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AB Volvos yttrande avseende Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033, diarienummer 12021/02884

AB Volvo tackar for mojligheten att inkomma med synpunkter pa ovan forslag och anfér foljande.

Sammanfattning

Resandet pa vag ar och kommer dven i framtiden att vara dominerande fér gods- och persontrafik.
Endast en mycket liten del (8%) av godstransport pa vag har forutsattningar att ersattas av transport
pa jarnvag. En fungerande vaginfrastruktur ar darfor en uppenbar forutsattning for tillvaxt och
utveckling i hela landet.

Fordelningen i forslaget att drygt 233 miljarder kronor (80 %) av de namngivna investeringarna hanfor
sig till jarnvagsinvesteringar samt att betraffande underhall 165 miljarder kronor ska avséttas till
jarnvagsunderhall medan 197 miljarder kronor ska avsattas till vdgunderhall kommer att fa stora
negativa konsekvenser for vagnatet bade pa kort och pa lang sikt. Fordelning av medel bér avsevart
battre spegla trafikslagens anvandande och den samhiéllsekonomiska effektiviteten.

Elektrifieringslosningar for tunga transporter pa vag utvecklas i snabb takt och &r en viktig faktor for
att uppna klimatmalen. En val fungerande vaginfrastruktur och utbyggd laddinfrastruktur &r en
forutsattning. Den nationella planen bor ha ett framatriktat helhetsperspektiv och inkludera bland
annat elektrifiering, digitalisering och automatisering samt utbyggnad av laddinfrastruktur - oaktat att
beslut om dessa fragor hanteras i andra sammanhang. En tydlig sektorsintegration mellan
transportinfrastruktur och energiinfrastruktur ter sig allt mer avgérande for att na klimatmalen. Vi
maste sakerstilla ett systemperspektiv i planeringen fér framtidens transporter.

Samhallsekonomisk effektivitet ar en del av det 6vergripande transportpolitiska malet och
grundlaggande for de langsiktiga infrastrukturplanerna. Att medlen i den nationella planen i hog grad
ar intecknade pa férhand ar orovackande och innebar att enligt Trafikverkets egna modeller
samhéllsekonomiskt olénsamma satsningar pa t.ex. héghastighetstag dranerar ekonomiska
mojligheter att genomfdra I6nsamma investeringar och atgarder for drift och underhall av
vaginfrastruktur. For att starka naringslivets och Sveriges konkurrenskraft som industrination maste
naringslivets transportbehov kunna atgardas betydligt snabbare dn vad som ar maéjligt i dagslaget. Det
finns ett stort behov av d6kad flexibilitet och mojlighet till omprioriteringar mellan planperioderna allt
eftersom forutsattningarna forandras.
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- ABVolvo stodjer de foreslagna barighetssatsningarna som majliggor tyngre och langre vagfordon,
daremot maste utbyggnaden ske snabbare och omfatta samtliga BK1-vagar for att minska
transportkostnader och miljobelastning.

- ABVolvo stodjer Trafikverkets konstaterande att den snabba utvecklingen inom batterikapacitet och
mojligheter att nyttja vatgas for tunga transporter samt langa ledtider och osédkerhet i teknikval for
elvagar innebar att andra elektrifieringslésningar dn elvagar bor prioriteras.

- Av Trafikverkets rapport framgar tydligt att vag ar det mest anvanda trafikslaget, bade for gods- och
persontrafik. Oaktat samhallsekonomisk effektivitet ar det dock tydligt att alla trafikslagen behévs for
att fa ett fungerande transportsystem. Elektrifieringen av tung transport pa vag innebar att utslapp
fran tunga transporter inte langre kan anvdandas som ett argument f6r att dampa vagtrafik och flytta
over den till jarnvag och sjofart for att na klimatmalen. Inte heller energieffektivitet ar langre ett
argument som talar for detta da elektrifieringen innebar att skillnaden i energieffektivitet minskar
mellan trafikslagen. | stdllet for att fokusera pa att flytta trafik fran vag bér man fokusera pa att ge
samtliga trafikslag forutsattningar att bli sa effektiva som mojligt fér att fa ett samhallsekonomiskt
I6nsamt och val fungerande transportsystem.

AB Volvo vill framféra foljande
Bakgrund

For att kunna uppfylla vara ataganden i férhallande till Parisavtalet, ar Volvokoncernens ambition att salja 100
procent fossilfria fordon fran 2040, for att kunna vara helt CO2-neutrala 2050. Overgangen till ett fossilfritt
transportsystem kommer att krava flera kompletterande I6sningar. Vara huvudsakliga fokusomraden éar:

. Elektrifiering och vatgas
o Hallbara biobrénslen
. Losningar for att optimera energieffektiviteten och minska bréansleférbrukningen

Elektrifierade och CO2-neutrala transporter maste kunna genomféras med samma effektivitet som dagens
transporter. Det innebér att vi som fordonstillverkare kommer att fortsatta utveckla vara produkter for att
forlanga elkorstracka, korta laddtider och forbattra lastkapacitet. P4 samma gang behover laddinfrastruktur
byggas ut for att sakra tillgdngligheten. Att ha en val fungerande vaginfrastruktur &r en férutsattning som inte
kan riskeras.

Vaginfrastrukturen maste prioriteras och férdelningen av medel bor ske utifran anvindande och
samhallsekonomisk effektivitet

Av den nationella ”“planen i korthet” framgar att under en dag i Sverige (2020) fraktas 1 300 000 ton gods pa
vag och 220 000 ton gods med 530 godstag. Nara 80 procent av personresande sker med bil och ytterligare
nastan 10 procent med buss. Vidare framgar att endast 8 procent (eller 28 miljoner ton) av det gods som
transporteras inrikes med lastbil transporteras langre an 300 kilometer och skulle kunna ersattas av transport
pa jarnvag. Enligt Trafikverkets prognos beraknas godstransporterna 6ka med omkring 50 procent till 2040,
ungefar samma takt for alla trafikslag. Samtliga dessa fakta talar for att resandet pa vag idag och dveni
framtiden kommer att dominera gods- och persontrafiken. En fungerande vaginfrastruktur ar darfér en
forutsattning for tillvaxt och utveckling i hela landet.

Fordelningen i den nationella planen, att drygt 233 miljarder kronor (80 %) av de namngivna investeringarna
hanfor sig till jarnvagsinvesteringar samt att betraffande underhall 165 miljarder kronor ska avsattas till
jarnvagsunderhall medan 197 miljarder kronor ska avsattas till vigunderhall kommer att fa stora negativa
konsekvenser for vagnatet bade pa kort och pa lang sikt. Trafikverket konstaterar i sin utredning att éver 60
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procent av det statliga vagnatet ar byggt fore 1970, att flera motorvédgar och andra mittseparerade vagar har
passerat sin tekniska livslangd samt att en storre satsning pa reinvestering av dessa vagstrackor av kostnadsskal
inte kan prioriteras i planforslaget.

Att saval vag som jarnvag har en underhallsskuld &r kdnt, detta maste dtgardas och framtida underhallsskulder
minimeras. Vad géller investeringar borde férdelningen av medel mellan vag (15%) och jarnvag (80%) avsevart
battre spegla anvandandet (dagligen under 2020: 1 300 000 ton gods pa vag jamfort med 220 000 ton gods pa
jarnvag) och den samhallsekonomiska effektiviteten. Det &r anmarkningsvart och mycket orovackande att
sakerstallande av vaginfrastrukturen inte prioriteras.

Elektrifieringen dr en forutsattning for att na klimatmalen och kraver en fungerande vaginfrastruktur

Planperioden omfattar hela perioden fram till riksdagens klimatmal for transportsektorn 2030 (malet om att
minska koldioxidutslappen med 70 procent till 2030 jamfort med 2010). Det innebar att maluppfyllelsen
kommer att behova ske inom ramen for den infrastruktur som finns i planen. Trots detta sa saknas satsningar
pa att elektrifiera tung trafik pa vag.

Trafikverket konstaterar att for att na en fossilfri transportsektor krévs en 6vergang till andra drivmedel samt
att pa 10-20 ars sikt maste eldrift (huvudsakligen batteridrift och bransleceller) dominera i vagtrafiken.

Riksdagens klimatmal fér transportsektorn 2030 kraver en snabb utveckling inom flera omraden.
Elektrifieringen av tunga fordon &r redan ar har och en fungerande vaginfrastruktur ar en férutsattning for att
na malet. AB Volvo efterlyser helhetsperspektivet i den nationella planen dar gjorda prioriteringar samverkar
med och ger férutsattningar for andra nodvandiga atgarder sasom till exempel utbyggnad av en omfattande
laddinfrastruktur och elnat - oaktat att beslut avseende dessa ligger utanfor den nationella planen. Det hade
ocksa varit onskvart att mer tydligt Ianka ihop de olika initiativen som nu pagar parallellt:
elektrifieringskommissionen, elektrifieringsstrategin samt den nationella planen for transportinfrastruktur. For
att Sverige ska kunna uppna klimatmalen behovs sektorsintegration och ett systemperspektiv.

Sveriges framtida infrastruktur maste besta av samhillsekonomiskt effektiva och Ionsamma objekt och
spegla framtida behov

Samhallsekonomisk effektivitet ar en del av det 6vergripande transportpolitiska malet och grundlaggande for
de langsiktiga infrastrukturplanerna. Utvecklingen inom transportsektorn gar oerhort fort och pa mindre an tio
ar har forutsattningarna andrats totalt. Parisavtalet 2015 innebar att klimat- och miljomal sedan dess ar
avgorande faktorer som maste prioriteras inom alla branscher. Att medlen i den nationella planen i hég grad ar
intecknade pa férhand ar orovackande och innebar att enligt Trafikverkets egna modeller samhallsekonomiskt
olénsamma satsningar pa t.ex. hoghastighetstag dranerar ekonomiska majligheter att genomféra I6nsamma
investeringar och atgarder for drift och underhall av vaginfrastruktur. For att starka naringslivets och Sveriges
konkurrenskraft som industrination maste naringslivets transportbehov kunna atgardas betydligt snabbare &n
vad som ar mojligt i dagslaget. Det finns ett stort behov av 6kad flexibilitet och méjlighet till omprioriteringar
mellan planperioderna allt eftersom férutsattningarna férandras.

Utbyggnad av birighetssatsningarna som majliggér tyngre och lingre viagfordon maste ske snabbare och
omfatta samtliga BK1-vagar

Av utredningen framgar att en ny hogsta barighetsklass pa vag, BK4, infordes den 1 juli 2018 tillatande 74-tons
lastbilar, att ambitionen till 2029 ar att 70—80 procent av det Strategiska vagnatet for tyngre transporter ska
oppnas for BK4, samt att arbetet med anpassningar for den hogre barighetsklassen fortsatter in i den nya
planen.
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AB Volvo stddjer barighetssatsningar som majliggor tyngre och langre vagfordon men anser att utbyggnaden
maste ske snabbare och omfatta samtliga BK1- vagar for att minska transportkostnader och miljobelastning.

Vi maste prioritera de elektrifieringslosningar for tunga transporter som utvecklas i snabb takt

Elektrifieringslésningar for tunga transporter pa vag utvecklas i snabb takt och &r en viktig faktor for att uppna
klimatmalen. Trafikverkets konstaterande att den snabba utvecklingen inom batterikapacitet och majligheter
att nyttja vatgas for tunga transporter samt langa ledtider och osakerhet i teknikval fér elvagar innebar att
andra elektrifieringslésningar an elvdgar bor prioriteras. En val fungerande vaginfrastruktur och utbyggd
laddinfrastruktur ar en forutsattning. Den nationella planen bor ha ett framatriktat helhetsperspektiv och
inkludera bland annat elektrifiering, digitalisering och automatisering samt utbyggnad av laddinfrastruktur -
oaktat att beslut om dessa fragor hanteras i andra sammanhang. En tydlig sektorsintegration mellan
transportinfrastruktur och energiinfrastruktur ter sig allt mer avgérande for att na klimatmalen. Vi maste
sakerstalla ett systemperspektiv i planeringen for framtidens transporter.

Utover vad som tidigare anforts vill AB Volvo framhalla féljande betrdffande namngivna objekt

- Loftet om fullt utbyggd E20 ska infrias. | samband med finansieringsavtalet gavs ett |6fte att
i kommande planrevideringar skapa utrymme for en helhet och bygga om till ”2+2 strackor” foér hela
E20.

- Lyftin pott for Storstadsatgarder for kollektivtrafik dar investeringsmedlen dven kan
nyttjas till strategiska depaer.

- Upprustning av Kinnekullebanan ingick i tidigare plan och bor ligga kvar i plan.

- Enutebliven satsning pa utbyggnad till fyra spar Goteborg — Alingsas pa Vastra stambanan skapar en
ohallbar situation, och begrédnsar Sveriges ekonomiska utveckling, da kapacitetstaket ar natt bade vad
géller gods- och persontrafik.

- Det ar positivt att ny stambana G6teborg — Boras ingar i forslaget. Byggstart maste dock ske sa snart
mojligt.

Att underhalla infrastrukturen i ratt tid kommer I6na sig i langden och minska behovet av stora reinvesteringar i
senare skede. Det dr bekymmersamt att Trafikverkets bedomning ar att nuvarande ram inte ens racker till att
ta hand om den infrastruktur vi har. AB Volvo lagger sarskild vikt vid att underhallet hojs for det mindre
vagnatet i lanet sdsom t.ex. vag 26 och vag 49.

Avslutningsvis

vill AB Volvo framféra att det som anfors i den nationella planen om ambitionen att flytta 6ver transporter fran
vag till jarnvag och sjofart som ett argument for att uppna klimatmalen far anses vara obsolet. Av Trafikverkets
rapport framgar tydligt att vag ar det mest anvanda trafikslaget, bade for gods- och persontrafik, i nutid och
framtid. Elektrifieringen av tung transport pa vag ar ett faktum och en viktig faktor nar det galler att uppna
klimatmalen. Utslapp fran tung trafik pa vag kan inte langre framhallas som ett argument som stodjer att aktivt
dampa vagtrafik och flytta 6ver den till jarnvag och sjofart. Inte heller energieffektivitet ar ett argument som
stodjer detta da elektrifieringen innebar att skillnaden i energieffektivitet minskar mellan trafikslagen. I stallet
for att fokusera pa att flytta trafik fran vag bor man fokusera pa att ge samtliga trafikslag forutsattningar att bli
sa effektiva som mojligt for att fa ett samhéllsekonomiskt l6nsamt och val fungerande transportsystem.

Vi ser fram emot fortsatt dialog och star givetvis till forfogande for eventuella fragor eller klargéranden.
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Susanne Jannesson, AB Volvo Anders Berger, AB Volvo
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