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Svar pa forslag till nationell plan fér transportinfrastrukturen
2022 - 2033

Bergs kommun har tagit del av ’Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022 — 2033”. Syftet med remissen ar att inhamta
synpunkter pa den nationella planen for transportinfrastrukturen 2022 —
2033.

Bergs kommun konstaterar med detta forslag aterigen att for lite medel
avsatts for att hantera en redan eftersatt transportinfrastruktur pa nationell
niva. Aterigen konstateras det ocks att det avsatts &nnu mindre av redan
otillrackliga medel till var del av landet, Norrlands inland och
Jamtland/Harjedalen.

| forordet till den nationella planen for transportinfrastruktur 2022 — 2033
namns regeringens proposition ”Framtidens infrastruktur — hallbara
investeringar i hela Sverige”. Det poangteras att planforslaget har utarbetats
utifran ett trafikslags6vergripande synsétt, och att en god resurshushallning
ska sakerstallas samt att atgarderna ska bidra till en hallbar
samhallsutveckling. Beskrivningen i forordet fortsatter sedan med att
utveckling tillsammans med vidmakthallande av vagar och jarnvag ska
goras sa att den i sa stor utstrackning som mojligt ska bidra till att uppna
syftet, saval avseende de transportpolitiska malen som de mal och
ambitioner som regeringen i Ovrigt tagit upp, daribland tillganglighet,
klimatmalen, vidgade arbetsmarknadsregioner, regional utveckling,
sammanhallningen i landet och Sveriges konkurrenskraft.

Bergs kommun konstaterar att syfte och mal med det presenterade forslaget
omdjligen kan uppfyllas. Detta da inte tillrackligt med medel tillsatts samt
att forslaget inte tar hénsyn till de forutsattningar som galler for landet i stort
men framfor allt inte for norra Sverige och Jamtland. Ett 6kat innevanarantal
med en tydligt positiv trend av inflyttning, flera stérre foretagsetableringar,
en vaxande besoksnaring (detta galler for bade vinter- och
sommarsasong/aret runt) och ett expanderande naringsliv tillsammans med
okade transporter till, fran och genom lanet och dver landsgransen mot
Norge och Trondheimsregionen stéller krav pa att transportinfrastrukturen
forbéattras dven hér.

Region Jamtland-Hé&rjedalen har varit tydligt missgynnat i de tre senaste
nationella planerna och tillsammans med det nya forslaget pa en
transportinfrastrukturplan sa fortsatter den negativa utvecklingen ytterligare.
Végarnas och jarnvagarnas standard bibehalls inte utan forsamras
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kontinuerligt. Sankt hastighet pa vara Europavagar och storre riksvagar och
langre restider pa jarnvag krymper arbetsmarknadsregionen, begransar

utvecklingen och bryter snarare iséar an bidrar med nagon sammanhallning i
landet.

Det sa kallade Jamtlandsstraket &r ett av endast tre tillvaxtomraden i
Norrland. For dvriga tva foreslar den nationella planen stora investeringar.
For Jamtland foreslas inte ett enda nytt objekt. Hur dessa negativa atgarder
som gjorts dver tid tillsammans med sammanlagt noll nya objekt for
Jamtland bidrar till att na de transportpolitiska malen gar inte ihop och ar
oacceptabelt.

Sammantaget innebér detta att for Jamtland och Harjedalen bidrar inte
forslaget till de mal och effekter som kan forvantas av transportsystemet.
Det har innebar att regionen far fortsatt betydligt samre forutsattningar for
grundlaggande tillganglighet, fortsatt betydligt samre mojligheter att mota
klimatomstallningen och fortsatt betydligt samre forutsattningar for social
hallbarhet med likvérdiga livschanser.

Utvecklat resonemang

Det systematiska arbete som bedrivs for att langre och tyngre fordon ska
kunna trafikera i strak dr tankt att starka naringslivets konkurrenskraft.
Problemet med detta ar det gamla vagnéatets utmaningar och urholkade
barighetsanslag under manga ar och de véxande behoven i det eftersatta
vagnatet. En otillracklig budget som forslaget innebar gor att Bergs
kommun ser en betydande risk att ’satsningen” dven i kommande plan
innebar att betydande prioriteringar kommer goras och att Jamtland aterigen
prioriteras ned och darmed star som forlorare i det laget. Upplatelse av
barighetsklasser for langre och tyngre fordon dkar dessutom slitaget av
vagnatet i en snabbare takt. Detta behdver mdétas upp med motsvarande
investeringsatgarder vilket det saknas medel for i nuvarande forslag.

| direktivet till den nya planen skulle sérskilt landsbygdens behov och det
perifera vagnatet beaktas. Trots det sd konstaterar Bergs kommun att
forslaget for den kommande planperioden i stallet kommer att ske i
transportinfrastrukturens mer storstadsnara omraden. Trafikverket flaggar
for att kommande budget inte kommer att racka till reinvesteringar i det mer
perifera lands-/glesbygdsvagnatet dar vagtyp 5 och 6 kommer att fA mindre
atgarder. Det har ar en utveckling som Bergs kommun inte kan stalla sig
bakom. Detta innebér att mojligheterna att bo och verka utanfér
storstadsomradena kommer att forsvaras, inte bara i Bergs kommun, utan
aven i 6vriga delar av det som betecknas som landsbygd och glesbygd.

En av Jamtlands viktigaste och stérsta naring, skogen, kommer med detta
forslag paverkas negativt da det perifera vagnatet prioriteras ner. Detta da
hela logistikkedjan fran avverkning av trad till féradlad produkt bygger pa
ett fungerande vagnat i sin helhet, fran de perifera vagarna till de storre
transportlederna.
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Slar man samman skogsbruket, skogsindustrin och traféradlingen har man
enbart i Jamtland en omséttning pa ungefar 7,4 miljarder. Forslaget innebéar
darmed att tillgangligheten begrénsas for skogsnaring, inte bara i Jamtland
utan i hela Sverige. Regional- och nationell utveckling hindras da forslaget
allvarligt paverkar en av Sveriges viktigaste naringar pa ett negativt satt

vilket i sin tur leder till att Sveriges konkurrenskraft minskar tvartemot vad
Regeringen och Trafikverket séger sig syfta till.

Tyvérr ar det inte enbart det perifera vagnatet som far sta tillbaka i
kommande forslag utan aven vara storre transportstrak i inlandet. For
Jamtland/Harjedalens del galler det frdmst europavagarna E14 och E45
(sammanlagt en vagstracka pa cirka 600 kilometer genom lanet).

Trafikverkets hittills enda satt att 10sa trafiksékerheten i vagsystemet med
bibehallen hastighetsgrans ar en utbyggnad av mittracken (sammanlagd
vagstracka med mittracke i Jamtland/Héarjedalen endast 30 kilometer).
Utbyggnaden av mittrécken &r i stort sett klar i évriga Sverige men definitivt
inte i Sveriges inland och i synnerhet inte i JAmtland/Harjedalen. Med det
Okade transportarbete vi ser i Jamtland/Harjedalen och med den kraftigt
okande turisttrafiken sa ar en utbyggnad av mittracken av allra storsta vikt.
Vi rekommenderar darfor att Trafikverket far i uppdrag att prioritera detta
arbete sa att en utbyggnad av mittracken pa E14 och E45 kan ske inom
planperioden. Parallellt med detta trafiksdkerhetshdjande arbete bér andra
trafiksékerhetshojande atgarder inkluderas i hastighetshedémningarna for
vara vagar. Kollision med vilt sker i betydligt storre omfattning och asamkar
i manga fall lika svara skador som kollision med andra fordon. Viltstangsel
bor darfor mojliggora att hastigheter upp till 90 km/tim kan bibehallas pa
lanets vagar. Detta da viltolycksrisken i Jamtland/Hérjedalen &r hogre an
andra risker kopplat till hastigheten 90 kontra 80km/tim. Dérfor bor ocksa
regelverket ses dver gallande kraven for att bibehalla en hogre hastighet och
koppla dessa krav till att ocksa inbegripa andra trafiksakerhetshojande
atgarder sdsom viltstangsel. Aven digitala och justerbara hastighetsskyltar
bor tas med i ekvationen da forutsattningarna varierar med trafikintensitet
samt dver dygnet och aret.

Sankt hastighet, som har drabbat bland annat Bergs kommun genom
hastighetssankningen pa E45:an, motiveras med lagre risker och mindre
utslapp vilket maste ifragasattas da antalet farliga omkorningar tenderar att
oka pa strackor med séankt hastighet, vilket darmed i stéllet 6kar
olycksrisken, skapar en ojamnare trafikrytm och darmed ocksa mer utslapp.
Det finns aven en malkonflikt i de séankta hastigheterna eftersom
Trafikverket har i uppdrag att arbeta med att utveckla och forstora
arbetsmarknadsomraden. Sankt hastighet utefter vara stérre vagar som
nyttjas som pendlingsstrak bidrar inte till detta!
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Satsning pa Inlandsbanan
Trafikverket har i en rapport fastslagit att Inlandsbanan &r en del av det
svenska transportsystemet. Trafikverket konstaterar vidare att banan idag
fyller en rad funktioner men att funktionaliteten utifran dagens situation inte
kommer att halla dver tid. Bergs kommun anser darfor att en upprustning av
Inlandsbanan starkt kan bidra till den kapacitetsokning som Sverige har
behov av men aven for att na miljomalen. Mycket gods som idag rullar pa
vara vagar skulle med en upprustad inlandsbana i stallet kunna lyftas dver
pa rals. Med en upprustning skulle banan darmed utgora en viktig
transportkorridor for gods samt fungera som en redundans och avlastning
till andra banor. Inlandsbanan AB som dar en egen infrastrukturforvaltare
under staten har lange patalat vikten av att fa en upprakning av driftbidraget,
som har varit samma sedan 2016. Det &r darmed rimligt att upprékning sker
till dagens varde och att indexupprakning hadanefter sker arligen. Med en
statlig lanegaranti skulle dessutom bolaget kunna ta de lan som kravs for att
rusta upp och modernisera banan till dagens standard. Inlandsbanan som &r
oelektrifierad satsar nu stort pa vatgasdrift for sina tag men ocksa
vatgasproduktion fran gron el. Detta innebar mojligheten till en helt gron
godskorridor genom halva Sverige utan koldioxidutslapp och déarmed
hallbara och effektiva transporter for industriaktérer utefter banan. Med
andra ord, ett viktigt bidrag for Sveriges utveckling mot fossilfrihet, vilket
tillsammans med ovanstaende transportargument talar for behovet av en
finansierad och upprustad bana genom det svenska inlandet.

For Bergs kommun och andra kommuner langs banan finns ocksa behovet
och nyttan att knyta ihop inlandet fran norr till séder med persontrafik vilket
skulle bidra till Trafikverkets mal att vidga arbetsmarknadsregionerna.
Mojligheterna till arbets-/studiependling skulle underlattas da en upprustad
bana skulle forkorta restiderna avsevart. Pendling till och fran regionens
storsta arbetsmarknad och studieort, Ostersund, skulle darmed méjliggéras
fran orter som idag ligger for langt bort. Norrut skulle fler samhéllen knytas
ihop och mojliggora béttre arbetspendling samtidigt som mdjligheterna att
na Mora och Dalaregionen for daglig arbetspendling och studier fran sodra
Jamtland och Hérjedalen ocksa ligger inom rackhall. Aven resor mot
Mélardalen och sodra Sverige skulle underlattas for boende i de sddra
delarna av Jamtland och Harjedalen som darmed far alternativa
resmojligheter med tag utan att forst tvingas ta omvagen att resa norrut och
sedan via kusten for att nd Stockholm och évriga Sverige. Detta skulle ocksa
inkludera och korta restiderna for besoksnaringen till vara fjallomraden och
skidanlaggningar. Det & med andra ord av stor vikt att kunna erbjuda
kollektivt resande med inlandsbanan for den kande besoksnéaringen samt
arbets- och studiependling.

Investeringar pa évrig jarnvag
| lanet finns ett starkt och vaxande néringsliv, som har stora delar av sin
kundkrets och marknad i Malardalsomradet och sodra Sverige.
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Trots Coronapandemins effekt av att fler méten nu sker digitalt s& kommer
fortsatt fysiska moten med kunder och samarbetspartners krévas for att
néringslivet ska kunna vaxa. Snabba forbindelser med Stockholm och
anslutningar till dvriga Sverige och varlden kommer darfor fortsatt vara

viktiga. Detta galler givetvis ocksa i motsatt riktning for naringslivet men
kanske framst for lanets sa viktiga besoksnaring.

Idag ar restiderna med tag till och fran Stockholmsomradet och sodra
Sverige inte tillrackligt attraktiva for att taget pa ett effektivt satt ska kunna
konkurrera med andra alternativ i den omfattning som med uppsatta
klimatmal borde vara en sjalvklarhet. Detta géller kanske framst for
tjansteresor som mestadels sker med flyg, men en betydande del av
besoksnaringen, som idag tar sig till och fran Jamtland/Harjedalen med bil
och flyg skulle kunna flyttas 6ver till tdg (Norrtdg, SJ och ovan namnda
Inlandsbanan inkluderat) om restiderna skulle kortas.

| andra delar av landet har restiderna med tag avsevart minskats samtidigt
som restiderna med tag till och fran Jamtland/Harjedalen statt still eller i de
flesta fall okats. Om restiden med tag fran exempelvis Ostersund till
Stockholm kunde sénkas fran dagens cirka fem timmar till fyra timmar
skulle en patagligt storre andel resor ske med tag i stéllet for med flyg. En
restid pa 4 timmar mellan Stockholm och Ostersund &r bara méjlig att uppna
genom en trafikering via Ostersund — Ange — Bollnis — Gévle — Stockholm,
det vill saga genom trafikering av Norra Stambanan via det sa kallade
Atlantstraket. Det ar ocksa bara via det straket som dagens restider om fem
timmar ar mojlig, da det ocksa ar den kortaste vagen.

Planforslaget anger endast att ”Den Gvergripande strategin bakom
utbyggnaden av jarnvégen i norra Sverige har varit att skapa ett
kapacitetsstarkt kuststrak for persontrafiken (Ostkustbanan, Adalsbanan,
Botniabanan, Norrbotniabanan och Haparandabanan) och ett funktionellt
dubbelspar for godstrafiken med hjalp av de befintliga stambanorna (Norra
stambanan och Stambanan genom Ovre Norrland) tillsammans med
kuststraket”. Dessa satsningar behdver givetvis genomféras, men for en
battre helhet i norr och for att uppna en 6verforing av resande fran flyg och
bil till tdg mellan Jamtland och Stockholm och sodra Sverige i 6vrigt behdvs
investeringar pa bade Norra Stambanan och Mittbanan samt separat
redovisade Inlandsbanan for att korta restiderna for persontrafik.

| samband med Trafikverkets remiss for inriktningsunderlaget foreslog
Trafikverket att de nya stambanorna i sodra Sverige som finns med i
gallande nationell plan bor hanteras och finansieras utanfor den vanliga
planen. Né&r nu Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022 -
2033 ar utskickad pa remiss har inriktningen andrats. Det betyder att den
nationella planen finansierar 104 miljarder for de nya stambanorna i sédra
Sverige. Férutom den uppenbara risken att kostnaderna for de nya
stambanorna kommer bli betydligt hogre dn 104 miljarder sa blir
konsekvenserna att det finns alldeles for lite medel till investeringar i andra
delar av landet.
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En fordyrning av de nya stambanorna innebar ocksa att andra satsningar
kommer prioriteras ner, senareldggas eller utebli. De nya stambanorna i
sOdra Sverige bor darfor finansieras utanfor den nationella planen. Detta for

att inte begransa och hindra den nddvéndiga utvecklingen for resten av
Sverige.

Avslutningsvis

Bergs kommun konstaterar slutligen att precis som Sydsvenska
handelskammaren skriver i sin rapport Hela Kungariket halva pengarna:
Det finns delvis en sjalvuppfyllande profetia i denna fordelning. Regioner
som far satsningar blir mer attraktiva for kommande satsningar genom den
utvecklingskraft som pekas ut i det 6vergripande malet. Till det kommer
kostnadsutvecklingen, som innebér att beslutade projekt som ligger tidigt i
plan (det vill saga till stor del i Vastra Gotaland och Stockholm) tranger
undan andra satsningar. Om ett projekt som ska genomfdras tidigt blir en
miljard dyrare, behdver det i praktiken hanteras genom forskjutningar eller
neddragningar i andra objekt.

Forskjutningar och neddragningar ar ocksa nagot som over tid drabbat
Jamtland och Harjedalen. Gang pa gang har vi sett detta handa och med det
nya forslaget bekraftas bara bilden av den ordningen som tydligen ska rada i
landet.

Sydsvenska handelskammaren drar i rapporten ocksa slutsatsen att: Under
lang tid har regeringen frangatt sitt mal att med svensk
infrastruktursatsning ge forutsdttningar for att ”...sdkerstdlla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och ndringslivet i hela landet”. Regioner med redan hog
tillvaxt var tydliga segrare i tidigare ars infrastrukturplaner, och fortsatter
att sta som vinnare.

Fragan som Bergs kommun stéller sig & om detta ar rimligt och att
Jamtland/Harjedalen 6ver Gverskadlig tid ska behdva tvingas sta tillbaka i
utveckling och tillvaxt?

Kommuner, Region Jamtland/Héarjedalen, naringslivet och innevanare i
Jamtland och Harjedalen tar idag ett mycket stort ansvar for att utveckla
regionen och skapa tillvéxt och utveckling. Vi férvantar oss att staten
genom bland annat Trafikverket nu tar sitt ansvar for att vi ska fa en svensk
infrastruktursatsning som ger forutsattningar for att sékerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet, inklusive Jamtland och
Harjedalen.

Therese Kérngard Anders Englund
Kommunstyrelsens ordférande Tillvaxtchef



