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BIL Swedens yttrande om forslag till nationell plan for
transportinfrastruktur 2022-2033

BIL Sweden dr den svenska branschorganisationen for tillverkare och importorer av
personbilar, lastbilar och bussar och limnar nedan synpunkter pa Trafikverkets forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—2033.

Samhaéllsekonomiskt Ibnsamma investeringar

Det 6vergripande transportpolitiska malet ér att sakerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning f6r medborgarna och naringslivet i
hela landet. De transportpolitiska malen omfattar vidare de jamboérdiga funktions- och
hinsynsmalen. Den nationella planen ska tas fram utifran behovet av grundliggande
tillganglighet av god kvalitet i hela landet. Samhillsekonomiskt l6nsamma objekt i
infrastrukturplanen, bade for vig, sj6 och jarnvig, bor fullfoljas, men prioritetsordningen
bor 1 6kad omfattning styras av storleken pa samhallsnyttan NNK.

Sambhillsekonomisk effektivitet dr en del av det 6vergripande transportpolitiska malet och
ska viga tungt nir de langsiktiga infrastrukturplanerna upprittas. Dock ar
planeringsramen for atgirder otillricklig och bér 6kas med 200 miljarder under perioden
enligt Trafikverkets rekommendation.

Elektrifieringslosningar for tunga transporter pa vig utvecklas i snabb takt och ér en
viktig faktor f6r att uppna klimatmalen. En vil fungerande viginfrastruktur och utbyged
laddinfrastruktur dr en férutsittning. Den nationella planen bor ha ett framatriktat
helhetsperspektiv och inkludera bland annat elektrifiering, digitalisering och
automatisering samt utbyggnad av laddinfrastruktur - oaktat att beslut om dessa fragor
hanteras i andra sammanhang. En tydlig sektorsintegration mellan transportinfrastruktur
och energiinfrastruktur ter sig alltmer avgorande fOr att na klimatmalen. Planen maste
sakerstilla ett systemperspektiv f6r planeringen for framtidens transporter.
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BIL Sweden stédjer de foreslagna birighetssatsningarna som méjliggor tyngre och lingre
vigfordon. Diremot maste utbyggnaden ske snabbare och omfattar samtliga vigar for att
minska transportkostnader. Trafikverkets forslag under begreppet “strategiska vigar” ar
vilseledande dir det anges att 70—80 procent féreslas uppgraderas till BK4 ar 2029 och
80—90 procent till 2033. Det strategiska vignitet omfattar enbart 60 procent av BK1.
Trafikverkets forslag innebir saledes att enbart 48 procent av vagnatet skulle vara
uppgraderat till BK4 ar 2029 och 54 procent BK4 ar 2033.

BIL Sweden noterar dven att Trafikverket sjilva ser stora fordelar med lingre
fordonsdonskombinationer pa upp till 34,5 meter. Trafikverket presenterade en utredning
om detta redan 2019. BIL Sweden stiller sig dirfor fragande till varfér beslut om
inférande av lingre fordon dnnu inte fattats av regeringen. BIL Sweden anser att ett
inférande inte behover ske pé hela vignitet samtidigt, det viktigaste dr att trafiken kan
bérja pé strickor dir infrastrukturen redan dr anpassad och dér niringslivet har ett behov
av extra godstransportkapacitet.

I regeringens direktiv till Trafikverket i forslag till infrastrukturplan 2022—2033 far
konsekvensen att de foreslagna samhaillsekonomiskt olonsamma satsningarna pa
héghastighetstiag ger minskade ekonomiska méjligheter f6r att genomfora l16nsamma
investeringar och atgirder for drift och underhall av vig och jarnvigsinfrastruktur. BIL
Sweden foreslar i stallet att hoghastighetstagen liggs utanfér planen.

Underhall

Trots att samhillsekonomiska kalkyler ska spegla en viktig roll i prioriteringen mellan
olika projekt sa ar foérdelningen mellan vag och jirnvag orovickande. Att enbart 197
miljarder kronor ska avsittas till vigunderhall medan 165 miljarder kronor ska avsittas till
jarnvagsunderhall kommer att fa stora negativa konsekvenser bade pa kort och pa ling
sikt. Med tanke pa den snabba elektrifieringen och att vig ar det transportslag som
anvinds mest borde en storre del av investeringarna ga till viginfrastrukturen.

Enligt Trafikverket kommer bade det lag och hogtrafikerade vignitet att forsimras, vilket
Okar risken for restriktioner 1 delar av vignitet som férédande f6r de som bor utanfor
storstadsomradena. Nira 80 procent av personresande sker med bil, och ytterligare nistan
10 procent med buss. Att vidmakthalla vignitet dr ddrfér av stor betydelse f6r god
tillgdnglighet, i synnerhet utanfor titortskirnorna. De mest trafikerade vigarna har hogst
prioritet, eftersom de har en central funktion for att halla samman landet, men dven de
lagtrafikerade delarna av vignitet ska ha en acceptabel standard. Det innebir att vigarna
inte ska tillitas bli sa daliga att framkomligheten for latt trafik paverkas.

Vigunderhall och aven trimningsatgiarder som motesseparering har stor betydelse for att
Sverige fortsatt ska kunna vara ledande pa trafiksakerhet i linje med Nollvisionen.

Bil Sweden vill anda framhalla att jarnvagsunderhall ar viktigt da svensk fordonsindustri
anvinder jirnvagen for godstransporter 1 vissa floden pa lingre strickor och jairnvigen
aven har en viktig roll f6r arbetspendling 1 flera svenska industriregioner. Det angelagna ar
att utdka anslaget till vigunderhall ytterligare.
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Transporteffektivt samhalle

De atgirder som Trafikverket foreslar ska bidra till att skapa ett effektivt, hallbart och
inkluderande transportsystem i hela landet samt forbattra mojligheterna for individer och
toretag att mota dagens och morgondagens utmaningar. Trafikverket anger att eldrift
maste dominera i vigtrafiken (genom batteridrift och brinsleceller), effektivare
fossildrivna fordon och 6kad anvindning av biodrivmedel f6r att etappmalet 2030 ska
nés. Férutom omstillningen till fossilfria drivmedel anser Trafikverket att dven
vigtrafiken ska minska for att bidra till att minska tringsel, olyckor, buller och andra typer
av utslapp.

Resandet pa vig dr och kommer dven i framtiden att domineras av person och
godstransporterna. I ett avlangt land som Sverige maste man méjliggdra £6r regional
utveckling och goda levnadsvillkor f6r hela landet. En fungerande viginfrastruktur ar en
forutsittning for tillvixt och utveckling 1 hela landet. Nationella planen bor darfor
prioritera vagunderhillet 1 hela landet. Att Trafikverket anser att det beh6vs atgirder som
tordyrar respektive forlinger restiden for vigtrafiken for att andra transportmedel ska bli
mer konkurrenskraftiga dr anmarkningsvirt. Varje transportslag bor fa forutsittningar att
bli si effektivt som moijligt. En 6kad effektivitet 1 transportsystemet kriver ett vl
fungerande samspel mellan trafikslagen. BIL Sweden anser att det bor skapas rittvisa
spelregler for alla transportslagen, inom savil persontrafiken som godstrafiken.

Minskad klimat- och miljopaverkan

For att kunna minska fordonens klimat- och miljopaverkan samt energianvandning har
tordonstillverkarna en gemensam strategi, som innefattar atgarder bade pa kort och ling
sikt. Strategin genomsyrar allt utvecklingsarbete och bygger pa tre viktiga hornstenar:
Energieffektivisering, 6kad anvandning av biodrivmedel och nya tekniker dar
hybridisering, elektrifiering, och brinsleceller dr bra exempel.

Trafikverket gor ingen skillnad mellan nya och gamla fordon, och inte heller om de kérs
pé fossilt drivmedel eller fossilfritt. Férutom den positiva tekniska utvecklingen som sker
med sjilva fordonen sa ser BIL Sweden en mycket positiv utveckling nir det giller
drivmedel och genom Reduktionsplikten ska bensin och diesel fa 6kade andelar férnybart
vilket medfor att de fossila koldioxidutslippen fran energieffektiva bensin- och
dieselmotorer minskar dnnu snabbare. Ett minskat beroende av importerade fossila
brinslen ar ocksa viktigt for energisikerheten och att sakra samhillsviktiga vigtransporter.

Planperioden omfattar hela perioden fram till riksdagens klimatmal for transportsektorn
2030 (malet om att minska koldioxidutslappen med 70 procent till 2030 jamfért med
2010). Det innebar att maluppfyllelsen kommer att behéva ske inom ramen for den
infrastruktur som finns i planen. Trots detta sd saknas satsningar pa att elektrifiera litt och
tung trafik pa vag.

BIL Sweden saknar atgirder f6r effektiv och hallbar godstransportdistribution i vara
stider. Vidare skulle satsningar pa fler BRT-linjer (Bus Rapid Transit) snabbt kunna bidra
till minskad klimatpaverkan genom snabb implementering. Trafikverket anser att BRT
skulle kunna utgéra stommen i medelstora stider. Aven i vira tre storstider skulle BRT
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kunna utveckla den regionala trafiken. BRT kan hjilpa till att avlasta vagnitet och
torbattra mobiliteten i en hel region, vilket hjilper arbetsmarknadens funktion, frimjar
individuell mobilitet och héjer livskvaliteten. BIL Sweden foreslar ocksa att BRT far en
mer framskjuten roll i stadsmiljéavtalen da detta ar betydligt mera kostnadseffektivt
jamfort med sparvigar.

Morgondagens transportsystem

BIL Sweden stédjer Trafikverkets beskrivning om att det behévs mer kunskap om
digitalisering i alla trafikslag, samt i ett ssammanhallet transportsystem. Digitaliseringen,
automatiseringen och elektrifieringen innebar nya mojligheter och utmaningar for
transportsystemet. Med en 6kad automatisering forbittras trafiksikerheten samtidigt som
milj6belastningen minskar och transporteffektiviteten okar. Trafikverket avser verka for
att tillvarata digitaliseringens mojligheter genom att utvecklingen av informationsmingder
och den digitala infrastrukturen beaktas, bade inom ramen fér den egna verksamheten
och i samverkan med andra aktorer. Nya typer av atgirder med tydliga inslag av
digitalisering som ger direkta effekter i transportsystemet kan underlitta omstillningen till
ett hallbart transportsystem.

Atgirder som nyttjar digitalisering inom transportsystemet kommer steg for steg att
utvecklas, demonstreras och implementeras under planperioden. BIL Sweden ser behov
av att beakta digitaliseringens mojligheter i fler projekt och att genomfoéra fler
demonstrationsprojekt inom savil gods- som persontransportomradet. Trafikverket har
viktig roll 1 att driva pa och medverka i att utveckla och infora ny teknik och smarta
l6sningar, bade nar det galler utmaningen att minska miljépaverkan, 6ka trafiksakerheten
samt att minska tringseln 1 vara stider.

Slutligen vill BIL Sweden framhalla att planen behover forbereda vaginfrastrukturen for
kommande utrullning av sjilvkorande fordon. Detta kommer ske stegvis under

planperioden och ir angeliget bade for 6kad transporteffektivitet och svensk
fordonsindustris mojlighet att tidig rulla ut sjdlvkérande fordon dven i Sverige.

Stockholm den 28 februari 2022

BIL. Sweden

Emmi Jozsa
Chef for kommunikation och Public Affairs
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