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Remissyttrande - Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033

BiodrivMitt vill med detta yttrande framféra nigra synpunkter pa Trafikverkets
férslag till Nationell plan fér transportinfrastrukturen 2022-2033.

BiodrivMitt dr ett nadtverk for kommuner och féretag i Gavieborg och Dalarna
med intresse av att kraftfullt minska klimatpé&verkan och paskynda om-
stéllningen till en fossiloberoende fordonssektor genom ékad anvindning av
fornybart producerade biodrivmedel och férnybart producerad el. Biodriviviitt
verkar for att politik, styrmedel och regelverk skapar forutsittningar for l16nsam
kommersiell produktion och anvdndning av hallbara drivmede!. BiodriviMitts
langsiktiga mal &r att forverkliga visionen om en fossiloberoende fordonssektor
2030. BiodrivMitt dr en aktor i Fossilfritt Sverige och vara medlemmar driver
genom egna strategier och handlingsplaner samt upphandling av
transporttjanster ett intensivt arbete fér att snabba p& omstéllningen till
hallbara transporter.

Dalarna och Gavleborg véxer och &r inne i en mycket spannande och expansiv
utveckling, som till stor del hdnger ihop med statliga investeringar i
transportinfrastrukturen. Darfor blir Nationell plan 2022-2033 betydelsefull f&r
viktiga vagval i kommunernas och regionernas planering och kommunala
investeringar.

En viktig forutsattning for att nd nationella klimatmal, ar en dverflyttning av
godstransporter fran vag till jarnvég och sjéfart. De industriprojekt som nu pa-
gar i norra Sverige och Dalarna och Gévleborg &r i sig viktiga for att n klimat-
madlen. Méjligheterna att vélja klimatsmarta transportlésningar kommer vara
helt avgérande for deras framgdng. Nyindustrialiseringen &r beroende av en vil
fungerande infrastruktur i transportnoder i vara tva ldn. Detta férutsitter bl. a
att planerade infrastrukturprojekt i Gavle slutférs inom planperioden 2022-
2033 sd som intentionerna i nuvarande plan 2018-2029 anger.




I regeringens direktiv till Trafikverket finns en tydlig anvisning om att redan
pabdrjade projekt ska slutféras i den kommande planperioden 2022-2033.
Detta ar ocksa viktigt med hanvisning till direktivets krav om ékad effektivitet
och kostnadsstyrning. Den enskilt viktigaste dtgérden for att uppna bitire ef-
fektivitet och lagre projektkostnad, torde vara att genomféra projekten med en
sammanhallen och komprimerad tidplan. Féreliggande forslag fran Trafikver-
ket innehaller istéllet utdragna tidplaner och ménga projekt som pabdrias med
begransad finansiering och férhoppning om fullfinansiering i kommande plan-
perioder.

Ett sadant exempel &r Ostkustbanan Gévle-Kringlan, dar jarnvagsplan pahér-
jades 2020. Trafikverkets forslag innebar ett fardigstillande tidigast 2038 — ett
projektgenomfoérande pa 18 ar! | nuvarande plan 2018-2029 finns 3,6 mdkr
anvisade till projektet Gavie-Kringlan, och jarnvégsplaner och végplan &r pa-
bérjade med sikte péd byggstart 2027. Nu féreslas istillet i planen 2022-2033
enbart finansiering av planlaggning (684 mnkr) och en byggstart forst efter
planperiodens slut.

For att dstadkomma en snabb dvergang till fossilfria transporter krivs att det
gors en kraftfull utbyggnad av infrastruktur for att kunna tanka och ladda.
Darfor kravs bl. a att vagnat med avfarter och pafarter designas s att nya
byggratter for ett par tusen nya tank-och laddstéllen kan skapas av landets
kommuner.

Regeringen har nyligen aviserat att ge Energimyndigheten och Trafikverket i
uppdrag att ta fram ett nationellt handlingsprogram for en snabb, samordnad
och samhallsekonomiskt effektiv utbyggnad av andamalsenlig publik och icke-
publik laddinfrastruktur samt tankinfrastruktur fér vdtgas. Biodrivivlitt menar
at det dr synnerligen angeldget att detta handlingsprogram inarbetas i
regeringens staliningstagande till innehéllet i den nationella planen for
transportinfrastrukturen 2022-2033.
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