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Bodens kommuns remissvar — Forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen 2022—-2033

Bodens kommun har tagit del av Trafikverkets forslag till Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022—-2033 och dnskar framfora foljande synpunkter
pa forslaget.

Sammanfattande synpunkter

Forslaget till Nationell plan for transportinfrastrukturen utgér i huvudsak en
beskrivning av situationen for Sveriges transportsystem i dag.
Huvudslutsatsen i forslag till nationell plan ar att de medel som Sverige
avsatter for fysisk infrastruktur inte racker till for att bade underhalla och
vidmakthalla den infrastruktur som vi har och samtidigt utveckla
transportsystemet pa ett langsiktigt hallbart sétt sa att en positiv
samhaéllsutveckling stdds i hela landet.

De initiala kostnadsanspraken i forslaget till Nationell plan dverstiger
utvecklingsramen med omkring 22 miljarder kronor. Regeringens direktiv
anger att den nu gallande planen ska genomforas, vilket medfor att
investeringar tvingats skjutas pa framtiden for att totalkostnaden under
planperioden inte ska dverstiga ramen. Noteras bor att ndstkommande
planperiod 2026-2037 redan nu &ar 6vertecknad med drygt 40 miljarder
kronor.

Bodens kommun anser att forslaget till Nationell plan &r inaktuell och inte
moter upp de behov som de stora industrietableringarna i Norr- och
Vasterbotten kraver. Det &r beklagligt att det regeringsuppdrag som
Trafikverket fatt i syfte att analysera den paverkan pa infrastrukturen som de
stora fOretagsetableringarna i Norr- och Vasterbotten medfor, inte beaktats i
den Nationella planen. For att Sverige ska vara ledande i den gréna
omstallningen och for att industrisatsningarna ska kunna genomféras anser
Bodens kommun att viktiga atgarder i transportinfrastrukturen maste
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prioriteras och tidigarelaggas. Ett finansiellt engagemang fran statens sida
kravs for att moéjliggora den grona industriomstéliningen.

Jarnvag

Bodens kommun valkomnar att en fortsatt utbyggnad pa Norrbotniabanan
mellan Skellefted och Lulea foreslas i planen. Norrbotniabanan bor dock
fardigstéllas i ett betydligt hogre tempo an vad Trafikverket réknar med och
vi anser att hela strackan mellan Umea och Luled maste fardigstallas under
planperioden. Vi forordar dven en 6stlig dragning in mot Lulea.

Malmbanan och strackan Lulea — Boden har sedan ldnge en betydande
kapacitetsbrist. En stor del av trafiken pa banan bedrivs med godstag som &r
600-700 meter langa, men motesstationerna kan bara hantera tagméten med
500 meter langa tag, vilket avsevart begransar banans kapacitet.

Den stora omstallningen till koldioxidfri stalframstéllning, H2 Green Steels
etablering i Boden samt LKAB:s planerade investering i ReeMAP, innebar
kraftigt okade jarnvagstransporter vilket medfor att kapacitetsbristen pa hela
strackan Kiruna — Lulea 6kar betydligt. Trafikverkets egna analyser visar att
enbart pa strackan Boden — Luled bedoms trafiken 6ka med 24 tag/dygn. Pa
strackan Gallivare — Luled kommer det vara svart att tillgodose den
efterfragade trafikvolymen vid H2 Green Steels produktionsstart 2025 och
for strackan Boden — Lulea kommer det i princip vara oméjligt nar H2 Green
Steel &r i full produktion 2030, med mindre an att annan trafik maste
begrénsas eller att kapacitetshojande atgarder, utéver det som foreslas nu
genomfors.

Pa strackan Boden — Luled har Trafikverket i sitt regeringsuppdrag bedomt
att kapacitetsbehovet ar sa pass stort att ett dubbelspar kravs pa hela strackan
for att kunna tillgodose efterfragan pa trafik. Att enbart bygga
kapacitetshojande atgard med partiellt dubbelspar pa en stracka av 1 km for
att koppla ihop moétesstationerna Séavastklinten och Savast till ett 3 km langt
dubbelspar samt en ny motesstation langs strackan racker inte till for att fullt
ut tillgodose kapacitetsbehovet pa strackan Luled — Boden. Bodens kommun
anser att en utbyggnad till dubbelspar pa hela den 35 kilometer langa
enkelspariga strackan kréavs for att mojliggora den okade trafiken, forbattra
punktlighet och &ven mojliggora en hastighetshojning till 200 km/h. Att
enbart optimera enkelsparet kan inte mota den efterfragan pa infrastruktur
som de nya industrisatsningarna kraver. Vid en dubbelsparsutbyggnad
foreslas en spardragning Gster om Boden tatort, via Bodens Industrial Park
och Boden Clentech center. Ett parallellt spar forbi tatorten skulle
mojliggora att den godstrafik som inte behdver nd Boden C, skulle kunna
ledas utanfér kommunens mest befolkningstata omrade. Attraktiv mark i
centrala 1&agen skulle i stéllet kunna I6sgoras till bostadsbebyggelse och
fortatning och jarnvéagen skulle na Bodens tva vaxande verksamhetsomraden
pa ett strategiskt bra satt.

For strackan Boden — Kiruna bedomer Trafikverket att atgarder for 6kad
axellast och forlangning av aterstaende motesstationer for tagméten med 750
meter langa tag ar tillrackligt for att mota kapacitetsbehoven. Med de
etableringar som sker i Bodens kommun anser vi att atgarderna i sin helhet
maste genomforas fore 2030. Bodens kommun stédjer darmed forslaget om
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en lanefinansiering for ett snabbt genomférande av de jarnvéagsatgarder som
kravs for att hoja kapaciteten pa hela strackan Luled — Riksgransen.

Analyser av industrietableringarnas paverkan pa infrastrukturen visar ocksa
att 6kad arbetspendling &r en forutsattning for kompetensforsorjningen till de
nya etableringarna. Bodens kommun beddmer att jarnvagen kommer ha en
viktig funktion for arbetspendling mellan kust, inland och Malmfalten.
Pendlingsmdjligheterna langs Haparandabanan med dess kommande
koppling mot Finland kommer ocksa att vara av stor betydelse for
kompetensforsorjningen i lanet. En fungerande jarnvag ar en forutséattning
for att forandra ménniskors beteende genom att erbjuda ett reellt alternativ
till fossilfria transporter.

Statliga vagar

Betydelsen av viagnitet i ett ’jarnvégsglest” 1an som Norrbotten &r viktig.
Bristande resurser far inte medféra att trafiksakerhetsstandarden ska
sakerstallas genom sénkningar av hastigheter pa det statliga vagnatet.
Hogtrafikerade vagstrackor med hog olycksfallsfrekvens bor ur
sakerhetssynpunkt bli utbyggda och motesseparerade. Boden ser positivt pa
en fortsatt utbyggnad av BK4 végnatet, i enighet med Trafikverkets forslag.
Med utgangpunkt i hur norra Sverige paverkas av ett forandrat klimat bor
dock fordelningen av barighets- och trimningsatgarder analyseras.

Industrisatsningarna i Norra Svartbyn i Boden for med sig ansprak pa det
ovriga lokala statliga vagnatet. Bodens kommun haller pa att ta fram en ny
detaljplan for en infrastrukturkorridor innehallande vég, jarnvéag, gang- och
cykel, som ska ansluta fran Stambanan genom 6vre Norrland och vag 97 in
till det nya omraden Boden Industrial Park. Kommunen har genom den
kommunala detaljplaneprocessen tagit ansvar for att mojliggéra en skyndsam
etablering av infrastrukturkorridoren. En ny anslutning till industriomradet ar
en forutsattning for att etableringen ska kunna bli av och borde vara av
statligt intresse. Infrastrukturstraket kommer ocksa att bidra till en mindre
belastning pa det dvriga intilliggande trafiksystemet.

Vagnatet runt industriomradet ar av olika karaktér och i dagslaget av olika
betydelse. V&g 383 som binder samman véag E4 i nordostlig riktning med
Boden &r utpekad som kompletterande regionalt viktig vag och anspraken pa
vagens funktion kommer att forandras da den ar direkt forbunden med
industriomradet i Norra Svartbyn genom vag BD605. Véagarna BD605,
BD607 och BD970 har lag standard i plan och profil och ar inte
dimensionerade for de trafikokningar som industrietableringen kommer att
medféra. Under byggtiden och innan en ny anslutning fran vag 97 till
industriomradet &r iordningstalld kommer betydande méangder transporter
behova na ut till industriomradet, vilket kommer att paverka saval
infrastruktur som boende langs de mindre statliga och kommunala végarna.
Infrastrukturstraket avses kopplas samman med vag 605 for att skapa ett
sammanhallet system for omkringliggande végar.

Langs vag 97 genom centrala Boden finns brister i trafiksékerhet och
framkomlighet, vilka kommer att 6ka ytterligare med den planerade
befolkningsokning som sker till foljd av de stora industrietableringarna.
Vagen ansluter till E4 i Luled i trafikplats Notviken, som har bristande
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framkomlighet, med stopplikter, vilket borde atgardas. VVag 97 ingar som en
av Trafikverkets funktionellt prioriterade végar avseende dess fyra viktiga
funktioner (godstransporter, langvéaga personresor, kollektivtrafik for hela
strackan och dagliga personresor. Vagen har redan i dag hoga floden och ar
det mest frekventerade kollektivtrafikstraket i regionen. Den pagaende
samhallsutvecklingen kommer innebara an mer trafik och fler malpunkter
langs végen, vilket kommer krava ombyggnationer for att uppna de
transportpolitiska malen. Vagen ar relativt l1ang vilket kommer belasta
Lanstransportplanen pa ett satt som far negativ paverkan pa évriga
nodvandiga satsningar i regionen. VVagen foreslas en uppgradering till
nationell vag med hansyn till vagens roll som férbindelse mellan
Europavagarna E4 och E45, Lulea och Jokkmokk samt kusten och
fjallvarlden

Vég E10 &r en pulsader i lanet och Barentsregionen och andelen tung trafik
uppgar till 6ver 15% i hela dess strackning med langre avsnitt pa 6ver 25%.
E10 har flertalet betydande brister utifran saval trafiksakerhet som
anvandbarhet och tillforlitlighet. Vagen har en otillracklig utformning med
bristande siktlinjer, vindlande och smala strackor samt branta sidoomraden.
Pa langa strackor ar vagen smalare an 7 meter, vilket innebar an smalare
véagbanavintertid vilket medfor stora bekymmer for den tunga trafiken. E10
ar ett strategiskt strak mellan Malmfalten och kusten och kommer fa en &n
hogre betydelse till féljd av de industrietableringar som sker. VV&gen har en
hog olycksfallsfrekvens och de atgarder som foreslas i planen anser Bodens
kommun &r bra, men absolut inte tillrackliga.

Luled Hamn &r utpekad som riksintresse och utsedd av EU som en del i
TEN-T natverket, vilket innebér att den &r av sérskild vikt for det
transeuropeiska transportnatet. Pagaende projekt Malmporten ska gora det
mojligt for djupgaende fartyg och fartyg som kan lasta en stérre mangd gods
an i dag, att ta sig in till hamnen. En val fungerande hamn behdver ocksa ha
goda majligheter till vidaretransporter ut i lanet. Lulea Hamn saknar en bra
vaganslutning for vidaretransport ut i Norrbotten, speciellt for stora odelbara
gods som Luled Hamn inte kan ta mot idag pga. bristande vagnat. Bodens
kommun anser att Luled Hamn behover forstarkas genom vag- och
jarnvagssatsningar. Anslutningar fran hamnen till den av Lulea kommun
foreslagna Norrleden som lankar till E4:an och vidare mot regionens
industrisatsningar &r viktiga for den regionala utvecklingen.

For att na 6vriga delar av Sverige ar flyget en viktig forbindelse for bade
naringsliv och privatpersoner i Norrbotten. Lulea Airport &r den viktigaste
flygplatsen for manga av Norrbottens kommuner och behover ha goda
kopplingar kollektivtrafik. Nuvarande vagforbindelse till flygplatsen gar
genom byn Gaddvik. Denna vagstracka behover avlastas fran biltrafik for att
bidra till battre boendemiljo samt béattre sékerhet och framkomlighet for
oskyddade trafikanter. Med en Séderled 6kar tillgéanglighet och
framkomlighet till flygplatsen for manga norrbottningar. Om
Norrbotniabanan far en 6stlig dragning skulle dven en véagbro kunna
anléggas dver alven for att koppla ihop Norrleden och Soderleden, vilket
vore av vikt for flyget och transporterna till och fran Lulea Hamn.
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Lansplanerna

Behoven inom den del av transportsystemet som
Léanstransportplaneupprattarna ansvarar for ar stora. De regionala
transportplanernas anslag ska racka till exempelvis investeringar och
reinvesteringar i det regionala vagnatet, atgarder for kad trafiksakerhet,
gang, cykel och kollektivtrafik och medfinansiering till kommunala
infrastrukturatgérder. Atgérder som &r av extremt viktiga for det
samhéllsbygge som nu sker i Norrbotten. De nuvarande finansiella ramarna i
de regionala l&nstransportplanerna ger ett mycket litet utrymme for nya
atgarder.

Lansplanen i Norrbotten har en hdg upparbetning av medel i planen for
2018-2029 vilket lett till att tgarder i prioriterade objekt och mojligheter till
statlig medfinansiering till kommunala végar, kollektivtrafik och enskilda
vagar tidigast kan aterupptas ar 2028. Anslagen till regionerna har under
manga ar varit for laga for att utvecklingen av dessa delar av
transportsystemet ska kunna leva upp till de behov som samhallet och
néringslivet har.

Som Trafikverket skriver pa sid 54 sa sker dessutom de flesta dodsolyckorna
pa det regionala vagnatet, som inte har uppgraderats i samma utstrackning
som det nationella vagnatet dit de storre resurserna gar. Att medel saknas for
de regionala vagnaten &r allvarliga och maste rattas till.

Pa grund av begransad medelstilldelning kommer ingen samfinansiering till
kommunerna eller till kollektivtrafiken vara mojlig fran lanstransportplanen
forran tidigast 2028. Aven mojligheter till gdng- och cykelatgarder lings det
statliga vagnatet ar begransade under planperioden. Detta sammantaget
innebér kraftiga begrénsningar for kommunerna i Norrbotten att méta den
samhallsomstallning som pagar med bostads- och naringslivsutveckling.

Planens maluppfylinad

Transportpolitikens funktionsmal innebér att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. God tillganglighet betyder att det &r latt att na
ett rikt utbud av till exempel arbetsplatser, service, fritidsaktiviteter och
leverantorer. Tillganglighet ar sjélva syftet med transportsystemet, och
bibehallen eller dkad tillganglighet ar den dverlagset storsta positiva effekten
av infrastrukturplanen och &r en forutsattning for sammanhallningen i landet.
Bodens kommun anser att forslaget till Nationell plan inte 6verensstimmer
med funktionsmalet.

Slutsats

Den plan som foreslas ar redan nu inaktuell med tanke pa den
samhallsutveckling som sker i Norr- och Vasterbotten och borde darmed
omarbetas. Utan de atgarder som Trafikverket foreslar i regeringsuppdraget
uppstar stora problem.
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Bodens kommun anser att:

Planen maste pa battre satt mota upp naringslivet och kommunernas
behov i norra Sverige.

Manga atgarder foreslas paborjas under planperioden, men fa
slutfors. Mal om slutférande saknas, projekten maste snabbas upp.

Nya stambanor i soder dter upp en stor del av medelstilldelningen i
denna och kommande planer. De nya stambanorna bor darfor
finansieras utanfor planen.

Norrbotniabanans strackning mellan Umea och Lulea maste
fardigstallas under planperioden. Hela Botniska korridoren maste
byggas Klar.

Finansiering till kritiska atgarder i kommande plan maste sakerstallas

Sarskild satsning till 1ansplanerna kravs for att mota kommunernas
och naringslivens lokala behov.

Sead Maglic’
Ordf. Samhallsbyggnadsndmnden
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