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Boras Stads remissyttrande dver Remiss: Forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033

Boras Stads synpunkter

Viistsverige ar en vixande region och Boras Stad idr en viktig del av tillvaxten.
Tillvixten gynnar inte bara vistra Sverige utan ocksd Sverige pa nationell niva.
Behovet av satsningar inom transportinfrastrukturen ar dirfor stor for att dven
fortsittningsvis vara Sveriges ledande transport- och logistikregion.

Boras Stad stédjer dirfor Vastra Gotalandsregionens yttrande i sin helhet och
kompletterar yttrandet med foljande synpunkter:

Ny jarnvag och fortsittning 6ster om Boras

Boras Stad ser positivt pa att ny stambana Goteborg-Boras finns med i
planforslaget. En utbyggnad av nya stambanor, med byggstart 2025-2027, ir en
avgorande atgird for en storre arbetsmarknadsregion.

Boras Stad ser det som positivt att det som kallas objektsférberedande arbete
pa mellanstrickorna mellan Boras, Link6ping och Hissleholm startas upp sa
snart som mojligt efter att nationella infrastrukturplanen ér beslutad.

For att hela systemet av nya stambanor ska kunna firdigstillas till 2045 sa ar det
angeldget att den formella planliggningsprocessen med jirnvagsplaner f6r
systemets centrala delar (bl.a. fran Boras, via Ulricehamn och vidare dsterut mot

Jonk6ping) paborjas sa snart som moijligt.

Att planligeningsprocessen snabbt kommer igang dr ocksé av stor betydelse for
berérda kommuner och regioner da avsaknad av beslut kring banans framtida
lokalisering innebir en begrinsning fér Boras Stads fysiska planering och
samhillsutveckling.

Boras har under arbetet med lokaliseringsutredningen Géteborg-Boras spelat in
mojligheten att vid fortsatt dragning Osterut utforma detta via ett triangelspar.
Ett triangelspar skulle innebira att den regionala trafiken kopplar thop
Ulricehamn, Jénkoping med Borads pa befintlig station i Boras C. Sparet skulle
folja Kust till kustbanans strickning fran Boras C f6r att darefter kopplas pa
huvudbanan sydost om Boras. Denna stricka fanns inte med i de kvarvarande
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korridoralternativ inom utredningsomradets 6stra del, men maste beaktas i det
fortsatta arbetet.

Forstiarkningsalternativet

Med en forstirkt befintlig jarnvag (Kust till kustbanan) som kopplas thop med
ny stambana ("Forstirkningsalternativet”) skulle resandet kunna oka ytterligare
med flera miljoner kollektivtrafikresor/ar. Kostnaden f6r genomforandet ar lig
1 forhallande till potentialen. Genom den kostnadseffektiva atgarden att koppla
samman nya och gamla banan kan bade det regionala resenirsbehovet och det
nationella resenidrsbehovet métas och dirmed 6ka nyttan av investeringen.
Utbyggnaden innebir att tva arbetsmarknadsregioner blir en, studenter far
visentligt bittre pendlingsforutsittningar och vigtrafikens utslipp och tringsel
minskar och det hallbara resandet kan 6ka. Darfér foreslar Boras Stad att det sa

kallade Forstarkningsalternativet” laggs till i planforslaget.
Det mindre viagnitet

Det mindre vignitet har stora brister och behovet av underhéll och
reinvesteringar ar nodvandigt fOr att uppritta vagars farbarhet. I Trafikverkets
drift- och underhallsklassificering av vignitet har storstadsvagar och vigar som
bildar sammanhallande strik hogst prioritet, vilket innebir att
underhéllsbudgeten i forsta hand gar till att forbattra dessa vigar. Darefter
prioriteras vagar for dagliga resor och arbetspendling och Gvriga for naringslivet
viktiga vigar. Ldgst prioritet har vigar som dr viktiga for landsbygden och
slutligen lagtrafikerade vigar. Detta innebir att pa sikt kommer skillnaden pa
vigstandarden mellan storstadsnira vigar och landsbygdsvigar 6ka dn mer samt
att underhallsskulden 6kar dramatiskt pa landsbygdens vignait.

Detta far som effekt att méanga landsbygdsforetag inom de grona niringarna,
bescksnaringen, tillverkningsindustrin samt boende, som idr beroende bra vigar,
tar svarare for sina transporter.

Bra vigar ir ocksa viktigt ur en trafiksikerhetsaspekt for att leva upp till
nollvisionen, att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

Birighetsklass 4 (BK4)

Arbetet med att uppgradera befintlig vignit till barighetsklass 4 (BK4) som
innebir max 74 tons bruttovikt pa fordon maste paskyndas. Ambitionen ér att
det befintliga vignit som nu klassas som barighetsklass 1 (BK1), max 64 tons
bruttovikt pa fordon, pa sikt ersittas av BK4. Finansiering av nédvindiga
atgirder ligger i den nationella infrastrukturplanen. For att paskynda arbetet
med BK4 maste Trafikverkets anslagna medel 6ka for att fa till
sammanhingande straik som uppfyller kraven f6r BK4. Fér Boris del édr det
ocksa viktigt att sammanhingande strak som innebir att tunga fordon inte har
genomfart inne i centrala staden eftersom tunga och stérre fordon begransar
kapaciteten i de centrala delarna av staden.

Inom BK4 ir det lika viktigt med “first mile” som “last mile” f6r att
akerindringen ska vaga investera 1 den tyngre fordonsklassen. En akeriniring
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som inte kan nyttja sina fordon fullt ut ar bade ekonomiskt och miljomassigt
ohallbar.
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