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remissyttrande Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033

Vad ar framtiden for gron industri utan gron infrastruktur?

Regeringen har chansen att under varen 2022 skapa forutsattningar fér framtidens grona resor och
transporter och de senaste aren har EU, de nordiska landerna och regeringen varit tydliga — det ska
ske en fortsatt utbyggnad av jarnvagen i norra Sverige, Norge och Finland. F6r Botniska korridoren
innebdr det en tydlig prioritering av Norrbotniabanan, Nya Ostkustbanan och Godsstraket genom
Bergslagen.

Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastruktur 2022-2033 uppfyller inte de mal som
regeringen satt upp, och inte heller Sveriges ataganden gentemot EU. Forslaget moter inte heller upp
till de prioriteringar och behov som 70 procent av Sveriges geografi tillsammans har identifierat
genom samarbetet Botniska korridoren. Istdllet for att skynda pa viktiga satsningar i infrastrukturen
skjuts de fram i tid. Till och med redan namngivna atgarder i gdllande plan skjuts fram flera ar, tvart
emot regeringens direktiv om att slutfora paborjade projekt sasom Norrbotniabanan, Nya
Ostkustbanan och Godsstraket genom Bergslagen.

Ska Sverige bli den forsta fossilfria valfardsnationen och kunna méta de mer an 1 070 miljarderna i
investeringar i norra och mellersta Sverige maste vi slutfora de viktigaste satsningarna i Sverige och
bli klara med en jarnvag for 250 km/h och langa, tunga och snabba godstag.

Just nu pagar rekordstora investeringar i norra och mellersta Sverige, for att stdlla om hela samhallet
i en gron riktning. Trafikverket tar inte tillrdacklig hansyn till detta faktum. Viktiga satsningar saknas i
forslaget och darfor kraver vi att regeringen nu prioriterar om for att mota de stora investeringar
som naringslivet nu gor i gron teknik och grona innovationer. Sverige behover uttalade malar fér nar
viktiga infrastruktursatsningar ska vara fardigbyggda — vi kan inte ha ett system déar det portioneras
ut sma delar under lang tid dar ingen kan svara pa nar infrastrukturen kan borja anvandas. Tempot
behover 6ka med ett tydligt fokus pa att snabbt fa ut nyttan av investeringarna!

Under hela processen med framtagande av nationell plan — fran inriktningsplanering och genom
atgardsplaneringen — har det funnits en samsyn mellan Botniska korridoren och de fyra nordligaste
handelskamrarna. Samsynen grundar sig i att vi tillsammans har identifierat vad som kravs for att
stddja och skapa forutsattningar for den utveckling som sker inom industrin i norra och mellersta
Sverige, kompetensforsorjning och mojlighet till gréna och effektiva transporter till och fran de stora
marknaderna. Tillsammans har vi utrett och identifierat en maojlighet att halvera restider och pa sa
satt dubblera, och i vissa fall tredubbla, vara arbetsmarknadsregioner. En forutsattning for att klara
kompetensforsorjningen. Det andra ar att jarnvagstransporter, forutom att vara klimatneutrala, blir
den billigaste transporten till hamnarna for transporter ut i varlden — och inom kort éver Fehrman
Balt — for de grona produkter som nu skapas i Sverige, Finland och Norge. Men ska det bli verklighet
maste jarnvagen byggas ut hela viagen fran Narvik, Haparanda och till hamnarna langs 6stkusten och
Goteborg.

Den gemensamma prioriteringen inom EU &r ett bevis for att detta dr nddvandiga satsningar for hela
EU:s ekonomi och utveckling, precis som att det dr avgorande fér Sveriges omstallning. Sverige
behdver bli battre pa att uppfylla beslutade mal, svara upp mot EU:s prioriteringar for Sverige och ta
tillvara tillganglig EU-medfinansiering

Har Sverige rad att forbise denna chans?

Remissyttrande fran samarbetet Botniska korridoren med regionerna Norrbotten, Vasterbotten, Vasternorrland, Gavleborg,
Dalarna och Orebro I4n i samverkan med Norrbotniabanan och Nya Ostkustbanan avseende Trafikverkets férslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen 2022—, 2033”. Respektive aktor lamnar dven egna mer specifika yttranden.

Lds mer pa https://bothniancorridor.com
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Samarbetet Botniska korridoren anser att

det behovs malar for nér viktiga infrastrukturatgarder ska vara klara.

Norrbotniabanan, Nya Ostkustbanan och Godsstraket genom Bergslagen ska vara
fardigstallda till 2030.

de mer dan 1 070 miljarder som naringslivet investerar i norra och mellersta Sverige behover
matchas med en fullt utbyggd Botnisk korridor for att mota den grona omstallning och starka
Sveriges konkurrenskraft.

nya stambanor for hoghastighetstag i sodra Sverige bor ha en finansiering utanfér nationell
plan.

Sverige maste uppfylla dtaganden inom TEN-T utifran beslutade malar 2030 och 2050.

det gransoverskridande perspektivet ar av storsta vikt inom infrastrukturplaneringen.
Sverige behover bli battre pa att ta tillvara maojligheter till medfinansiering fran EU.

ett sammanhallet jarnvagsnat for 250 km/h for hela Sverige behover fardigstallas 2030 for att
moijliggdra langa, tunga och snabba godstransporter samt tillforlitliga personresor.

den Botniska korridoren dar mogen fér en omedelbar utbyggnad varfor den ar lamplig att
finansiera inom nationella planens ordinarie ram, medan lanefinansiering kan vara mer
lampligt for mindre mogna atgarder.

forst nar stomnatskorridoren ar fullt utbyggd kan nyttorna av de anslutande straken komma
transportsystemet till godo.

regeringen kan skapa forutsattningarna for ett sammanhangande transportsystem i hela
landet genom kompletterande vagsatsningar utéver de viktiga jarnvagssatsningarna.

Sveriges grona omstallning och konkurrenskraft kan inte vanta

Samarbetet Botniska korridoren anser att

det behovs malar for néar viktiga infrastrukturatgarder ska vara klara.

Norrbotniabanan, Nya Ostkustbanan och Godsstraket genom Bergslagen ska vara
fardigstallda till 2030.

de mer dn 1 070 miljarder som néringslivet investerar i norra och mellersta Sverige behéver
matchas med en fullt utbyggd Botnisk korridor fér att mota den grona omstallning och starka
Sveriges konkurrenskraft.

nya stambanor for héghastighetstag i sddra Sverige bor ha en finansiering utanfér nationell
plan.

Det dr nu som industrin investerar i den gréna omstdllningen i norra och mellersta Sverige
Industrins investeringar pa mer an 1 070 miljarder kronor i norra och mellersta Sverige stéller krav pa
mojligheten till transporter. Ingdende och utgdende varor behoéver transporteras via jarnvag och
sjofart sa att transporterna precis som produkterna blir gréna och hallbara. De satsningar som vi ser
idag ar endast borjan och redan inom tre till fyra ar kommer produktionen inom industrin vaxla upp
for att darefter oka dn mer. Budskapet kan inte vara att infrastrukturen ska moéta upp dagens
transportbehov ett kvarts sekel senare. En stor andel av transporterna kommer att ga via sjofart och
vi kommer dven se stora behov av en robust och kapacitetsstark jarnvag i nord-sydlig riktning, precis
som att det kommer att finnas behov av 0Ost-vastliga forbindelser i anslutande strak. Bade for
godstransporter och personresor.
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Sverige mdste bygga en sammanhdllen transportinfrastruktur

Sverige maste bygga en sammanhallen transportinfrastruktur for att mojliggéra den grona
omstallningen och stdrka konkurrenskraften. EU:s mal ar att stomnéatet i det transeuropeiska
transportnatet (TEN-T) ska vara utbyggt till 2030. Sverige har kommit 6verens med EU om att bygga ut
den Botniska korridoren som &r en vital del av det europeiska stomnéatet. Den ambitionsniva som
aterfinns i Trafikverkets forslag ar langt ifran att uppfylla detta. For att det ska finnas tillit till
infrastrukturplaneringen behover Sverige malar nar viktiga infrastrukturatgarder ska vara klara.
Néringsliv och invanare behover fa veta nar atgarder ska vara klara for hela strak. | den nuvarande
planen finns manga exempel pa investeringar i korta jarnvagsetapper som endast pabdrjas och inte
leder till ett sammanhéngande nat. Det ar inte en hallbar 16sning. Att endast namnge delstrackor &r
inte en framgangsrik strategi for den viktiga Botniska korridoren med kopplingar till bade Finland och
Norge. Flera atgarder behover fardigstéllas tidigare dn nu angivet — vilket ocksa regeringen tydligt har
uttalat. Att istdllet, som Trafikverket foreslar, senareldgga centrala delar motverkar regeringens
uttalade intentioner. Forst med investeringar som leder till sammanhdngande strak far vi mer
klimatsmarta och kostnadseffektiva jarnvagstransporter dar det inte som idag ar billigare med
lastbilstransporter.

Bygg klart Norrbotniabanan, Nya Ostkustbanan och Godsstraket genom Bergslagen

Botniska korridorens hogst prioriterade atgarder ar att Norrbotniabanan, Nya Ostkustbanan och
Godsstraket genom Bergslagen byggs fardigt i sin helhet. Hela strackorna behover namnges i sin helhet
for att underlatta for medfinansiering fran EU. Malaret for fardigstallande ska vara 2030. Detta ar tre
atgarder som har bade en hég planmognad och god samhallsekonomisk Ionsamhet. Samtidigt ar detta
viktiga prioriteringar i arbetet med att stalla om transportsektorn och overflyttningen fran vag till sj6
och jarnvag. Norrbotniabanan, Nya Ostkustbanan och Godsstraket genom Bergslagen behover
finanserias fullt i kommande plan.

Overenskommen planering mdste genomféras och ingdngna avtal mdste héllas

Ett viktigt begrepp i arbetet de senaste aren har varit att lagt kort ligger — sa ar det inte med
Trafikverkets forslag. Tidigare prioriterat skjuts fram och avtal mellan staten, regioner och kommuner
asidosatts. Gavle-Kringlan pa Ostkustbanan skjuts fram sju ar och far en lagre finansieringsgrad &n i
gallande plan — flera miljarder plockas bort. Nar det motsatta med en fullféljande finansiering ar det
naturliga i planeringsprocessen. Avtalet i Gavle inom arbetet med stérre samlade exploateringar med
hallbart byggande fullféljs inte da att de satsningar som ar éverenskomna inte finns med i férslaget till
nationell plan. Norrbotniabanan nordligaste del laggs sa langt fram i tid att den kommer att
fardigstallas manga ar senare jamfort med vad som vara planerat av tidigare socialdemokratiska
regeringar, och i forhallande till dagens behov av effektiva resor och transport till och fran Lulea. Det
ar inte pa detta satt som vi tillsammans skapar en permanent varldsutstallning for hallbara
transportlosningar som ger konkurrensfordelar for Sverige.

Sverige mdste ha en effektiv finansiering av infrastruktur med ett effektivt genomférande
Regeringen har varit tydlig med att det ska ske en fortsatt utbyggnad av jarnvagen i norra Sverige och
planeringen foér att bygga Norrbotniabanan i sin helhet ska intensifieras. Trafikverkets forslag
innehaller daremot besparingar och senareldggningar av viktiga satsningar inom hela den Botniska
korridoren. Det finns en stor tveksamhet i hela Sverige till att nya stambanor mellan Stockholm och
Goteborg respektive Malmo ska inrymmas inom nationell plan ordinarie finansiering. Istallet kan de
lyftas ur och ha en séarskild finansieringslosning. Planerade nya stambanor har en viktig roll att spela i
Sveriges infrastrukturplanering. Men det ar inte inom nationell plans ordinarie finansiering som de bor
aterfinnas. Detta ar ett resonemang som fors i saval Trafikverkets forslag som fran foresprakare for
nya stambanor. Det dr mer lampligt att forst planera klart de nya stambanorna med en tydlig
finansiering efterféljt av ett sammanhallet, snabbt och rationellt byggande. Med dagens upplagg kravs
det ett flertal tolvariga nationella planer for att fardigstélla de nya stambanorna. Mer an tio ar innan
Trafikverkets forslag anger att de forsta delarna av de nya stambanorna kan vara pa plats behover
industrins transportbehov i norra och mellersta Sverige vara tillgodosedda.
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EU visar vagen, och Sverige behdéver komma i mal

Samarbetet Botniska korridoren anser att

e Sverige maste uppfylla ataganden inom TEN-T utifran beslutade malar 2030 och 2050.
e det gransoverskridande perspektivet ar av storsta vikt inom infrastrukturplaneringen.
e Sverige behover bli battre pa att ta tillvara mojligheter till medfinansiering fran EU.

TEN-T skapar foérutsdttningar men innebdir dven dtaganden

Ett sammanhdngande transportndt inom hela EU &r avgorande for att stdrka jarnvagens
konkurrenskraft. Sommaren 2021 pekade EU ut Botniska korridoren som en del av det hogst
prioriterade transportnatet genom forlangningen av stomnétkorridoren Skandinavien-Medelhavet.
Forlangningen skapar mervarden for hela Sverige och resten av Europa. Det ar ett viktigt beslut som
Sverige nu behover fa ut nyttan av. Genom att namnge hela stackningarna i jarnvdgssystemet istéllet
for korta etapper skapas béattre mojligheter for att arbeta med att fa hem mer finansiering fran EU.

Griinséverskridande strdk och trafikering

Botniska korridoren ar en ryggrad i transportsystemet med kopplingar till hamnar och ar en viktig del
i arbetet med oOverflyttning fran vag till jarnvag och sjofart. Merparten av Sveriges export sker i
naromradet och transportkedjor dr oberoende av nationsgranser. Sedan Berlinmurens fall har det
skett en gradvis forskjutning av Europas mittpunkt Osterut vilket kan exemplifieras med EU:s
utvidgning Osterut, effekterna av Brexit samt revitaliseringen och nyindustrialiseringen som sker i
norra Sverige men ocksa i delar av 6stra Europa. | norra och mellersta Sverige finns tva av
jarnvagsnatets fyra gransévergangar till Norge samt landovergangarna till Finland. Tva for Sverige
viktiga import- och exportlander. Gransovergangen Haparanda-Tornea ar en del av tva av EU:s
nio stomnétskorridorer — Skandinavien-Medelhavet och Nordsjon-Ostersjon. | Bottenviken ligger Luled
hamn som &r en av EU:s prioriterade stomnatshamnar med koppling till Narviks hamn i Norge dar
stomnatskorridoren Skandinavien-Medelhavs korridorens ena forgrening slutar. Bade Norge och
Finland satsar pa infrastrukturen — exempelvis elektrifiering — och darfor borde det i den nationella
planen for transportinfrastruktur vara tydligt hur Sverige avser att samplanera sina atgarder med
grannldnderna. Detta for att undvika administrativa och tekniska hinder nar ett land genomfort
investeringar som ar till férdel for de gransoverskridande transporter. Samt for att samordna
mojligheterna att erhalla medfinansiering fran EU. Exempelvis dr gransterminalen i Haparanda av
nationell betydelse som maste utvecklas for att hantera alla sorter gods och lastbarare fér 6ka
effektiviteten i de bada korridorerna. Pa samma satt knyter gransévergangen Haparanda-Tornea ihop
tva landers kollektivtrafiksystem. Ytterligare en viktig frdga inom transportnatets kopplingar med vara
grannlander ar de sdkerhetspolitiska aspekterna och fragan om militar mobilitet.

Ta tillvara de finansieringsmdjligheter som EU skapar

Pagaende oversyn av férordningen for TEN-T &r ett viktigt arbete av stor betydelse for de kommande
arens arbete med att utveckla framtidens infrastruktur. Sverige behdver ta en aktiv och tydlig roll i
forhandlingarna och sdkerstalla att hela Sverige synliggors i kommande forordning. Genom ett bredare
utpekande av noder och strackor med mera skapas mojligheter for att 6ka finansieringen fran EU.
Botniska korridorens tankar om hur TEN-T bor utvecklas tydliggjordes via ett positionspapper under
varen 2021 och kommer aven att fortydligas inom Regeringskansliets remiss EU-kommissionens paket
for effektiv och gréon mobilitet under forsta kvartalet 2022.

Inom forslag till nationell plan saknar Botniska korridoren en strategi om hur mer EU-medel ska kunna
tas hem till Sverige. Det kan vara lampligt att sdtta nivaer pa belopp som ska tas hem och med det dven
ha en tydlighet med vad som sker om finansiering fran Fonden fér ett sammanlénkat Europa och andra
finansieringsverktyg inte erhalls. | detta hanseende ar det mycket oroande lasning i Trafikverkets
forslag till nationell plan att skjuta fram atgarder som har fatt beviljad EU-finansiering som dventyras
om atgarder skjuts fram i tid - exempelvis Ostkustbanan Gavle-Kringlan. Det skulle innebara att Sverige
missar medfinansiering fran EU och sjdlva maste sta for hela kostnaden.
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Over lag upplever Botniska korridoren att Trafikverket bér ges tydligare incitament till att arbeta med
att f& hem EU-finansiering. De medel som Sverige erhaller bor dven mer direkt komma avsedda
atgarder till godo for ett snabbare genomférande, om det inte redan ar en grundfinansiering enligt
ovan.

Med Trafikverkets forslag riskerar regeringens gréna samhallsbygge ga om intet

Samarbetet Botniska korridoren anser att

e ett sammanhallet jarnvagsnat for 250 km/h for hela Sverige behover fardigstéallas 2030 for att
mojliggdra langa, tunga och snabba godstransporter samt tillforlitliga personresor.

e den Botniska korridoren dar mogen for en omedelbar utbyggnad varfor den ar lamplig att
finansiera inom nationella planens ordinarie ram, medan lanefinansiering kan vara mer
lampligt for mindre mogna atgarder.

Ett sammanhdllet jérnvégsnét fér 250 km/h fér hela Sverige

Under hosten 2020 tog Botniska korridoren fram en beskrivning av hur ett jarnvagsnat for 250 km/h i
hela landet skulle kunna se ut. En utbyggnad pa strackorna Stockholm—Sundsvall-Umea—Luled langs
kusten i norra och mellersta Sverige, Oslo—Stockholm samt Oslo-Goéteborg—Malmoé—Képenhamn.
Sammanfattningsvis ar ett jarnvagsnat for 250 km/h i hela landet en malbild som har potential att
skapa stora nyttor. P& motsvarande satt som namnts ovan ar frdgan om malar central inom detta.
Botniska korridoren stodjer Trafikverkets forslag att rusta upp valda strackor av befintlig jarnvag till ett
sammanhdngande nat for 250 km/h. Men utbyggnadstakten &r pa tok for lag. | enlighet med TEN-T
behover vi ar 2030 ha en tillforlitlighet jarnvdag som mojliggor tyngre, langre och snabba
godstransporter samt effektiva personresor.

Nadringslivet historiska industriinvesteringarna kréver att regeringen agerar kraftfullt och samlat

| samband med att forslag till nationell plan presenterades redovisades dven det sarskilda uppdraget
att analysera behovet av atgdrder i transportinfrastrukturen med anledning av stérre
féretagsetableringar och féretagsexpansioner i Norrbottens och Vdsterbottens Ién. Inom Trafikverkets
arbete med detta uppdrag gjorde Botniska korridoren tillsammans med de fyra nordliga
handelskamrarna ett gemensamt medskick. Bland annat betonades vikten av att ha ett
systemperspektiv som tar med hela Sverige infrastruktur da manga transporter kommer att ske genom
Sverige samt att beakta fragor om granséverskridande trafik.

Botniska korridoren ar tveksam till Trafikverkets forslag om att 16sa delar av finansieringen genom den
Ianefinansiering som anges och som behdver utredas vidare. Vi beddomer att det med tanke pa det
hoga tempo som naringslivets investeringar nu genomfors inte ar rimligt att staten lagger tid pa nya
utredningar. Trafikverket anger i forslag till nationell plan att det dr avgorande atgarder inom
transportinfrastrukturen for att naringslivssatsningarna ska kunna genomforas pa ett 6nskvart satt.
Darmed ar det mer naturligt att i kommande planbeslut besluta om full finansiering av de atgarder
som behdver genomféras i nartid.

Det naturliga ar att det ar via nationell plan som atgarder av nationell betydelse finansieras. Darmed
ar det lampligt att mojliggéra medfinansiering fran nationell plan till lansplaner for regional
transportinfrastruktur nar det exempelvis sker extra ordindra foretagsetableringar av betydelse for
hela landet. Detta ar bland annat aktuellt att gora pa det regionala vagnatet kring Skelleftea och kan
bli aktuellt pa andra platser vid storre foretagsetableringar pa andra platser kommande ar. Exempel
pa det senare ar satsningar i Boden med framstallning av fossilfritt stal och i Dalarna inom utbyggnaden
av industrin for energioverforing.
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Trafikverket pekar dven pa att en dkad arbetspendling &r en forutsattning for kompetensforsorjningen
till de nya etableringarna. De pagaende foretagsetableringarna och den samhéllsomvandling samt
befolkningsokning som dessa medfér innebar ocksa Okade trafik- och transportfloden langs
Norrlandskusten och vidare soderut i Sverige. Detta aktualiserar dn mer fragan om ett snabbt
fardigstallande av hela den Botniska korridoren.

Skapa en helhet inom transportsystemet

Samarbetet Botniska korridoren anser att

e forst nar stomnatskorridoren &r fullt utbyggd kan nyttorna av de anslutande straken komma
transportsystemet till godo.

e regeringen kan skapa forutsattningarna for ett sammanhangande transportsystem i hela
landet genom kompletterande vagsatsningar utéver de viktiga jarnvagssatsningarna.

Anslutande strdk dr en viktig del av helheten

Med en utbyggd jarnvag langs kusten skapas battre forutsattningar for resor och transporter langs
Botniska korridorens anslutande strak med bland annat skogsnaringen och en starkt vdxande
besoksnaring. Det ar forst nar hela Botniska korridoren och de anslutande stradken ar utbyggda som
hela nyttan med en utbyggd jarnvag uppnas for norra och mellersta Sverige. Att atgarda viktiga
atgarder och brister ar delvis prioriteringarna som sker l6pande inom Trafikverkets ordinarie
verksamheten. | beslutet 2018 for géllande nationella plan pekade regeringen ut 16 brister i
infrastrukturen. Dessa har utretts av Trafikverket och atgarder tagits fram for att atgarda dem. Flera
av bristerna ar starkt kopplade till norra och mellersta Sverige. Det fortsatta arbetet bor utga fran att
atgarda utpekade och redan utredda brister. Det &r viktigt att detta inte faller bort i kommande arbete
med nationell plan. Atgérder och brister i Botniska korridorens anslutande strak behéver l6pande fa
en hog prioritet och nar sa ar mojligt atgardas inom kommande planperiod — sdsom hastighetshoéjande
och kapacitetsforstarkande atgarder pd Malmbanan, langs Mittstraket for att nd fyra timmar
Ostersund-Stockholm, och p& Bergslagsbanan och Dalabanan samt elektrifiering Halln&s-Lycksele.

Behov av manga viktiga satsningar i Sveriges infrastruktur

Genom att frigéra mer dn 100 miljarder till andra viktiga atgarder dn nya stambanor inom nationell
plan — till forman for regional utveckling, 6kad trafiksakerhet pa vag och en battre miljé genom olika
satsningar som bidrar till en oOverflytt fran vag till jarnvdg och sjofart — skapas ett hallbart
transportsystem som moéter dagens och morgondagens behov. Detta i kombination med att ta hem
mer pengar fran EU:s finansieringsverktyg gor att stora medel kan frigoras for att till och med kunna
genomfdra om inte hela sa atminstone stora delar av det 10-procentalternaitv som aterfinns i forslag
till nationell plan. Sa som prioriteringen fran Botniska korridoren att det sker en fortsatt satsning i
nationell plan pa motesseparering langs det funktionellt prioriterade vagnatet och att forbifarterna
Brunflo och Ornskéldsvik genomférs. Och dartill andra viktiga atgérder i Botniska korridorens
anslutande strak. Samt genomférandet av fyrsparet Uppsala-Stockholm som &r en viktig lank for
jarnvagen i norra och mellersta Sverige. | Trafikverkets forslag till nationell plan ar bland annat viktiga
planmogna objekt for exempelvis moétesseparering nedprioriterade och kommer inte att slutféras
inom kommande planperiod. De har istdllet placerats inom 10-procentalternativet. Trafikverkets
forslag hammar inom denna del darmed utvecklingen istallet for att infrastruktursatsningar blir till
forman for regional utveckling och 6kad trafiksdkerhet.
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Fran styrgruppen for samarbetet Botniska korridoren

Elvy S6derstrom (S), ordférande samarbetet Botniska korridoren

Nils-Olov Lindfors (C), regionrad, Region Norrbotten

Anders Oberg (S), oppositionsrad, Region Norrbotten

Richard Carstedt (S), ordférande regionala utvecklingsnamnden, Region Vasterbotten

Asa Agren Wikstrom (M), vice ordférande regionala utvecklingsnamnden, Region Vésterbotten
Glenn Nordlund (S), regionstyrelsens ordférande Region Vasternorrland och ordférande Nya Ostkustbanan
Jonny Lundin (C), oppositionsrad, Region Vasternorrland

Eva Lindberg (S), regionstyrelsens ordférande, Region Gévleborg

Jan Lahenkorva (S), regionrad, Region Gavleborg

Birgitta Sacrédeus (KD), regionrad, Region Dalarna

Abbe Ronsten (S), oppositionsrad, Region Dalarna

Magnus Lagergren (KD), vice ordférande samhallsbyggnadsnamnden, Region Orebro ldn
Fredrik Askhem (L), ledamot samhillsbyggnadsnamnden, Region Orebro lan

Peter Roslund (S), vice ordférande, Norrbotniabanegruppen

Detta dr ett remissyttrande frén samarbetet Botniska korridoren med regionerna Norrbotten, Visterbotten, Vdsternorrland,
Gévleborg, Dalarna och Orebro Ién i samverkan med Norrbotniabanan och Nya Ostkustbanan avseende Trafikverkets férslag
till nationell plan fér transportinfrastrukturen 2022—, 2033”. Respektive aktér Idmnar éven egna mer specifika yttranden.

Samarbetet Botniska korridoren arbetar for att starka transportinfrastrukturen och forbattra forbindelserna mellan Sverige
och Ovriga Europa. Den Botniska korridoren ar en del av EU:s stomnétskorridor Skandinavien-Medelhavet och knyter ihop
Norge, Sverige och Finland, tillsammans med de anslutande straken. Samarbetet fokuserar pa jarnvagskorridorerna, men
inkluderar aven viktiga anslutningar till de andra trafikslagen. De viktigaste atgarderna ar nu att av EU:s stomnatskorridor,
delen Botniska korridoren, med Norrbotniabanan, Nya Ostkustbanan och Godsstraket genom Bergslagen, fardigstalls.
Las mer pa https://bothniancorridor.com

Botniska korridorens prioriteringar

Det behévs en ny malbild for Sveriges jarnvag. En jarnvag for 250 km/h och med starkta anslutande och gransoverskridande
tvarstrak for gods och persontrafik. Det skall ske en fortsatt utbyggnad av jarnvagen i norra och mellersta Sverige.

De viktigaste dtgdrderna dr just nu:

. att EU:s stomnatskorridor, delen Botniska korridoren, med Norrbotniabanan, Nya Ostkustbanan och Godsstraket
genom Bergslagen, fardigstalls,

= attviktiga atgarder och brister i de anslutande straken till Botniska korridoren far plats i kommande planperiod;
hastighetshdjande och kapacitetsférstarkande dtgarder pa Malmbanan, langs Mittstraket for att na 4 timmar
Ostersund-Stockholm, och pa Bergslags- och Dalabanan samt elektrifiering Hallnds-Lycksele,

Ddrutéver behéver 6vriga delar av var infrastruktur utvecklas. Dérfor foreslar vi:

= att det sker en fortsatt satsning i nationell plan pa motesseparering langs det funktionellt prioriterade vdagnatet och att
forbifart Brunflo och Ornskéldsvik genomférs.

= attstaten tar ett storre ansvar for att sdkerstalla drift, utveckling och finansiering av vara hamnar och terminaler i hela
Sverige.

= attlansplanerna roll som verktyg i den regionala utvecklingen starks, genom utdkad ram och ny berdkningsgrund.
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Ytterligare fordjupning, rapport med mera

Botniska korridoren och andra aktorer har tagit fram olika underlag som bidrar till en 6kad kunskap
kring hur en val utbyggd infrastruktur i norra och mellersta Sverige bidrar Sveriges omstallning ett mer
hallbart transportsystem. Ta garna kontakt med projektledningen for samarbetet Botniska korridoren
vid behov av dialog och férdjupning kring dessa. Se dven https://bothniancorridor.com

Exempel pd underlag

Medskick till Trafikverket inom uppdraget att analysera behovet av atgirder i
transportinfrastrukturen med anledning av storre foretagsetableringar och féretagsexpansioner i
Norrbottens och Vasterbottens lan Lis mer (pdf) | samverkan med de fyra nordligaste handelskamrarna
gjorde Botniska korridoren medskick blanda annat om att Trafikverket i sin redovisning borde tain hur
ta in hur industrins utveckling paverkar transporter i hela norra och mellersta Sverige och de
gransoverskridande straken, hur stomnéatskorridoren kan byggas fardigt till 2030 och sarskilt beakta
mojligheten till medfinansiering fran EU.

Botniska korridoren minskar kostnaderna for langvaga godstransporter Lis mer (pdf) En fallstudie med
tre transportupplagg som gar bade inom Sverige och vidare utanfor landets gréanser som visar hur
transportkostnader kan komma att utvecklas Over tid. Sammantaget innebar detta okade
kapacitetskrav pa infrastrukturen. De tre transportuppldagg Eskilstuna-Lulea, Skellefted-Wuppertal
samt Alvsbyn-Falkdping visar att med ratt investeringar skapas mojligheter till kostnadseffektiva och
hallbara langvéga transporter genom overflyttning fran lastbil till jarnvag och sjofart.

Ett jarnvagsnat for 250 km/h fér hela landet Lis mer (pdf) Ett forslag till ny malbild for Sveriges jarnvag
med en potential att flytta 2,6 miljoner flygresenarer till tdget och inkludera 1,1 miljoner fler
medborgare i arbetsmarknadsregioner med fler an 100 000 jobb, s& kallade sjalvforstarkande
regioner. En beskrivning av Botniska korridorens férslag, preliminara kostnader och nagra av de nyttor
som ett jarnvagsnat for 250 km/h kan ge. Arbetet tar i huvudsak avstamp i Sverigeforhandlingens
ursprungliga forslag om nya stambanor mellan storstadslanen och Trafikverkets langsiktiga systemsyn
for ett jarnvagsnat for 250 km/h. Med en beskrivning av dessa satsningar avseende kostnader, restider,
overflyttning av passagerare fran flyget samt regionforstoringseffekter.

Kickstarta Sverige! Lis mer (pdf) Infrastrukturatgarder i norra och mellersta Sverige som gynnar
valfarden, ekonomin och klimatomstallningen och som kan paborjas och slutféras de ndrmsta aren for
att Kickstarta Sverige. Rapporten togs fram i samband med att pandemin covid-19 inleddes och ger
forslag pa atgarder som kan realiseras inom en relativt kort tidshorisont utifran att satsningar pa
infrastrukturatgarder kan vara ett medel for att fa igang Sverige efter pandemin.

Framtida resande med tag och flyg Lis mer (pdf) Genom en fortsatt utbyggnad av jarnvagen i norr vantas
en miljon flygresenarer flytta dver till tag. Det ar i storleksordning med den forvantade 6verflyttningen
som kan ske med de foreslagna nya stambanorna for hoghastighetstag mellan Stockholm, Malmo och
Goteborg.


https://bothniancorridor.com/
https://media.bothniancorridor.com/2021/11/211101_medskick-Trv_HK-BK.pdf
https://media.bothniancorridor.com/2021/11/211123_Rapport_Botniska_korridoren_Tre_transportrutter.pdf
https://media.bothniancorridor.com/2020/10/PM_JARNVAGSNAT-FOR-250_201014_a.pdf
https://media.bothniancorridor.com/2020/10/Kickstarta-Norra-Sverige-20200930-m-bilagor.pdf
https://media.bothniancorridor.com/2020/04/2019-bk-framtida-resande-med-tag-och-flyg-190625.pdf
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