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Bottenviksbagen — regionen och organisationen.

Bottenviksbagen ar ett gransoverskridande omrade som striacker sig 1angs kusten fran

Kalajoki i Finland till Skellefted i Sverige och omradet har totalt 710 000 invanare.

Den gransoverskridande regionen ar rik pa naturresurser och har en lang tradition av
storskalig utvinnings-, tillverknings- och bearbetningsindustri. Gruvdrift, metallverk,
stal, skogsbruk, papper och massa, kemisk industri samt den mycket innovativa IKT-

industrin ar négra av de viktigaste exemplen pa industriellt arv i regionen.

Foreningen Bottenviksbagen integrerar politiska foretrddare och tjanstemén fran
lokala myndigheter inom Bottenviksregionen. Medlemmarna pa svensk sida ar
Haparanda, Kalix, Luled, Boden och Skellefted. Medlemmar pa finsk sida ar Kemi-

Torneo regionen, Uleaborg, Raahe och Kalajoki.

Foreningen har till andamal att framja och utveckla medlemmarnas samarbete i
Bottenviksbagen inom omraden sdsom intressebevakning, logistik, turismutveckling,
utbildning och kultur. Foreningen syftar till att underlatta aktiv kommunikation,
erfarenhetsutbyte och samarbete i den gemensamma regionen. Den ar utformad for att
underlatta och framja gransoverskridande samarbete med syftet att starka den
héllbara ekonomiska och sociala sammanhallningen inom regionen Bottenviksbagen

och inom Europeiska unionen.
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Bottenviksbagens uttalande gdallande forslag till Sveriges nationell plan

Jor transportinfrastrukturen 2022-2033.

Stora avstdnd och otillricklig infrastruktur, regional IKT-konnektivitet och
transportforbindelser ar nagra av de fysiska hindren som gor gransoverskridande
utveckling och samarbete utmanande. Tillganglighet ar en av hornstenarna i regional
utveckling inom Bottenviksbdgen, bade vad giller vardagsmobilitet och ur ett
foretagsperspektiv. Effektiv och héllbar infrastruktur ar av stor vikt i en geografiskt
stor men glest befolkad region med ett exportintensivt naringsliv. Hallbar och palitlig
transportinfrastruktur spelar en nyckelroll for att framja forutsattningarna for hallbar

tillvaxt och samarbete i Bottenviksregionen.

Bottenviken ska bli ett internationellt betydelsefullt logistiskt centrum i norra Europa
och i Barentsregionen. EU:s stomnitskorridorer Nordsjo-Ostersjons och ScanMeds
norra forlangningar kommer att "motas” i Bottenviken, vilket bland annat kommer att
oka Uledborgs och Luleds betydelse som stidder i stomnatet. Transportlogistiken i
omradet ar traditionellt godsorienterad, men dven persontransporterna i omradet har
okat kraftigt. Sverige och Finland dr mycket beroende av varandra och har redan idag

ett stort utbyte av varor, tjanster och resande.

Norra Sverige tillsammans med Norra Finland och norska Troms-Finnmarks fylke
utgor tillsammans ett gemensamt néaringslivs- och arbetsmarknadsomrade.
Gruvindustrin, turismen, skogsindustrin och den grona omstidllningen samt de
planerade vindkraftverken for att utoka elenergi ar ur samhallssynpunkt valdigt viktiga
satsningar. Det vantas tiotusentals nya invénare till norra Sverige, dessutom vintas en

hel del arbetskraft och entreprencorer fran Finland och Norge.

Elektrifieringen av jarnvagsforbindelsen Laurila-Torned-Haparanda och Sveriges
investeringar i utveckling av jarnvagstransporter frain Haparanda langs kusten i soder
kommer att stirka forutsattningarna for utveckling av hallbara transport- och
resekedjor for gransoverskridande industri, handel, turism och kultur samt for

transporter av varor och passagerare. De mojligheter och behov den har lanken medfor
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ska uppmarksammas pa lang sikt. Utveckling av laddningsnét i Norrbotten ska ldggas

stor vikt pa med tanke pa norra Norges stora antal elfordon.

Det ar viktigt att betona vikten av fungerande transportforbindelser mellan Norra
Sverige/Bottenviksregionen och Barents Euro-Arktiska region som i sin tur skulle
underlatta tillgangen till Norra ishavet via Narvik. I den gemensamma
transportplanen for Barentsregionen papekas det att en efterfriga pa battre
tillganglighet, bade inom Barentsregionen och mellan Barentsregionen och utomlands
satter press pa investeringar i transportinfrastruktur i hela regionen och kraver ocksa

mer gransoverskridande samarbete.

Den industriella utvecklingen och den grona omstallningen inom Bottenviksregionen
stiller okade krav pa hallbar jarnvags- och sjotrafik. Utvecklingen av bade gods- och
persontransporter, inklusive gransoverskridande transporter, ar viktig for att sikra

regionens konkurrens- och attraktionskraft.

Det pagar nu stora industrisatsningar i Norrbotten och i Vasterbotten pa den svenska
sidan. En utveckling sker genom omfattande grona investeringar i niringslivet och
samhillet. P4 den finska sidan planeras det en stor massafabrik och
biobransleanldggning i Kemi. Det innebar att inom en snar framtid behover vi ha
héllbara transportsitt pa plats for att kunna klara de forandringar som vi ser inom
naringslivet. Stora satsningar behover goras pa regionens infrastruktur inom de
narmaste aren. Det ar viktigt att satsningarna pa infrastrukturen inte ska spridas ut
over en lang tidsperiod for att behoven av en effektiv, hallbar, tillginglig och

valfungerande infrastruktur ar stora redan nu.

I Lapplands Handelskammares publikation Briefing paper: Investments in the
Barents region, business prospects and potential papekas det, att 178 miljarder Euro
investeringar inom Barentsomradet planeras att goras inom kommande ar och de
flesta i gronare industrier. En stor del av dessa investeringar riktas till
Bottenviksregionen. Dessa investeringar ar beroende av en logistisk kapacitet i

regionen. Det griansoverskridande samarbetet maéaste starkas for att oOka
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investeringarna och ta bort flaskhalsar. Utveckling av internationella och

regionovergripande transportforbindelser majliggor samarbete.

Bothnian Arc anser att forslaget till Nationell plan inte moter upp de behov som de
stora industrietableringarna i Norr- och Vasterbotten kraver. Staten maste ta ansvar
for att olika projekt fardigstalls i ett betydligt hdgre tempo an vad Trafikverket raknar
med och har resurser for. Den plan som foreslds ar redan nu inaktuell med tanke pa
den samhallsutveckling som sker i Norr- och Vasterbotten och behover darmed

omarbetas.

Viktiga atgirder i transport-infrastrukturen behover prioriteras och tidigarelaggas for
att regionen ska vara ledande i den grona omstillningen och for att
industrisatsningarna ska kunna genomforas. En gron omstallning av saval samhallet i

stort som transportsektorn behover siakras.

Baserat pad den utveckling som sker genom omfattande grona investeringar i
naringslivet och samhallet, ar systemforstarkande satsningar i norra Sverige av storsta
vikt. De stora industrisatsningar som nu pagar i Norrbotten och Viasterbotten innebar
ocksa att stora satsningar behéver goras pa regionens infrastruktur inom de narmaste
aren. Flertalet angivna atgiarder och projekt stodjer denna utveckling men behover

sattas in i den nya regionalekonomiska geografi som nu héller pa att ritas.
Prioriterade projekt som regionen behover:

e Norrbotniabanan - Parallellplanering och byggande fran flera startpunkter for
att paskynda verkstillandet.

e Luled Hamn, Malmporten, Luled industripark och Norrleden — for okad
redundans och tillganglighet

e Malmbanan och dubbelspar Luled-Boden - tidigarelagg atgarder for
kapacitetsforstarkning for gods- och persontransporter

e Luled C — uppdatering och flytt av bangérd for 6kad tillganglighet och sikerhet.

Regionalstrategiska overvaganden som ar av sarskild betydelse att beakta och planera

for:
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e Aktualiserad finansiering

e Satsningar pa statliga vigar (framkomlighets-, Dbarighets- och
trafiksdkerhetsatgarder pa statliga vagar for att mota utokat behov av resor och
transporter)

e Nedprioritering av ERTMS till fordel for andra viktigare satsningar pa jarnvag.

e Vidmakthallande och uppgradering till BK4 (ytterligare satsning pa
vidmakthallande av befintligt vagnat och uppgradering till BK4 for att mota
tidigare eftersatt underhall och tillgodose den expanderande industrins
transportbehov.)

e Utokat anslag till Lanstransportplanerna (lanstransportplanen behover
utokade anslag for att méta de stora industrisatsningar som pagar i lanet med
héallbar infrastruktur.)

e Tillganglighet och trafiksdkerhet pa landsbygd (tillganglighet och trafiksakerhet
pa landsbygd far inte férsamras pa grund av en eftersatt infrastruktur)

e Planens maluppfyllnad (Bothnian Arc anser att forslaget till Nationell plan inte
overensstimmer med funktionsmaélet. Den plan som foreslds dr redan nu
inaktuell med tanke p& den samhaillsutveckling som sker i Norr- och

Vasterbotten och borde darmed omarbetas.)

Det ar positivt att Norrbotniabanan mellan Umea och Lulea nu foreslas paborjas MEN
verkstallandet méaste paskyndas. Om Norrbotniabanan inte inryms i sin helhet under
planperioden bromsas utvecklingen i hela regionen. Utvecklingen bromsas ocksa pa
nationell och europeisk niva. Norrbotniabanan, som en del i transportstraket Botniska
korridoren, ir en strategisk utveckling av EU:s jarnviagskorridor ScanMed till den

arktiska regionen.

Det ar viktigt att projektet Malmporten med fordjupad farled in till Luled hamn finns
med i forslaget. Hamnen ar utpekad som riksintresse och utsedd av EU som en del av
TEN-T natverket, vilket innebar att den ar av sarskild vikt for det trans-europeiska

transportnatet.
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Industrietableringarna leder till ett okat behov av kompetensférsorjning i regionen.
Pendlingsmojligheterna mellan Norra Sverige och Norra Finland kommer att vara av

stor betydelse for kompetensforsorjningen i regionen.

Turism och besoksnaring har stor betydelse for héllbar tillvaxt och sysselsattning i hela
regionen. For att utveckla turism och besoksnidring i regionen ar det viktigt att
sdkerstilla transportforbindelser fran Bottenviksregionen mot svenska Lappland och
finska Lappland via Haparanda-Tornio. Tornea och Haparanda ar knutpunkten for
internationella transportkorridorer och en del av den pagaende utvidgningen av den

transeuropeiska TEN-karnnatskorridoren runt Bottenviksbagen.

Tillganglig, valfungerande, hallbar gransoverskridande infrastruktur och
trafikforbindelser ar avgorande forutsattningar for utveckling i var gemensamma
region som kan bli en mittpunkt for grona innovationer och avancerad industriell

utveckling.
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