L I COPENHAGEN MALMO PORT

Remissyttrande avseende Forslag till nationell plan for transport-
infrastrukturen 2022-2033

Till Infrastrukturdepartementet
i.remissvar@regeringskansliet.se
i.transport.remissvar@regeringskansliet.se
Diarienummer: 12021/02884

Remissyttrande fran Copenhagen Malmé Port

Copenhagen Malmé Port (CMP) har valt att inkomma med synpunkter pa ”Férslag pd nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022 - 2033”. CMP anser att Trafikverkets férslag till nationelll plan dr digert
och detaljerat men vi oroas éver det lilla utrymme sjéfarten far i planen. Vidare ser vi ocksa utmaningar i
att atgdrderna som exempelvis féreslds rérande godsbangdrden i Malmé inte dr tillréickliga dven om vi i
grunden dr positiva till att en del kapacitetshéjande atgdrder foreslds i Malmé.

Sammanfattning
Foljande punkter menar vi ar viktiga att ta hansyn till i den nationella planen for infrastruktur:

e Det saknas tydliga mal i planen for hur overflytten fran vag till sjofart och jarnvag ska genomféras
e Corehamnarna ar av strategiskt intresse och ska enligt krav fran EU erbjuda goda anslutningar till
jarnvagar, vattenvagar och vagnat. Trots detta finns fortfarande inte corehamnarna specifikt

med i den nationella planen for infrastruktur.

e Sjofarten ar internationell och kraver darfor ett gransdverskridande/internationellt/EU-baserat
perspektiv pa planeringen av transportinfrastrukturen, inklusive hamnar, landanslutningar till
hamnar och farleder.

e | dagslaget ar Flintrannan i Oresund for grund och medger inte full kapacitet

e | Malmo rader redan idag en kapacitetsbrist vad géller jarnvagen

e Godsbangarden ar for trang, sparen for korta och sparkapaciteten mellan bangarden och ham-
nen bristande.

e Det ar viktigt att intermodaliteten i det svenska transportsystemet prioriteras

e  For att kunna tillmotesga de volymokningar som sker nar Fehmarn Bélt 6ppnar, spelar Malmé en
central roll, ddr en utbyggd bangérd, férlingda spar och kopplingar mot b&dde Oresundsbron och
hamnen ar nédvandiga.

Sjofarten

Precis som Trafikverket sjalv skriver, sa har den svenska regeringen beslutat sig for att vara ledande i
arbetet med att genomfora FN:s Agenda 2030. | planen konstaterar ocksa Trafikverket att “de
klimatpaverkande utslappen fran svenska inrikestransporter kommer nastan helt och hallet fran
vagtrafiken”. | den nationella godstransportstrategin och i infrastrukturpropositionen ar det tydligt att
regeringen har en ambition att fradmja just overflytten fran vag till jarnvag och sjofart. Klimatmalen for
transportsektorn har faststallt att utsldppen fran inrikes transporter (exklusive flyg) ska minska med 70
procent till 2030 jamfort med 2010. Detta kraver naturligtvis en 6kad takt i den gréna omstallningen men
ocksa mal, for hur en éverflyttning ska genomforas. CMP saknar tydliga mal for detta i den nationella
planen medan EU i sin tur har faststallt tydliga mal.
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CMP ar en del av det transeuropeiska transportnatet TEN-T och ar av EU utpekad som corehamn tillsam-
mans med hamnarna i Trelleborg, Goteborg, Stockholm och Lulea. Corehamnarna &r strategiskt viktiga
hamnar som spelar en extra viktig roll i sin betydelse for svensk och europeisk transportinfrastruktur. De
svenska corehamnarna ar viktiga aktérer och noder som tar ansvar for svensk och europeisk
infrastrukturutveckling bl.a genom investeringar inom hamnomradet som gynnar naringslivet och
exportindustrin med effektiva I6sningar och mdjlighet till omlastning till andra transportslag. Det ar dar-
for positivt att Trafikverket namner TEN-T-natverket som vasentligt i sitt forslag men ocksa orovackande
att det fortfarande rader osdkerhet kring vad corehamnsstatus innebar nationellt i Sverige och att denna
status faktiskt inte sarskiljs i den svenska infrastrukturplaneringen.

Corehamnarna ska enligt krav fran EU erbjuda goda anslutningar till jarnvégar, vattenvagar och vagnat.
Da corehamnarna snarare verkar for hela Sverige @n den lokala orten, bor detta lyftas fram pa nationell
niva. Statliga utredningar de senaste tva decennierna har pekat ut behovet av en mer aktiv svensk
hamnpolitik, dar viktiga hamnar prioriteras. Att core-begreppet blir ett tydligt prioriteringsverktyg i
Sverige fram till 2030 &r en férutsattning for att det ska vara majligt att flytta gods fran vag till vatten.
Sjofarten ar en konkurrenskraftig och hallbar del av det europeiska transportsystemet och darfor ar det
viktigt att corehamnarna prioriteras i framtidens hallbara transportsystem.

En annan viktig aspekt for att sjofarten ska bibehalla sin konkurrenskraft &r att farlederna maste
anpassas till bade dagens och morgondagens fartygstransporter. | planen ndmns inga farleder i sédra
Sverige som namngivna atgédrder och situationen i Oresund bérjar bli akut. | dagsldget &r Flintrdnnan i
Oresund fér grund och medger inte full kapacitet for vissa fartyg, d& rederierna maste anpassa lastvikten
sa att fartygen inte overskrider det fria djupgaendet som myndigheterna kraver. Vidare maste
hastigheten genom Flintrannan reduceras for att motverka den sugeffekt som upptrader i fartyg, och
som ocksa riskerar att 6verskrida det fria djupgaendet. Problemen forvarras annu mer da
medelvattenstandet gar under normalt vattenstand, vilket ofta sker vid stérre vindstyrkor och/eller
stromférhallanden. Detta paverkar RoRo-trafiken mellan Malmé och Tyskland men dven seglatserna for
bilfartyg och bulkfartyg. Vissa fartyg maste, i stallet for att segla i Flintrannan, segla runt Sjalland for att
na destinationer i Ostersjon, vilket tar mer tid och paverkar miljén. Med ett tillridckligt vattendjup i Flint-
rannan hade 6verfarterna blivit mer ekonomiska, mindre tidskravande, mindre energiférbrukande och
darmed mer miljésmarta.

Sjofarten ar internationell och kraver darfor ett gransoverskridande/internationellt/EU-baserat
perspektiv pa planeringen av transportinfrastrukturen, inklusive hamnar, landanslutningar till hamnar
och farleder.

Jarnvag och intermodaliteten

Forutom att vara en viktig aktor inom sjofarten har CMP i hamnomradet i Malmo en omfattande infra-
struktur med jarnvagsspar, dar en mycket stor del av godsomsattningen i hamnomradet i Malmo lastas
om och transporteras till andra destinationer i Sverige, Norge och kontinenten via jarnvag. CMP har en
vasentlig omsattning av RoRo-trafik fran och till Tyskland, av bilhantering som omlastas i Malmo och som
transporteras vidare till andra hamnar i Ostersjon men ocksa via t&g till andra destinationer norrut. CMP
har dessutom en betydande omséttning av torr och flytande bulklast som omlastas i hamnen.
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CMP ser darfér med oro pa jarnvagsinfrastrukturen i Malmo eftersom vi anser att dess kapacitet inte ar
tillracklig for dagens och framtidens godstransportbehov. Godsbangarden ar for trang, sparen for korta
och sparkapaciteten mellan bangarden och hamnen ar bristande.

Det innebar vantetider pa sparen och tid kostar pengar. Exempelvis har Malmo godsbangards rangerings-
omrade inte spar som racker for de langre tagen, nagot CEF-férordningen forutsatter ska finnas pa plats
fore 2030. Det har stor betydelse for hela Sveriges godsbandrift att infrastrukturen ar fardig till den for-
vantade 6kningen av godsvolymerna i samband med Fehmarn-férbindelsens 6ppnande om nagra ar.
Redan idag ar bangarden i Malmo en flaskhals och flaskhalsarna maste byggas bort. TEN-T-férordningen
foresprakar vikten av att minimera flaskhalsar s3a att transportsystemen hanger battre samman. Sverige
har atagit sig att utveckla natet och genomféra lampliga atgarder sa att transportnatet uppfyller férord-
ningens riktlinjer.

Med anledning av ovan dr CMP positiva till att Trafikverket har lyft in flera kapacitetshdjande atgarder
kopplat till Malmé/Oresund. Bland annat har godsbangarden i Malmé identifierats som en begréansning
och finns med i forslaget som en namngiven atgard inklusive en plankorsning for att forbattra flodena.
Samtidigt ar dessa forslag pa atgarder helt beroende av extern finansiering. Trafikverket sager i samma
plan att man ska ”vidmakthalla rangerbangardarnas standard”. Vi tror inte det &r tillrackligt. Vi tror att
jarnvagsbristerna i Malmo maste fa annu mer uppmarksamhet i den nationella planen, dar nyinveste-
ringar for att bygga nytt (steg 4) ar oundvikliga for att méta framtidens krav. Vi menar att en fullstandig
analys av rangerkapaciteten maste goras, dar det blir tydligt vilka atgarder som maste vidtas for att klara
den grona omstallningen i ett sammanhangande transportsystem nar volymerna dkar i framtiden.

Vidare ser vi en maéjlighet att binda samman sparen bade fran stambanan och kontinentalbanan till ham-
nen. | detta ser vi ocksa férdelen med att lata farligt gods hanteras i hamnen och inte forst transporteras
in till i centrala Malmo. Det ar ocksa viktigt att analysera relevanta atgarder som skiljer gods och passage-
rare fr&n varandra s& att kapacitet frigdrs pa sparen. Dar &r till exempel Oresundsmetron ett vilkommet
forslag.

En optimal multimodal |6sning samlar sj6-, jarnvags- och vagtransporter vid centrala punkter. Dar ar
Malmo en sadan strategiskt viktig punkt. Det ar vasentligt att intermodaliteten i det svenska transportsy-
stemet prioriteras och att ratt nyinvesteringar i jarnvagen omkring Malmo gors under den kommande
planperioden med en utbyggd bangard, férlingda spar och kopplingar mot b&dde Oresundsbron och
hamnen.

Malmo 28 februari 2022
Ulrika Prytz Rugfelt

PR- & Communications Manager
Copenhagen Malmé Port AB
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