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Satter den nationella planen fokus sa att den bidrar till att na klimatmal?

| direktivet pekar regeringen pa att na klimatmalen ar en central utgangspunkt. | rapporten
"Strategisk plan for omstallning av transportsektorn till fossilfrinet” som Trafikverket och
fem andra myndigheter ligger bakom blev deras resultat att vi maste planera for ett mer
transporteffektivt samhalle dar vi reser mindre till och fran arbeten med bil och mer med
gang, cykel och kollektivtrafik.

Cykelframjandet kan inte se hur den nationella planen bidrar till att klimatmalen nas da
planeringen bygger pa en fortsatt 6kad biltrafik. Bilen ar viktigt for manga men mojlighet-
erna att valja andra fardmedel ar storre i staderna an pa landsbygden. Det ar framst i vara
stader dar det finns mojlighet att anvdanda andra fardmedel som biltrafiken behéver minska.
Det ar pa regionala cykelstrak till stader men framforallt inom det kommunala cykelnatet
som det finns en mycket stor potential for att 6ka cyklandet.

En internationell studie?® fran ifjol visar att om var 10:e bilburen stadsbo i Europa viljer
cykeln istallet for bilen under en enda av dagens i snitt 3 resor skulle de totala utslappen fran
Europas biltrafik minska med ca 10 %. Den bekraftar att potentialen till att dverflytta bilresor
till cykeln ar stor och mycket storre an manga tror.

Pa sidan 40 i den nationella planen har Trafikverket redovisat reslangden per person och ar
med olika fardmedel. Det blir dock missvisande att sla ihop gang och cykel pa det har viset.
Cykel behover redovisas separat for att vi ska kunna folja utvecklingen av cyklandet. Under
2020 okade till exempel cyklandet med 15% i Stockholm, i forhallande till aret innan.

1 https://sverigesradio.se/artikel/ny-studie-visar-sa-mycket-minskar-utslappen-av-att-stalla-bilen
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Satsningen pa cykel ar fortfarande for liten

Regeringen har i direktiv till Trafikverket och regionerna skrivit om synen pa cykel. Nar vi 13-
ser den nationella planen ar det svart att se hur mycket medel som avsatts for cykel da at-
garder kan hamna pa olika omraden. Det &r ocksa svart att se om andelen ar hogre eller
lagre for cykelatgarder i forhallande till den nu gallande nationella planen.

| forslaget till ny nationell plan finns det en sammanstallning pa hur medel har fordelats i
inom stadsmiljoavtalet dar 20 % (1,1 Mdkr) kan sparas till cykelvdagnatet. Dar vi hittar cykel-
atgarder ar inom “"Trimningsatgarder for battre tillganglighet” dar bara 10 % har avsatts som
innebar 1,7 Mdkr. Den pott som pengarna kommer fran ar 7 Mdkr mindre dn den nu
gallande nationella planen.

Kommuner har mojlighet att soka medel genom Stadsmiljoavtalet for bl.a. cykelatgarder dar
de i sa fall maste géra en motprestation med lika mycket. | den férslagna nationella planen
avsatts 3 Mdkr mindre an i den nu gallande nationella planen (9 Mdkr istéllet for 12 Mdkr).

Om det fortfarande blir sa att 20 % gar till kommunala cykeldtgdrder sa blir den totala sats-
ningen pa cykel 1,7+1,8 = 3,5 Mdkr. Detta anser Cykelframjandet inte ligger i niva med hur
regeringen och Trafikverket skriver om cykel.

Da regeringen planerar att presentera nationella mal for att 6ka cyklingen maste det finnas
medel att gora atgarder bade pa det statliga och kommunala vagnatet. Det planeras en
cykelpott men den avser bara det statliga, inte det kommunala vagnatet.

Typ av cykelatgard maste ga att sparas

Det ar en nackdel att det inte finns tydliga principer for hur man ska se pa atgarder for cykel
infor planarbetet. Vi har sett exempel fran en regional plan dar de hade avsatt 10 Mkr inom
cykelatgarder som avsag en gangtunnel. En gangtunnel under en allman vag syftar i regel all-
tid till att 6ka biltrafikens framkomlighet da alternativet med en cykeldverfart i plan ar
negativ for biltrafikens framkomlighet.

Trafikverket har i underlagsrapporten till “Trimnings- och miljoatgarder” pa sidan 15 beskri-
vit vad 6kad och saker cykling handlar om. Atgarderna syftar dels till att forbattra forutsatt-
ningarna for resenarer att valja cykel som fardmedel samt att 6ka sdkerheten for cyklister.
For att kunna folja upp kommande mal och hur medel avsett for cykling har anvants &r det
viktigt att det i de nationella och regionala transportplanerna gar att se vilket syfte en viss
cykelatgard ar kopplad till.



Cykelatgdrder maste ses i ett helhetsperspektiv

Pa sidan 22 i underlagsrapporten skriver Trafikverket att mojligheten att ta cykeln till bussen
och kunna parkera den tryggt och sdkert maste forbattras. Detta ser vi som en sjélvklarhet
men da kan inte Trafikverket i sina riktlinjer till regionerna, TDOK 2014:0073 skriva

“Trafikverket star inte fér hallplatsutrustning sG som véderskydd, belysning, cykelstidill,
papperskorgar, hdllplatsskylt, tidtabellsinformation och eventuell realtidsinformation
och inte heller for drift och underhdll av dessa anldggningar.”

Forfattning SFS 2010:161 gor det majligt att i de regionala planerna avsatta atgarder for kol-
lektivtrafik inom det kommunala vagnatet forutsatt att det handlar om en vidareutveckling
av kollektivtrafikstrak eller att forbattra mojligheten for att kunna cykla till en busshallplats
langs dessa strak.

For en regional cykelvag som ansluter till en kommunal cykelvdg gar gransen for statliga me-
del vid det kommunala natet. Detta blir da en begransning for att skapa ett sammanhang-
ande cykelstrak.

| vart yttrande 2021-01-29 pa inriktningsunderlaget for infrastrukturplanen har vi visat ex-
empel pa detta som gor skillnad pa om det ar en hallbar resa med buss eller cykel. Cy-
kelframjandet tycker inte att detta ar i linje med de mal som finns for omstallningen mot
mer hallbara resor.

Mer pengar till kommunerna utifran en systemsyn

Trafikverket har pa sidan 25 beskrivit brister som behover atgardas for att fa en 6kad och
sakrare cykling pa ett mycket bra satt. De anvander ord som vikten av sammanhangande nat
och att den storsta potentialen finns i befolkningstata omraden.

Detta har vi svart att se i transportplanen da for lite medel gar till kommunerna. Maéjligheten
att ge kommunerna en stérre andel begransades redan i regeringens direktiv dar det under
den cykelpott som kan komma star

“Regeringen ser behov av utékade satsningar pé cykeldtgdrder i hela landet och avser
att ta fram mdl for 6kad cykling. Regeringen avser att férdela medel till en sdrskild
cykelpott for atgdrder utéver de som finansieras inom ramen fér namngivna objekt.
Inom ramen fér trimnings- och miljéatgdrder bér Trafikverket dérfor fdres/é en sdrskild
pott till cykeldatgdrder ldngs statliga allmdnna végar.”

Cykelframjandet anser att det ar viktigt att regeringen breddar synséattet sa att den cykelpott
som namns kan komma det kommunala cykelnatet till godo. D3 férst kan malen om att 6ka
cyklandet bli en realitet.



En Okad trafiksdkerhet for cykel ar ett viktigt mal som namns pa sidan 26. Dar star det att det
rader brist p5 sakra GCM-passager langs det nationella stamvagnatet. Enligt det nationella
cykelbokslutet ar bristen mycket stérre pa det kommunala cykelnatet. Denna skillnad kan
minskas genom att man i de regionala planerna avsatter en pott for kommunerna.

Storre morotter for kommuner

| de "Byggregler?” som tradde i kraft den 1 februari finns en ansats till vad alla vaghallare ska
forhalla sig till. Det star bl.a. att utformningen ska ske utifran cyklisternas behov. Under rad
star det om tillrackligt breda cykelbanor men utan att ange vad detta innebar. Trafikverket
har regler som anger vad detta innebar men varje kommun gor sina egna tolkningar.

Det ar pa det kommunala cykelvagnatet som den mesta cyklingen sker da det kommunala
cykelvagnatet utgor ca 80 %. Det ar ocksa inom kommunerna som de flesta korta bilresor
sker och samtidigt som det ar dar den storsta potentialen finns for att paverka sa att fler bi-
lister valjer cykeln for sina arbetsresor.

| planforslagens samlade effekter har Trafikverket beskrivit effekter pa cykel pa ett bra satt
dar de skriver om den potential som en 6kad folkhalsa har genom en 6kad cykeltrafik. Ett
exempel pa detta dr Goteborg® som har rdknat ut de hilsoekonomiska effekterna av att an-
talet cykelresor hade 6kat med 15 000 fran 2019 till 2020. Den samhallsekonomiska vinsten
till foljd av denna 6kning ar pa drygt 1 miljard kronor.

Trafikverket skriver ocksd under 6.7.2 ”Okad sdker cykling” att satsningar pa cykel i titorts-
miljoer ar mer IdGnsamma an motsvarande pa landsbygd. Cykelfrimjandet anser att detta
visar pa att cyklisternas infrastruktur behover utvecklas utifran det kommunala cykelnatet
och ut pa det regionala cykelnatet. Da forst far man det nat som finns for bil och buss som
utgar fran “Hela resan”. Inte utifran en osynlig grans mellan vaghallarna.

Trafikverket skriver att den storsta potentialen for ett 6kat cyklande ar hogst i befolknings-
tdta omraden och att elcykeln kan bidra till viljan att valja cykeln for resor upp till 3 mil. Det
ar darfor viktigt att bygga ett separat cykelvdagnat inom och mellan tatorter med omgivande
randbebyggelse samt landsbygd. Till skillnad mot biltrafiken ger en 6kad cykling en stor
halsoeffekt for individen och i forlangningen fér samhallet.

2 https://www.transportstyrelsen.se/TSFS/TSF$%202021 122.pdf

3 https://www.mynewsdesk.com/se/sweco/pressreleases/ny-studie-visar-att-cykling-innebaer-miljardvinster-
foer-samhaellet-3096844
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| vart yttrande 2021-01-29 pa inriktningsunderlaget for transportinfrastrukturplaneringen
utvecklade vi tankar kring hur mer medel kan ges till kommunerna. Vi utgick ifran den posi-
tiva effekten av inférandet av begreppet Cykeloverfart. Genom att den fick ett eget vag-
marke med krav pa reglering och utformning for att fa satta upp vagmarket sa ser dessa plat-
ser nu ut pa ett likartat satt i hela landet.

En annan kalla till inspiration ar motorvagen som ger biltrafiken en mycket hég framkomlig-
het och trafiksdkerhet. Motorvagar ser ut pa samma satt oavsett om den har byggts i Pitea
eller i Malmo eftersom det finns krav pa reglering och utformning kopplat till ett vagmarke.

Vi tror att den typ av cykelvag som regeringen har lyft fram i den Nationella Cykelstrategin -
Snabba cykelstrak kan spela en mycket stor roll for att vaghallarna ska kunna skapa en infra-
struktur med ett sammanhangande cykelnat. Men for att de ska se ut pa samma satt behovs
en koppling till ett eget vagmarke, krav pa reglering och utformning som till exempel vilken
bredd den maste ha.

For kommuner som ser potentialen i Snabba cykelstrak och utformar dessa efter ett regel-
verk ar det ocksa rimligt att bidraget genom stadsmiljoavtalet eller en cykelpott skulle 6kas
till 85 %. Detta till skillnad mot dagens bidrag pa 50 % som inte staller nagot krav pa utform-
ningen. P3 70-talet kunde kommuner fa 85 % i bidrag for statskommunala gator med krav pa
utformning och att de skulle klara en framtida trafikokning. Detta satte fart pa vagbyggandet
i manga kommuner. En liknande finansieringsmodell skulle kunna ge en liknande effekt for
Snabba cykelstrak.

Cykel pa tag

EU har antagit ett direktiv om att nya och renoverade tag ska ha minst fyra platser for cykel.
Var europeiska cykelorganisation ECF sammanstallde 2021 hur det ser ut runt Europa for
méjligheten att kunna ta med en cykel pa tget.* | den samlade bedémningen kom det bista
svenska tagbolaget pa plats 22.

For att paskynda utvecklingen med cykel pa tag bor det avsattas en pott som trafikbolag kan

soka medel fran sa att de kan komplettera sin vagnpark med platser for cykel i vantan pa att

de koper in nya vagnar — vilket annars kan ligga langt fram i tiden. Detta tror vi dven skulle ha
en positiv effekt pa cykelturismen i Sverige som i dagslaget Okar i resten av Europa.

Cykelframjandets riksstyrelse

Isabella Thoger

Verksamhetschef

4 https://ecf.com/files/reports/cyclists-love-trains
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