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Regeringskansliet infrastrukturdepartementet

Remissvar - Dorotea kommuns yttrande gallande ""Forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen 2022-2033, 12021/02884"

Dorotea kommun har i forslaget valt att fokusera pa
transportinfrastruktursatsningar som finns kring var kommun, Inlandsbanan
samt europavag E45. Kommunen anser att forslagen insfratruktursatsningar
langs kusten ar viktiga for Norr- och Vasterbotten.

Dock ar avsaknaden pa satsningar for Norrlands inland pataglig i det
upprattade forslaget.

1.Végnat

I planen namns att Trafikverket kommer att sakerstélla att vagarna inte blir sa
daliga att framkomligheten for latt trafik paverkas. Kommunen anser att
vagarna i Vasterbottens inland redan idag haller dalig standard med
sparbildning och ojamnheter och att detta orsakar olyckor

Mer medel behovs till de Iagtrafikerade vagarna och kommunen instammer i
att angivet vagarnas underhallsbehov éverstiger medlen.

I planen namns att en atgard for att uppratthalla trafiksakerheten &r att sanka
hastigheterna. Detta ar ett faktum redan idag da vissa vagar ar sa daliga att
anvisad hastighet inte kan hallas. | Vasterbotten rader langa avstand. Med
sénkta hastigheter blir Sverige langre och det motverkar en regionforstoring.
Sankta hastigheter far konsekvenser bade for naringslivet, utvecklingen i
kommunen och hela regionen. De redan idag langa uttryckningstiderna for
blaljustrafiken forlangs ytterligare. Hastighetssankning ska inte ersétta
investerings-, underhalls- och driftatgarder pa vagarna.

Europavag E45 som I6per langs hela Sverige gar rakt igenom hela var
kommun. Vagen har stor betydelse for godstransporter och beséksnéring.
Standarden pa végen &r 1dg med manga smala och kurviga partier.
Kommunen anser darfor att avsaknaden av satsningar pa vagen ar
bekymmersam och att investeringar for att hdja standarden langs véagen bor
goras omgaende.
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Enskilda vagar.- Enligt forslag sker ingen utokning av bidrag till enskilda
vagar. Finansiering sker till drift av vagarna sker delvis via skattemedel och
underhallsskulden okar kontinuerligt. Dorotea kommun anser att en utokning
av bidrag till enskilda vagar ar helt avgérande for det framtida vagnatet.

2. El-infrastruktur

| Dorotea kommun saknas i dagslaget delvis ladd-infrastruktur. Kommunen
instammer helt med att behovet av att elvagar maste séakerstéllas. Om
fordonsflottan ska kunna stéllas om till fossilfritt maste vi ha en fungerande
infrastruktur for fossilfria bilar. Denna infrastruktur ska finnas pa plats innan
styrmedel for att fasa ut brénslefordonen aktualiseras. Kommunen anser att
ytterligare medel avsétt finansiering av laddinfrastruktur pa de orter dar
marknaden sjalv inte kan 16sa detta.

3 Tag

3.1 Inlandshbanan

Drift- och underhallsbidrag och index

IBAB drift- och underhallsbidrag fran staten bestams inom ramen for
nationella planen. Nuvarande bidrag pa 150 mnkr ar otillrackligt och nivan
innebar att underhallsskulden markant 6kar i rask takt. Underhallsskulden &r
beréknad till 745 mnkr och omfattar atgarder for vitala anlaggningsdelar
inom en femarsperiod.

Bidraget har hitintills inte indexuppréaknats vilket innebér att under de senaste
fyra aren har bidraget urholkats. Trafikverkets schablonkostnad visar for
Inlandshanans bantyp skulle bidraget uppga till 225 mnkr/ar.

Kommunen anser att statens bidrag till Inlandsbanan for kommande
planperiod hojs till 225 mkr arligen fran 2022 och att arlig indexuppréakning
sker mot prislage 2021.

Rustning av banan

Inlandsbanan ar inte tillrackligt attraktiv for att attrahera ny trafik eftersom
den har stora begransningar i standard som gor att det dels gar for langsamt,
dels att man inte kan lasta normal vikt.

IBAB har genom projekt Inlandslanken gjort langt gangna forberedelser och
studier for att utrona vilka behov som foreligger en rustning av hela
Inlandsbanan och tvarbanan Arvidsjaur-Jorn och hur projektet skulle kunna
genomforas. Detta innebdr att projektet kan genomféras inom en
femarsperiod om man valjer att rusta hela banan i ett svep men kan sjalvklart
ocksa genomforas etappvis. En rustad Inlandsbana &r det enda
jarnvagsprojektet i norra Sverige som pa kort tid kan tillféra ny kapacitet i
transportsystemet.

Trafikverket och IBAB ér fullt Gverens om att nagot behdver goras at banan.

Kommunen anser att Inlandsbanan ska rustas i nértid helt eller etappvis
liksom tvérbanan Arvidsjaur-Jorn.

Industrietableringar



De stora industrietableringarna i norra Sverige kommer att krdva oerhorda
energimangder. IBAB vélgrundade bedémning &r att elproduktionen i
elomrade 1 inte kommer att vara tillracklig utan att energi kommer att
behovas tillforas fran energiomrade 2.

Att bygga nya stora kraftledningar tar valdigt lang tid och matchar inte
tidsmassigt industrietableringarnas inom kort kommande energibehov.

Léangs Inlandsbanan finns manga grona kraftanlaggningar dar
Overskottselproduktion skulle kunna anvandas till att producera vatgas till ett
konkurrenskraftigt pris. Att lagra denna energi i containers och frakta pa
Inlandsbanan skulle kunna vara ett viktigt bidrag till ovan ndmnda
etableringar. Planer pa vatgasproduktion finns pa flera platser langs hela
Inlandsbanan.

Léangs Inlandsbanan finns ocksa andra nya industrietableringar pa gang.
Dessa etableringar innebér valdigt stora transportmangder som inte bedéms
kunna fraktas pa annat satt an pa jarnvag.

Aven industrietableringar och transporter i sodra Sverige forvéntas bli
beroende av tillgang till konkurrenskraftig gron vétgas. Med en flexibel
infrastruktur for produktion och distribution av vatgas kan Sverige i nartid bli
egenforsorjande och exportor inom omradet i stéallet for importor.
Inlandshanan har goda forutséttningar att utgora en sadan ryggrad i ett
nationellt system.

Kommunen anser att Inlandsbanan ska rustas for att kunna bidra till de
nationella malen for koldioxidutslapp. Rusta norra delen av Inlandsbanan
Storuman-Gallivare och tvarbanan Arvidsjaur-Jorn for att moéta
industrietableringarnas transportbehov.

Persontrafik

Det ar mojligheterna till framtida godstrafik som skapar forutsattningar for en
ateruppstanden modern persontrafik pa Inlandsbanan. P& dagens anlaggning
kan motorvagnar framforas med storsta tillatna hastighet (Sth) 80 km/h. Pa en
rustad bana kan persontag framféras med en hégre hastighet vilket bidrar till
mer hallbara, konkurrenskraftiga och attraktiva resor jamfort med
vagtrafiken, bil och buss.

Det skapar forutsattningar for regional och interregional persontrafik med tag
vilket ar viktigt for tillvaxten och sysselsattningen i inlandet. Hallbara
persontransporter med tag bidrar till regional utveckling genom bittre
tillganglighet och starkare konkurrenskraft for inlandets besoksnaring,
invanare och naringsliv.

Kommunen anser att persontrafik pa en rustad Inlandsbana medger
regionforstoring, regional pendling och utveckling av besoksnaringen.

Riksintresse

Riksintressen har betydelse vid avvéagningar inom samhéllsplanering/ fysisk
planering. Idag foreligger det inget riksintresse for Inlandsbanan.
Trafikverket gick under 2020 ut med en remiss avseende &ndringar av
riksintressen. Trafikverket foreslog i remissen bland annat att Inlandsbanan
och da strackan Storuman-Gallivare skulle erhalla status som riksintresse



4
med anledning av dess betydelse foér omledning av trafik. IBAB svarade att
hela Inlandsbanan bor klassas som riksintresse av samma omledningsskal.

Detta har egentligen inte med nationella planen att géra men Trafikverket ska
fatta beslut i fragan om riksintressen framat sommaren.

Kommunen foreslar att hela Inlandsbanan klassas som riksintresse med
avseende pa dess betydelse idag for omledning men ocksa att en rustad bana
kraver denna status.

3.2 Norrbottniabanan

Dorotea kommun ser positivt pa de satsningar som planen foreslar pa
Norrbotniabanan. Norrbottniabanan &r en viktig investering for utvecklingen
av Norr- och Vésterbotten. Battre tillganglighet till inlandet genom effektiva
och miljovanliga transporter langs kusten &r av vikt. Om utbyggnaden av det
nya digitala signalsystemet ERTMS (European Rail Traffic Management
System) bidrar till ett sékrare flode av gods och persontransporter 1angs
jarnvag ar kommunen positiv. For att 6ka attraktiviteten av att vélja tag
framfor flyg &r det viktigt att transporten kan ske utan forseningar eller
avbrott.

5 Rennéring och vilt

Inom planen foreslas dven prioritering av atgarder for att gynna renskétsel
vilket kommunen ser positivt pa. Det ar viktigt att minska riskerna for
olyckor med vilt och ren och gynna renskotsel genom att underlatta for
samernas forflyttning av renar mellan betesomraden. Kommunen &r positiv
till satsningar pa atgarder som motverkar olyckor med vilt och ren eftersom
dessa olyckor genererar hdga kostnader for samhallet och stora oldgenheter
for rendgarna.

Dorotea kommun
Olli Joenvaara Kommunchef



	Remissvar - Dorotea kommuns yttrande gällande "Förslag till nationell plan för transportinfrastrukturen 2022–2033, I2021/02884"

