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Remiss - Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033

Drivkraft Sverige har fatt ovanstdende forslag pa remiss.

Sammanfattning
Drivkraft Sveriges ser att foljande aspekter fortydligas:

¢ Vikten av diversifiering av energibarare for att starka energiberedskapen.

e Oavsett typ av energibarare sa kraver detta naturresurser som kan leda till
utslapp.

e Tydlighet gallande malformulering.

e Skyltning av laddinfrastruktur.

Nedan redogors Drivkraft Sveriges synpunkter i detalj.
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De mest kraftfulla klimatpolitiska verktygen ligger utanfor infrastrukturplanen,
Sid 19 - Vikten av diversifiering av energibarare for att starka
energiberedskapen

| forsta stycket foljande:

Under det narmaste decenniet kravs ocksa tkad anvandning av biodrivmedel for att
etappmalet 2030 ska nds, eftersom det tar tid att fasa ut branslefordonen ur
fordonsflottan.

For att tydliggora teknikneutralitet samt tydlighet att det ror fordon som endast drivs
pa fossila drivmedel bor detta andras till féljande:

Under det narmaste decenniet kravs ocksa dkad anvandning av biodrivmedel for att
etappmalet 2030 ska nas, eftersom det tar tid att fasa ut de fossila fordonen ur
fordonsflottan.

En ytterligare orsak till behovet av detta fortydligande ar att en diversifiering av
energibarare sasom el, gas och flytande starker energiberedskapen i och med att de
nyttjar olika typer av infrastruktur samt har olika typer av formagor och
tillampningsomraden. Detta &r av sarskild vikt i och med det forandrade
omvarldslaget och atertagandet av totalforsvaret. Utéver detta s& har aven vart
risklandskap andrats da vi ser 6kade cyberangrepp pa kritisk infrastruktur samt att
klimatférandringar kan medfora till ett alltmer oberakneligt vader med en rad olika
vaderhandelser till foljande. Saledes mojliggor diversifieringen att samhallsviktiga
fordon och transporter har férmagan att fungera i alla lagen, oavsett stérning, dygnet
runt och Over lang tid. Det bor &ven belysas att dvriga transporter, t ex individer som
inte ta sig till sina "normala” arbeten eller att "vanliga” godstransporter ej kan
genomforas, sa ar det mycket i samhallet som ganska snabbt skulle komma att
storas kraftigt eller sluta fungera.

Denna kommentar galler ocksa for avsnitt 1.3.4 Klimatmalen och 6vriga miljomal, i
andra stycket, pa sidan 31.
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2.3 Transportsektorns utslapp av vaxthusgas, sid 50. - Oavsett typ av
energibarare sa kraver detta naturresurser som kan leda till utslapp

| forsta stycket sa star det foljande:

Utslappen fran produktion av biodrivmedel raknas inte in i transportsektorn; de
redovisas huvudsakligen i den sa kallade LULUCF-sektorn (land use, land use
change and forestry) som bland annat inkluderar skogsbruk och férandrad
markanvandning.

Har ser vi behov av tva forandringar.

1. Lagg aven till Utslapp fran produktion av batterier.
2. LULUCF ar nagot missvisande da HVO som utgor majoriteten av
biodrivmedlet tillverkades 2020 till 72% av slakteriavfall.

Saledes foreslas foljande formulering for att fa en objektiv bedémning:

Utslappen fran produktion av biodrivmedel och batterier raknas inte in i
transportsektorn.

2.3 Transportsektorns utslapp av vaxthusgas, sid 50. - Tydlighet gallande
malformulering

| sista stycket s star det foljande:

Berdkningarna i Trafikverkets inriktningsunderlag visar dock ocksa att malet om
fossilfrinet 2045 i stort sett kan nds med samma totala mangd biodrivmedel i
transportsektorn som...

Varifrdn kommer detta mal? Vi ser garna att man anvander samma mal som
naturvardverket tagit fram, dar Sverige senast ar 2045 inte ska ha nagra nettoutslapp
av vaxthusgaser till atmosfaren.

Saledes foreslas foljande formulering:

Berakningarna i Trafikverkets inriktningsunderlag visar dock ocksa att malet om
nettonollutslapp 2045 i stort sett kan nas med samma totala mangd biodrivmedel i
transportsektorn som...
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Skyltning av laddinfrastruktur

Vi ser garna att man tar med omskyltning i den nationella planen i och med att
branschen nu bygger ut laddinfrastrukturen i landet, detta for att underlatta for
konsumenten.

Har ser vi gérna att man foljer de naturliga trafikflodena samt nyttjar befintlig
infrastrukturen som redan finns etablerad langs vara huvudvagar. Detta skulle
paskynda utbyggnaden av laddinfrastruktur samt paskynda transportsektorns ckade
diversifiering.

David Sallh

Verkstéllande utskottschef - Trygghet
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