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Remissvar avseende Trafikverkets ”Férslag pa nationell plan fér
transportinfrastrukturen 2022-2033"

E22 AB har tagit del av Trafikverkets Férslag pa nationell plan fér transportinfrastrukturen 2022-2033
och vill med anledning framfora féljande inspel.

Sammanfattningsvis ser E22 AB f6ljande investeringar som hogst prioriterade under nésta
planperiod: sakra grona transporter genom tvafilig och elektrifierad vag, mojliggor for langre och
bredare transporter och inkludera E22 genom Monsteras i nationella planen. Dessa atgarder bor
genomfodras snarast mojligt.

Vag E22 ar en central transportled for Sveriges ostkust och en sammanlankande faktor i en region
med brist pa annan fast infrastruktur. Ett samlat Sydsverige fran Trelleborg till Norrképing har under
manga ar pekat pa behovet av en utbyggnad av vag E22 for att skapa tillvaxt och goda forutsattningar
ocksa utanfor storstadsomradena.

| Sverige ar de transportpolitiska malen faststallda av riksdagen och har varit desamma under lang
tid. Transportpolitikens 6vergripande mal ar “att sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt héllbar transportférsérjning fér medborgarna och ndringslivet i hela landet”. Dessutom
ska transportsystemet bidra till grundlaggande tillganglighet for alla och ”bidra till utvecklingskraft i
hela landet.”

Trafikverkets forslag till nationell plan tar inte hansyn till dessa mal da delar av sydéstra Sverige
under mer an tva decennier legat i strykklass vad avser investeringar, vilket tydligt forsamrat
omradets konkurrenskraft.

Bakgrund

Produktivitetskommissionen har genomfort en grundlig analys av sydsvensk ekonomi. Analysen av
tillvaxt i samtliga svenska regioner pekar pa att tillvaxt av BNP generas av tva komponenter i
samhallsekonomin — sysselsattning, alltsa hur manga som arbetar, och produktivitet, hur effektivt det
arbete som utfors ar. | den allménna debatten ar fokus ofta pa sysselsattning. Men for tillvaxten ar
produktiviteten mer betydelsefull. Medan sysselsattningen har bidragit till 20% av tillvaxten de
senaste aren, sa har produktiviteten svarat for 80%.
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Genomshnittlig produktivitetstillvaxt

Sammantaget finns tre slutsatser som ar viktiga att lyfta i samband med Trafikverkets forslag till den
nationella planen for transportinfrastruktur.

For det forsta skiljer sig tillvaxten at ganska radikalt inom Sverige. Skillnaderna &r sa stora att en
nationellt sammanfattande siffra sdger mycket lite om hur ekonomin faktiskt gar i landet. |
nedanstaende figur illustreras de stora skillnaderna.
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Genomsnittlig sysselsattningstillvaxt

Detta har stor relevans for hur man ska vardera betydelsen av insatser i olika delar av Sverige. Malet
med satsningar pa vagar och jarnvagar ar att bidra med ekonomiskt vélstand.

For det andra ger analysen tydliga besked om vad som forklarar skillnaderna mellan svenska regioner
avseende produktivitet, varav flera har stor relevans for transportinfrastrukturen. Féljande faktorer
ger alla positiva bidrag till produktiviteten i en regions naringsliv:

e Utbildningsniva

e Innovation

e Narvaro av stora bolag

e Narvaro av utlandsédgda bolag

e Internationalisering

o Pendling (storlek pa lokal arbetsmarknad)

| forsta hand ar det arbetspendling och i andra hand godstrafik som ger viktiga bidrag till tillvaxten.
For det tredje har flera av de sydsvenska regionerna haft en simre utveckling av produktivitet.

| analysen ”Sydsverige Live”, som ar framtagen av bland andra Sydsvenska Handelskammaren,
intervjuas foretagsledare i regionen. Dar framgar att 63% av foretagsledarna ser brister i infrastruktur
for pendling som ett hinder for tillvaxt och var tredje ser det som ett stort hinder. 35% ser
infrastruktur for gods som hinder och ungefar var femte ser det som ett stort hinder.



Mot bakgrund av att pendling ar en viktig drivkraft for produktivitet finns det stor anledning och
potential i att 6ka denna i Sydsverige. Insatserna under kommande ar blir mycket betydelsefulla och
infrastrukturinvesteringar kommer darfor att ha stor betydelse i Sydsverige de kommande aren.

Vikten av tillganglighet

Som E22 AB patalat vid manga tillfallen &r E22 en kritisk transportled for sydostra Sverige. For
naringslivet och invanarna i stader langs med hela Sveriges sydostra kust ar E22 en viktig
transportlinje for godstransporter.

Likval ar sydostra Sverige fortfarande en region som praglas av dalig tillgdnglighet. En tydlig
bildsattning av hur E22 &r unik i sitt slag gar darfor att finna genom en jamforelse med de 6vriga
europavagarna som knyter samman sddra Sverige med 6vriga landet. | fallet med E4 och E6 har bada
valutbyggda jarnvagsstrackningar som I6per ndarmast jamsides, i form av Vastkustbanan och Sodra
stambanan. Det ger flera alternativ fér den som vill frakta gods langs vastkusten eller Sydsveriges
inland. For den som vill driva verksamhet langs Sveriges sydostra kust finns dock endast ett reellt
alternativ — E22.

Tvart emot jarnvagarna rader ingen brist pa hamnar langs med E22. Fyra storre hamnar - Trelleborg,
Malmo, Karlshamn och Norrképing - finns utspridda langs med strackningen. Det finns ocksd manga
ytterligare hamnar langs med strackningen, som exempelvis i Karlskrona dar det bade fraktas gods
och personer till exempelvis Polen. Aven Oskarshamns hamn &r viktig som gods- och passagerare-nod
for Gotland och mellersta och s6dra Sverige. Dessutom dr hamnen strategisk viktig som
vindkraftshamn for bade land och vattenbaserad verksamhet.

Volymerna skiljer sig saval som definitionerna, men flera av godsstrdken som gar genom hamnarna
har E22 som sin huvudsakliga transportled. Flera av hamnarna skulle ocksa ges battre
konkurrensforutsattningar med en valutbyggd E22. Men det behdvs ocksa att E22 pa ett bra satt
kopplas samman med det 6vriga transportnatet genom valutbyggda anslutningar i Skane och i
Norrképing vid E4. Det skulle stirka logistik, handel och sjofart i Ostersjon.

Tillganglighet ar inte bara viktigt for gods, utan framfor allt for manniskor. | 6vriga Sverige har
betydande forstoring skett av arbetsmarknadsregionerna. Sedan 1985 har antalet minskat fran 126
till 70 sett till hela landet. Vad detta indikerar ar att fler personer véljer att soka arbeten i bredare
geografiska omraden an tidigare. En liknande regionforstoring har dessvarre inte skett i sydostra
Sverige. Pendlingen har visserligen 6kat mer inom regionerna, men invanarna arbetar fortfarande
oftast inom samma arbetsmarknader som de gjorde 1985.

Detta har satt sina spar i forutsattningarna for regionen. Syddstra Sverige utgor fem av de totalt atta
arbetsmarknadsregioner som E22 gar igenom. Sett over tid, har befolkningstillvaxten i flera av de
stora LA-regionerna i sydostlanen langs med E22 varit konstant och ingen arbetsmarknadsférstoring
har skett.

Forslaget till finansiering

Slas exempelvis investeringarna i den senaste nationella planen ut 6ver landets olika regioner ser
fordelningen ut som féljande.



Regionala projekt, fordelning per region (Miljarder kr) Regionala projekt, férdelning per region (tkr/invanare)
Nationell plan 2022-2033 Nationell plan 2022-2033

mdkr thr
120 160

100
120
80 100
- 80
60
0
- 31,4
16,5
0 20 I [
0 I I I = - 9
> S S S
o - ¢ » . > 8 R $ 8 5
o <& & & S 8 & b < S S <& 4 & N & &
& & & & % . Sl R 4 3 R 3

& &
& 5 $ S
e o

o

> > &
e & & <

&
&
o

g

S ® & o
Kol

Not: Férdelning av 330 miljarder i regionala - Total inklusive i gar utéver
Not: Férdelning av 330 miljarder i regionala Total inklusive utover planeringsram. 2021 drs fasta priser. Befolkning i Gr 2020.

planeringsram. 2021 drs fasta priser.

Det gar foga férvanande att konstatera att de folkrikaste Ianen i Sverige - Stockholm och Vastra
Gotaland - mottagit den stérsta summan av de beslutade investeringarna. Dessa foljs sedan at av
Ostergotland, Skane och Norrbotten som alla ligger 6ver rikssnittet om man tittar pa totalen av
investeringarna. Det ska dock ndmnas att jarnvagssatsningen Ostlanken pa ca 70 miljarder drar upp
bade investeringstotalen och snittet per invanare for Ostergétland, vilket dr naturligt och hégst
rimligt.

Men for vag E22 framtrader en mycket besvarande bild. | de 1dn som berdors adr det endast
Ostergdtland som per person ligger éver riksgenomsnittet rérande investeringar under den aktuella
perioden, men da ska Ostlanken tas i atanke. For Skane, Blekinge och framfér allt Kalmar ligger
siffrorna klart under riksgenomsnittet om man raknar investeringar per person. Denna trend ar ocksa
nagot som gdr att se konsekvent éver den tid som de nationella planerna anvints?.

Infrastrukturen spelar roll for pendlingstiden och darmed for den ekonomiska utvecklingen. Tidigare
analyser har slagit fast att infrastrukturen spelar roll for produktivitet och regionforstoring vilket
ytterst ar faktorer som driver ekonomisk tillvaxt. Sambandet mellan dessa véxelverkar givetvis ocksa.
Infrastruktur skapar forutsattningar for stérre ekonomisk tillvaxt, och ekonomisk tillvaxt skapar
behovet av fler infrastrukturinvesteringar.

Granskas de genomsnittliga totala investeringarna 6ver planperioden ndarmre gar det tydligt att se att
Skane mottagit mest sett till totalen. Blekinge och Ostergétland har i genomsnitt tilldelats liknande
summor medan Kalmar har mottagit minst investeringar i genomsnitt.

Genomsnittlig investering i E22 dver tid

Mdkr, 2021 &rs fasta priser

Blekinge Kalmar Skane Ostergétland Total antal projekt

1 Sydsvenska Industri- och Handelskammaren, 2 februari 2022. Ladda ner rapporten hir.
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https://handelskammaren.com/wp-content/uploads/2022/02/HelaKungariket2022_final.pdf

Tyvarr har vi sett att byggstarten av flertalet objekt dragit ut pa tiden de senaste aren. | Trafikverkets
forslag har bdde Ronneby O-Nattraby och Gladhammar-Verkeback nu férskjuten byggstart med minst
fyra ar. Detta anser E22 AB ar mycket olyckligt.

Prioriterade atgédrder langs E22

Den sammanvéagda bilden av fa planerade nya investeringar och det langsamma tempot i
Trafikverkets forslag till nationell plan dr nagot som vi staller oss starkt kritiska till. Sammantaget ser
E22 AB féljande som mest prioriterat avseende E22 under kommande nationella planperiod.

Grénare transporter kréver tvdfilig och elektrifierad vég

Under varen 2019 verkade E22 AB tillsammans med Region Blekinge for att fa en elvagspilot till vag
E22 - en ansokan som E22 AB har stéllde sig bakom. Trafikverket gav da beskedet att elvagspiloten
kommer att genomféras i andra delar av landet. E22 AB beklagar att satsningen inte gjordes i
Blekinge men hoppas att det kan bli aktuellt igen inom kort. | en sddan process ar det av vikt att se till
fordons- och teknikneutralitet samt hog digitaliseringsgrad.

Som tidigare konstaterat saknar sydostra Sverige stambanor. Inte minst galler detta langs kusten, dar
mojligheten att bara transporter som ar gréna och sparbundna dr mycket begransade. Sydostlanken
kommer att bli ett viktigt bidrag i regionen, men kommer inte att underldtta vad situationen betjanar
for exempelvis Kalmar 1an. Manga andra Europavagar har jarnvagsforbindelse mer eller mindre
parallellt med vagen. Dessa vagar ar linjeforda historiskt utifran god transportekonomi. Och langs
dessa logistikkorridorer finns redundans — mdjlighet att valja trafikslag. Denna mdjlighet saknas langs
det strdk som betjanas av E22. Det ar extra olyckligt, da det ligger ett flertal stora hamnar langs med
E22s strackning dar det fraktas mycket gods. Detta talar for att just E22 &r val dgnat som elvag i ett
tidigt stadium. Dessutom skulle ett fossilfritt alternativ i form av elvag medféra positiv
klimatpaverkan for regionen och Sverige som helhet. Ocksa anpassningar som ger mojlighet till storre
transporter skulle underlatta vid denna brist pa infrastruktur. Darfér menar vi att namnda
anpassningar ar centrala for klimat och produktivitet langs med strackningen.

Ldngre och bredare transporter

Aven méjligheten att f& kora bredare transporter langs med E22:an féresprakas. Idag vittnar flera
foretagare om att de maste soka tillstand for detta vilket medfér mycket onddigt krangel. En generell
tillatelse hade minskat regelkranglet och 6kat tillgangligheten for att kéra gods langs med
strackningen. Det vore positivt om fler delar av vagen kunde anpassas sa att detta kan bli mojligt
utan att kompromissa med trafiksékerheten.

Avsaknaden av jarnvagsforbindelser ar aven en bidragande orsak till varfor vi dnskar se en breddning
av vag E22. Detta da vagen ar en transportled med manga industritdta samhallen, men ocksa for att
behovet av en mer trafikerad transportled ocksa maste féljas av atgarder for 6kad trafiksdkerhet.
Extra tydligt blir detta pa strackorna genom Monsteras samt Soderkoping, som ar i akut behov av
utbyggnation. Det ar ocksa viktigt att betona att dven de anslutande vagarna till E22 bor anpassas
efter de nya transporterna da manga industrier inte ligger i direkt anslutning till vagen.

Vi vill dven understryka behovet av de investeringar som kravs pa E22 for att mojliggoéra dessa langre
transporter. E22 ar central for sydostra Sveriges godsfléden och det ar av yttersta vikt att de
planerade investeringarna genomfors enligt tidsplan.



Inkludera E22 genom Ménsterds i nationell plan

Forbifart Monsteras ser vi som en mycket prioriterad atgard att fora in i den nationella planen.
Tillsammans med Forbifart Bergkvara aterfinns de tva projekten i Kalmar lan, vilket givet lanets
knappa finansiering under de senaste aren bér tas med som beslutsunderlag. Vi ser det dven som
mycket prioriterat att samtliga utbyggnationer sker som genomgaende motorvag. Vi har i tidigare
analyser visat pa de méjliga produktivitetsvinsterna med ett sddant tillvigagdngssatt?.

Mot denna bakgrund ar E22 AB:s bild att den nya nationella planen i hégre utstrackning bor se till de
regionala skillnaderna i landet, samt att fordelningen av nationella investeringar battre bor spegla
befolkningsmangden i de olika Ianen. Om ambitionen verkligen ar att sakra tillganglighet i hela
landet, bor detta ocksa tydligt signaleras med handling och fordelning av statliga resurser. Det skulle
inte bara gynna regionerna langs vagen, utan hela Sverige pa lang sikt.
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Mikael Blomqvist, ordforande E22 AB Stephan VXJ]QNEF,‘“\//D E22 AB

2 Rapporten “Narhetseffekten — hur battre infrastruktur leder till hdgre produktivitet” finns att hdmta har.
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