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Inledning

Eksj6 kommun ser positivt pa den satsning som gors genom 6kade anslag
till transportinfrastrukturen 1 Sverige. Vi ar dock mycket bekymrade 6ver
den kostnadsutveckling som sker och kan konstatera att transportplanen
genomsyras av Trafikverkets slutsatser att satsningarna ar langt ifran
tillrickliga fOr att na transportplanens syften.

Den nationella transportplanen har stor paverkan pa Eksj6 kommuns
utveckling och darfor limnas detta enskilda yttrande 6ver nationell
transportplan utéver de inspel som gjorts till Region Jonkopings lin infor
regionens/kommunernas gemensamma yttrande.

Forslaget till Nationell transportplan 2022-2033 sikerstiller inte nédvindiga
resurser fOr att uppritthalla dagens funktionalitet och dterta eftersatt
underhill, vare sig inom vag- eller jarnvigssystemet, vilket ar mycket
oroande.

Foreslagna satsningar

Eksj6 kommun ser positivt pa de satsningar som féreslas pa vig 40 och att
de tidigare namngivna projektet 2+1 vig Nissjo-Eksjé kan paborjas under
2022 samt att Férbifart Eksjé aterfinns i planen. Aven jirnvigsitgirderna
pa Sédra stambanan, Jénkopingsbanan och Virnamo-J6nkoping/Nissjo
(Y:et) med vidare elektrifiering till Eksj6 dr positiva dtgirder f6r Eksjo

kommun och regionen utveckling.

Nir det giller vig 40 kommer foreslagna atgirder i Eksj6 kommun att
forbattra restid, trafiksikerhet och attraktivitet samt bidra till en viss
arbetsmarknadsforstoring vaster ut ur ett Eksjo perspektiv. Brister kvarstar
dock i huvuddelen av vig 40:s strickning genom Eksjo kommun.
Huvuddelen av kommunens titorter paverkas av vig 40. Vigen saknar
mittseparering, relevanta omkorningsmojligheter samt viltstingsel pa
huvuddelen av strickan mellan Eksjé och Mariannelund. Vigen har stor
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miljopaverkan pa ber6rda orter och star dven infér hotet om sinkt hastighet
frin 90km/h till 80km/h. I ett nationellt perspektiv ir Eksj6 kommuns
andel av vig 40 mellan G6teborg och Vistervik en tydlig bromskloss 1
systemet som bor ses 6ver i kommande planrevideringar.

Nir det giller Jonkopingsbanan vill vi podngtera att aven efter att planerade
atgirder genomforts kommer kapacitetsbrister, delvis lag reshastighet och
trafiksidkerhetsbrister att kvarsta. Dessa problem behéver hanteras i denna
och kommande planrevideringar. Pa lingre sikt bedoms en
dubbelsparsutbyggnad vara nédvindig. En fortsatt utveckling av
Jonkopingsbanan tillsammans utvecklad tagtrafik till f6ljd av upprustning
och elektrifiering till kommunhuvudorterna pa Smalindska Hoglandet
bedémer Eksj6 kommun ligga i linje med de transportpolitiska malen samt
ge forutsittningar for ett utdkat hallbart resande.

Med de satsningar som nu foreslas kvarstar ett antal mil oelektrifierad
jairnvig med eftersatt underhéll 1 JonkSpingsregionen. Eksjo kommun kan
konstatera att elektrifiering av strickan Nissjo till Eksjé kommer att
genomforas vilket ar glidjande men uppfattar samtidigt brister i
systemsynen 1 ett storre perspektiv. Flera banor 1 linet exempelvis
Vetlandabanan saknar idag tillfredstillande standard och elektrifiering.
Detta bidrar tydligt till utmaningar for att skapa attraktiva tiguppligg
regionalt med nationella kopplingar frimst via S6dra stambanan och till
framtida hoghastighetstag.

En annan planerad satsning, som 1 forra planrevideringen aterfanns i
Trafikverkets forslag till transportplan +10%, har ocksa tryckts ut ur planen
pga kostnadsutvecklingen for befintliga projekt i nu gillande plan. Atgirden
kallad Tretagsstation Forserum” skulle gynna de 6kande anspraken pa
tagtider for savil gods- som persontrafik pa Jonkopingsbanan.

Kostnadsutveckling och samhillsekonomiska analyser

Som nimndes inledningsvis ser Eksjé kommun med stor oro pa den
generella kostnadsutveckling Trafikverket presenterar. Detta drabbar Eksjo
savil som andra kommuner genom att nyttor uteblir helt eller att krav stélls
pa kommuner om ny eller utokad medfinansiering. Principiellt anser vi att
investeringar i det nationella transportinfrastruktursystemet ska ske utan
kommunal medfinansiering.

Av stor vikt dr ocksa att fler utredningar kommer till stind som kan visa pa
effektiviseringar i Trafikverkets verksamhet och grundligt se 6ver vilka
faktorer som driver den kostnadsutveckling vi nu ser.

Nya stambanor och budgetniva for den nationella
transportinfrastrukturen

Vi vill framhalla vikten av att satsningen pa nya stambanor finansieras
utanfor ordinarie budgetram f6r den nationella transportinfrastrukturen.

Nya stambanor handlar om en samhillsbyggnadssatsning for framtiden som
skapar mojligheter f6r miljomassigt héllbara resor och frigor kapacitet pa
befintliga banor samtidigt som den genererar byggande av bostider.
Utbyggnaden behover ske sa andpunkter knyts samman och nyttan kommer
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1 nartid, vilket innebdr att en extern finansiering behéver sikerstallas vid
sidan av prioriteringar i den nationella planen. Osidkerhet rader fortfarande
om stationslosningar i flera orter. Hir vill Eksjé kommun understryka att
stationernas lokalisering dr avgorande fOr trafikeringsunderlagets storlek.
For Eksjo och hela Hoglandet, ca 110 000 invanare, dr det helt avgérande
med en direktanslutning av Jonkopingsbanan osterifran till en framtida
hoghastighetsstation i Jonkoping for att nya hoghastighetsbanor ska ge
ndgon reell nytta for vara invanare och vart niringsliv.

Annelie Higg
Kommunstyrelsens ordférande

Mikael Wirnbring
Sambhillsbyggnadschef
Sambhillsbyggnadssektorn
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