Ett Nytt Transportsystem

Vi ar en grupp medborgare som oroar sig 6ver manniskans paverkan pa jorden och som
anser att Sverige ska forverkliga sin ambition att 2045 komma fram till ett transportsystem
som har netto-noll paverkan pa klimatet.

Vi anser att nuvarande nationell plan for transportinfrastruktur inte bidrar nog till att uppna
malet och foreslar att vi i storre utstrackning borde efterstrava att uppna tillganglighetsmalet
med investeringar i aktiv transport och bostadsnéra kollektivtrafik.

Kéarnan i en sadan I6sning borde enligt oss utformas som ett separat, sakert, komfortabelt
och rikstackande system for langsam trafik, sdsom cyklar, elladcyklar och permobiler!

Som referens héanvisar vi till utformningen av cykelinfrastruktur i Nederlanderna.

Varfor behdvs ett andrat fokus

Traditionellt, och aven i nuvarande forslag till Nationell Plan, har Sverige efterstravat
maluppfyllelse for transportpolitiska mal genom att underhalla befintlig infrastruktur och
bygga ny infrastruktur som utokar kapaciteten och mgjliggér snabbare resor. Mest utvecklat
ar nat av riksvagar, men aven Sveriges jarnvagsnat har fatt ta del av stora summor for
utveckling av natet, inte minst i nuvarande planforslag.

Med dessa investeringar har transportnatverket vaxt utanfér de granser som finns for
ekologisk hallbarhet, men aven trafiksékerhet har under lang tid varit understalld stréavan att
uppna mer kapacitet och storre hastigheter.

Aven i nuvarande planforslag satsas mest pa& atgarder som siktar p& mer kapacitet och
storre hastigheter/minskade restider. Exempel pa sddana atgarder ar Forbifart Stockholm,
ombyggnad till hégre standard av bland annat E4, E20 och E22 och Nya Stambanor for
hoghastighetstag.

Pa grund av denna inriktning ar de positiva effekter av planforslaget pa klimatpaverkande
utslapp valdigt begransade.

Men fokuset pa stora satsningar som mgjliggér snabba forflyttningar har en annan effekt
som vi anser forsvagar maluppfyllelsen.

Fundamentet i vart resonemang (och i Sveriges transportpolitiska mal) ar att det
overgripande malet for statens investeringar i transportinfrastruktur bor vara "Sufficient
Accessibility" eller vad Riksdagen i Sveriges transportpolitiska mal kallar "grundlaggande
tillganglighet".

Samtidigt ar sattet vi investerar pa idag i valdigt hog grad inte inriktat pa att uppna
"grundlaggande tillganglighet" for alla! Motorvagar och Nya Stambanor for hoghastighetstag
forstarker bara den ojamlikhet som ar typisk for dagens svenska transportsystem.

For en bra beskrivning av varfor "Grundlaggande tillganglighet" borde vara det primara malet
for transportpolitik h&nvisar vi till Karel Martens bok Transport Justice :
https://www.routledge.com/Transport-Justice-Designing-fair-transportation-
systems/Martens/p/book/9780415638326

En stor majoritet av befolkningen i Sverige har tillgang till mobilitet som ar stérre &n nagonsin
och mycket storre &n vad de allra flesta manniskor pa jorden har tillgang till. Vi tror att de
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allra flesta &r dverens om att det svenska transportsystemet uppfyller de krav som stélls for
att uppna grundlaggande tillganglighet for manga, sarskilt i stérre orter och i storstader!

For manga andra ar dock valmgjligheterna begransade och mobiliteten byggs till stor del pa
tillgang till bilar. Det ar darfor intressant att se 6ver mojligheterna att géra valfrineten storre
genom att skapa fler alternativ, framférallt om dessa alternativ ar battre utifran ett
miljoperspektiv!

Men om man foljer diskussionen i medierna sa skulle man kunna dra slutsatsen att det allra
storsta transportproblemet vi bor ta oss an i vart samhaélle ar att den valdigt stora mobilitet
som manga av oss har tillgang till ibland stoter pa sina begransningar. Hogljudda krav pa fler
motorvéagsfiler och mer och snabbare jarnvag varvas med pastaendet att enbart en flygplats
i stallet for tva i var huvudstad skulle leda till landets undergang!

Till och med diskussionen om cykelinvesteringar kretsar ofta kring forbattrade majligheter fér
redan val forsdrjda bilpendlare att ta sig till jobbet med cykel!

Vi vill daremot havda att vart storsta mobilitetsproblem &ar att det finns stora grupper i vart
samhalle som inte har tillgang till sjalvstandig mobilitet pa grund av hur vi har byggt vart
transportsystem!

Grupper som inte har tillgang till sjalvstandig mobilitet till den grad att deras behov av
grundlaggande tillganglighet till samhallet uppfylls ar:

- barn under arton ar,

- manniskor med fysiska eller psykiska begransningar som omojliggor bilkdrning,

- méanniskor som pa ekonomiska grunder inte har tillgang till mobilitet (eller blir tvungna att
lagga en orimligt stor del av inkomsten pa mobilitet).

Att det finns goda grunder att rikta fokuset (atminstone delvis) pa grupperna som inte uppnar
"grundlaggande tillganglighet” borde det egentligen finnas stor konsensus kring. Vi har ju
antagit vara transportpolitiska mal i stor enighet. Men i praktiken handlar det sallan om just
dessa grupper som inte kommer 6ver troskeln till grundlaggande tillganglighet!

En grupp som vi ar valdigt bekymrade éver, och som det borde vara mdjligt att bygga en stor
och bred koalition kring, ar barn.

Vi tycker att det pa en valdigt grundlaggande niva ar osunt for barn att de mer och mer
begréansas i sin sjalvstandiga mobilitet.

De allra flesta, fran hoger till vanster, vill ju vara barn och barnbarn val, sa det borde vara latt
att vanda trenden och se till att barnen aterigen far utdkade majligheter att ta sig dit de vill pa
egen maskin!

For att klargora skillnaden kan man stalla lander och omraden (Nederlanderna, Japan,
Danmark), som inte ar extrem bilberoende, mot anglosaxiska lander som USA, Kanada och
Storbritannien.

Pa den skalan antar vi att Sverige ligger narmare Danmark an USA, men aven har kan vi
gora stora steg sa att fler barn far en klart battre tillganglighet till for dem viktiga funktioner i
samhallet sdsom skola, idrotts- och fritidsanlaggningar, vardcentraler och kollektivtrafikens
hallplatser!

En ingdende beskrivning av effekterna minskande sjalvstandig mobilitet har pa barn finns i
boken “Urban Playground: How Child-Friendly Planning and Design Can Save Cities”



https://www.routledge.com/Urban-Playground-How-Child-Friendly-Planning-and-Design-
Can-Save-Cities/Gill/p/book/9781859469293

Att ett valutvecklat transportsystem for langsam trafik (framst cyklar) har manga andra
fordelar - bortsett fran ett positivt utfall for miljon och mer tillganglighet for grupper som i det
nuvarande paradigmet inte far sina grundlaggande behov av tillganglighet tillgodosedda -
finns det en bred vetenskaplig konsensus kring.

En bra overblick av férdelarna, och en del inspel hur man snabbt kan forbattra sddana
system finns i boken “Cycling for Sustainanble Cities”
https://mitpress.mit.edu/books/cycling-sustainable-cities

En annan bok som ger en bra éverblick 6ver vad ett samhalle kan uppna med en satsning
pa infrastruktur for langsam trafik, dock mer utifran ett anvandarperspektiv ar “Curbing
Trafic: The Human Case for fewer Cars i our Lives”
https://islandpress.org/books/curbing-traffic

Vad vi foreslar

Vi anser att Sverige ska efterstrava att med genomférandet av planen uppna en betydligt
battre maluppfyllelse genom att:

- Overfora en betydande del av medlen for utveckling till statlig medfinansiering av
kommunal infrastruktur for aktiva former av transport sa att alla svenska tatorter far
ett separat och sakert natverk for langsam trafik som mojliggor att en tredjedel av alla
resor i sverige genomférs med cykel eller cykelliknande fordon.

Ett etappmal for nuvarande plan borde vara att 95 % av alla svenska barn och
ungdomar har en séker vag fran bostad till skola, idrottsanlaggningar och en hallplats
for kollektivtrafik som atminstone erbjuder timtrafik.

- Hoja anslaget tillrackligt for byggandet av regionala cykelvagar s att alla svenska
tatorter kan nas via ett sammanhangande nat av regionala cykelvagar inom tva
planperioder,

- Inom forskningsanslaget uppdra till att en utredning startas med malet att ta fram ett
program av stodjande atgarder som forstarker effekterna som den ovan beskriven
infrastrukturen ger i form av andrad markanvandning, samhallsplanering, atgarder
mot cykelstdlder, utbildningssatsningar och andrad trafiklagstiftning med mera.

- Starta en utredning som jamfér effekterna av en infrastrukturplan som efterstravar att
uppna battre tillganglighet i forsta hand genom aktiva former av transport och
bostadsnara former av kollektivtrafik (buss, sparvagn, tunnelbana, pendeltag) mot
nuvarande paradigm som i utvecklingsdelen mest ar inriktad pa férverkligandet av
stora infrastrukturprojekt.
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Medborgare som vill att vi ska gora verklighet av vara trafikpolitiska mal
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