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Fyra Malarstader

Stockholm-Malarregionen vaxer och blir allt viktigare for hela Sveriges utveckling och
konkurrenskraft. Kommunerna i Fyra Malarstader, bestaende av Enkdping, Eskilstuna,
Strangnas och Vasterds kommuner, utgor en stor del av Malarregionen. Fyra Malarstader vaxer
dessutom mer tillsammans &n riksgenomsnittet och ar 2050 berdknas det bo fler &n 450 000
har. Inom Fyra Malarstader finns aven en hdg bostadsproduktion och fram till 2030 &r planen att
bygga runt 50 000 nya bostader i attraktiva lagen. Kommunerna i Fyra Malarstader ingar aven i
den storre organisationen Malardalsradet och star bakom den gemensamt framtagna
Storregionala Systemanalysen 2020.

Fyra Méalarstader, verkar bland annat for 6kad integration avseende arbeten, bostéader och
utbildning mellan kommunerna och med omgivande regionala noder. Kommunerna har goda
forutséattningar for en 6kad funktionell sammanlénkning sinsemellan och inom Mélarregionen,
inte minst d& avstands-, tathets- och storleksférhallanden ar mycket gynnsamma:

e Centralorterna ligger pa enbart 3-4 mils avstand

e Befolkningen Gverstiger 400 000 invanare vid den nationella planens utgangsar

e Malardalens universitet fordelar sig mellan de tva stérsta kommunerna

e Varldsledande industrier med lokal forankring kraftsamlar for utveckling och nyetableringar
tilkommer.

e Storre logistikomraden finns, planeras eller byggs ut i omradet
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e Eskilstuna kombiterminal &r Sveriges tredje storsta inlandsterminal sett till omlastad volym
efter Malmo6 och Goéteborg, med har den starkaste utvecklingen av de tre. Eskilstuna
kombiterminal levererar gods till och frdn hela Stockholm-Malarregionen.

e Vasteras hamn ar Nordens storsta insjohamn.

e Strangnas och Enkodping tar stora initiativ for bostadsforsorjning i Mélarregionen.

En gemensam utvecklingsplan understddjer en planeringsméassig samsyn och 6ékad samverkan.
Langsiktig hallbarhet nas bland annat genom en gemensam malbild om:

e Den kollektiva resan ska ta maximalt 20 minuter med en turtdthet om 20 minuter mellan de
narmaste centralorterna inom Fyra Malarstader

e God tillganglighet till Stockholm, Uppsala och Arlanda med restider ner mot 45 minuter och
en turtdthet om 20 minuter

e Ettinfrastruktursystem dar sjfarten far spela en mycket storre roll for godstransporterna.

Vad som forenar oss ar dven en alltjamt pagaende sammanlankning med Stockholmsregionen,
via huvudstraken "Malarbanan-E18” samt "Svealandsbanan-E20”. Arbets- och
bostadsmarknaderna blir allt mer sammanvévda i dessa sammanhang. Vi ser 0ss som en part i
den gemensamma utvecklingen av Stockholm-Mélardalen, med bidrag till hela Sveriges
utveckling och konkurrenskraft.

For att understodia tillvaxten i Fyra Malarstader och tidsmassigt koppla Malardalsregionen
narmare Stockholmsregionen, behéver den nationella transportplanen méjliggéra nédvandiga
satsningar for at kapacitetsstarka flaskhalsar i transportinfrastrukturen for person- och
godstransport. Vara teknik- och industristader har en viktig roll i klimatomstéllningen av den tunga
industrin i landet med till exempel utveckling och tillverkning av batterier. Vara varldsledande
foretag som exempelvis ABB, Northvolt och Senior, har valt sin strategiska lokalisering inom vart
geografiska omrade och har stort behov av kompetensforsorjning. Detsamma géller myndigheten
Forsvarsmakten i Enkoping. Storre logistikomraden planeras och byggs ut i omradet, dar kan
namnas Gorsingeskogen, tatortsnara i Strangnas stad, Gunnarskal i Eskilstuna och dstra delarna
av Enkdping med vardera minst 300 hektar tillganglig industrimark som aven kan inrymma tyngre
industrier.

Personal- och gods behdver utifrdn detta kunna transporteras snabbt och smidigt till och fran var
region, vilket okar behovet pa tillganglighet i transportsystemet.



3(4)

Synpunkter pa remissfoérslaget

Tyvarr ser vi en franvaro av hogst angelagna atgarder i var del av Sverige, varfor det ar mycket
nddvandigt att finansieringsramen fér nationell plan utbkas for att kunna inrymma dessa. Genom
att nationell plan investerar i var del av Mélardalsregionen, sa investeras det samtidigt for hela
Sveriges utveckling Har finns en betydande del av Sveriges produktion och konsumtion samt
import och export.

Vi vill darfor sarskilt lyfta att Nationell transportplan 2022-2033 behover innehalla féljande hogst
angelagna objekt vilka aven aterfinns inom Malardalsradet framarbetade Storregionala
Systemanalysen 2020:

Hjulstabron — anpassning till stérre fartyg for smarta godstransporter

Hjulstabron maste inom planperioden ha en utformning som medger att de fartyg som
Malarprojektet medger (160*24*7m) kan passera bron och anlopa Vasteras och Képings hamnar.
Utan en anpassad bro fyller inte Malarprojektet sina tillganglighetsmal och enorma investeringar
gors i sluss, farled och hamnar utan att kunna nyttjas fullt ut, s som projektmal och avtal
stipulerar. Vi vill podngtera att en satsning pa Hjulstabron &r en satsning pa sjofarten och
Sveriges internationella samarbeten. Vasteras kommun har redan investerat 1,2 miljarder i
hamnutvecklingen och totalt ligger parternas investeringsnivaer for Vasteras och Kopings
hamnar, muddring av Malarfarleden och Sodertalje sluss och kanal pa 5,4 miljarder. Investering
av ny bro beraknas till ca 800 miljoner kr och ar den sista investeringsdelen for projektet som
helhet och avgorande for att fa ut nyttan av den totala investeringsvolymen. Det ar darfor
anmarkningsvart att remissversionen av Nationell transportplan 2022-2033 inte pekar ut
finansiering av ny Hjulstabro i annat fall &n om ramen hgjs.

Vésterds resecentrum — utokad kapacitet for trafikforsorjning av norra Malardalen

For att trygga kapaciteten i den regionala nod som Vasteras utgor behover Vasteras centrala
bangéard vara ombyggd fore 2027. Stéd for detta finns i &tgardsvalsstudier och efterfoljande
utredningar kopplade till jarnvagens behov. Utredningarna visar att den 6kning av tagtrafiken som
fyrsparsutbyggnaden medfor tillsammans med befolkningstkning och trafikoperatorernas
bedémda behov av trafikering inte kan hanteras efter 2027 i den utformning som bangarden har
idag. Detaljplanering pagar och beraknas klar under 2022 for att forverkliga ombyggnation av
resecentrum och bangard. Parallellt pAgar planering som ger 6 000 bostader inom en 500 meters
radie fran resecentrum och ytterligare 4 000 bostader inom en radie av 1 kilometer. Utifran detta
ar det anmarkningsvart att remissversionen av Nationell transportplan 2022-2033 inte pekar ut
finansiering av den statliga infrastrukturen av bangard och bro 6ver spar som beraknas uppgar till
ca 600 miljoner och ar nddvandiga investeringar for 6kad kapacitet.
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Jarnvag Eskilstuna-Vasteras och Svealandsbanan — utdkad kapacitet for en
sammanlankning av Méalardalen

For att mojliggora attraktiva resor i bada riktningar runt Malaren behovs kapacitetsforstarkningar
pa den i huvudsak enkelspariga Svelandsbanan och in till Stockholm. Det ar ocksa viktigt med
fungerande arbets- och studiependling mellan de tva storregionala karnorna Eskilstuna och
Vasteras En kapacitetsforstarkning pa strackan Folkesta-Rekarne, den enkelspariga strackan
som delas av Svealandsbanan med banan Sala-Oxelosund ger effekter bade pa strackan
Eskilstuna-Véasteras som for straket Orebro-Eskilstuna-Stockholm Stdd for detta finns bland annat
i Malardalstrafiks och En Béttre Sits kapacitets- och trafikeringsutredningar som visar p& behov
av kraftigt utokad trafikering pa Svealandsbanan och Eskilstuna-Vasteras redan fran ar 2021.
Atgarden ger hogre kapacitet och robusthet fér sdval persontdgs- som godstrafik.
Dubbelsparsutbyggnaden avser en stracka pa ca 4 km och &r av Trafikverket kalkylerat till 370
milioner kronor, vilket i sammanhanget kan ses som ett ringa belopp for en angelagen atgard.

Riksvag 55 - strategisk lank for vagtransportsystemet

Riksvag 55 fran Norrkoping till Uppsala har en viktig roll i det nationella vagnétet for gods samt
som lank for naringslivet och arbetsmarknaderna i Sérmland och Uppland lan. Det ar darfor av
vikt att riksvag 55 klassas som en nationell vag. Hela riksvag 55 bor fa en standard som motesfri
vag och en hastighet om 100 km/h. Detta &r inte minst viktigt for att kunna utveckla
kollektivtrafiken med buss da det inte finns ndgot sammanhangande tagsystem i detta strak men
aven for att minska olyckorna pa denna mycket olycksdrabbade vag. Riksvag 55 har en viktig
funktion som alternativ till E4:an for att ta sig fran sodra Mellansverige till Arlanda och Uppsala
och vidare mot Norrland utan att behdva passera genom Stockholm. Vagen fungerar aven som
redundans till straken till och genom Stockholm. Riksvag 55 sakerstéller pa sa satt storregionala
transporter mellan de storre staderna med mal- och bytespunkt i Stockholm—Malarregionen,
Arlanda och norra Storstockholm. Riksvag 55 bor ha anpassats till ovan namnda mal fore ar
2030.

Arosstraket — ny jarnvag for regionforstoring

For Malardalen ar det viktigt med fungerande arbets- och studiependling mellan de storregionala
karnorna. En ny jarnvag mojliggor effektivare férbindelser i 6st-vastlig riktning norr om Malaren for
saval gods- som persontransporter. Ur ett storregionalt perspektiv ar en ny jarnvag viktig som en
alternativ vag att ta sig fran Mellansverige till Uppsala och vidare mot Norrland eller Arlanda utan
att behtva passera Stockholm. Regionalt skulle en ny jarnvag bidra till att kollektivtrafiken far en
starkt konkurrenskraft gentemot bilen. Att lanka ihop Malardalens noder ger mycket storre
mdjligheter och ger en avsevart storre valfrihet vad géller boende, arbete och fritid vilket &r
faktorer som ger ytterligare mojlighet till bostéder i attraktiva och kollektivtrafiknéra lagen for att
bostadsforsorja den vaxande Méalardalsbefolkningen.
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