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Yttrande 6ver remiss avseende forslag fran Trafikverket till nationell
plan for transportinfrastrukturen 2022-2033

Arendebeskrivning

Pa uppdrag av regeringen remitteras Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033. Remissyttranden ska ha kommit in till
Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) senast den 28 februari 2022.

Beslutsunderlag

o Forslag till beslut; Yttrande 6ver Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033

e Eslovs kommuns svar pa Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033

e Rapport; Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033

e Missiv; Forslag till nationell for transportinfrastrukturen 2022-2033

¢ Nya stambanor - Underlagsrapport till Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022 — 2033

Beredning
Eslévs kommuns yttrande har arbetats fram av tjanstepersoner pa
Kommunledningskontoret.

Yrkanden

Catharina Malmborg (M), Fredrik Ottesen (SD), Sven-Olov Wallin (L), Janet
Andersson (S), Madeleine Atlas (C) och Lars Holmstrom (V) yrkar bifall till
forvaltningens forslag till beslut.

Beslut

- Kommunstyrelsen antar Eslovs kommuns svar pa Trafikverkets forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 som sitt och dversander det till
regeringskansliet.

Beslutet skickas till
i.remissvar@regeringskansliet.se
i.transport.remissvar@regeringskansliet.se

Justerares signatur Utdragsbestyrkande
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Eslovs kommuns svar pa Trafikverkets forslag
till nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033

Eslovs kommun har inga synpunkter pa Trafikverkets forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 férutom néar det galler nya
stambanor mellan Hassleholm-Lund.

| Trafikverkets forslag kan man lasa att:
Utbyggnaden av nya stambanor startar fran storstadsomradena och de tre
objekten dar planlaggning pagar, Jarna-Linkdping (Ostlanken),
Goteborg—Boras och Hassleholm—Lund, fardigstalls forst. Ostlankens
utbyggnad sker etappvis och borjar i norr med start i Jarna och
fortsattning soderut. Byggstart for utbyggnaden av Goteborg—Boras
respektive Hassleholm—Lund &r planerad till 2025-2027 respektive
2027-2029. For fortsatt utbyggnad ska en prioritering goras utifran en
systemovergripande utbyggnadsanalys, men inriktningen dr att de nya
stambanorna i sin helhet ska sta klara kring 2045. For planlaggning av
centrala systemdelar mellan Linkoping och Boras respektive Hassleholm
avsdtts 5 miljarder kronor under planperioden.

Den beddémda kostnaden foér nya stambanor enligt nuvarande
systemutformning ar 325 +/- 55 miljarder kronor. Trafikverket har
fordjupat arbetet kring mojligheter att reducera investeringskostnaderna
och beddmer att det finns betydande potential néar det galler férenklade
tatortspassager och stationsutformningar, anpassade fordon, anpassade
tekniska standarder, landbroar, masshantering och industrialisering.
Trafikverkets mal &r att investeringskostnaderna for hela systemet ska
reduceras med 65 miljarder kronor jamfért med den bedémda kostnaden
for nuvarande systemutformning.
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| underlagsrapporten Nya stambanor utvecklas besparingsatgarderna och
Trafikverket raknar med att spara 25% av kostnaderna for strackan
Hassleholm-Lund bland annat genom att anvanda ballasterat spar och
darmed sénka hastigheten till 250 km/h. Man vill dock geometriskt fortsétta
bygga for 320 km/h for att i framtiden mojliggéra hogre hastigheter.

Eslévs kommun har under hela processen hévdat att det inte finns plats for
en ny infrastrukturbarriar genom kommunen, utan att ny infrastruktur maste
antingen byggas sa att en barriar inte skapas eller samforlaggas med
existerande barridrer. Allteftersom lokaliseringsutredningen har fortskridit
har det blivit tydligt att Trafikverket inte kommer bygga en ny anldggning
sa att den inte skapar en barriar, och Trafikverket har konsekvent vagrat att
utreda en samfdérlaggning med stambanan med argumentet att hastigheten
320 km/h &r absolut och inte kan foréndras. Vilket den nu gor.

| Trafikverkets Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029
lade Trafikverket fram ungefar samma forslag: barlastforlagda spar och
darmed sénkt hastighet.

Eslovs kommun svarade den gangen att:
En sdnkning av hastigheten och en utdragen utbyggnadstakt innebar att
bade den regionala och den nationella nyttan forsvinner i en sadan grad
att Eslévs kommun inte kan stélla sig bakom en utbyggnad l&angs en ny
spardragning. Eslovs kommun kan inte stélla sig bakom en utbyggnad
om inte Esldv blir en stationsort i detta system, och detta innebdr att
Eslovs kommun ser att det i stéllet &r stambanan som ska byggas ut med
tva nya spar.

Eslévs kommun har nuldget ingen ambition pa att bli en stationsort men
kommunen och tatorten véxer fort och mycket; s& mycket att tatorten idag
har gatt forbi Hassleholm i invanarantal. Darfor ar det rimligt att kommunen
arbetar for att i framtiden kunna vara en del i ett storregionalt tagsystem
eftersom hastighetskravet pa 320 km/h i realiteten ar borta. Darfor kvarstar i
stort kommunens stéllningstagande fran 2017. Detta stallningstagande har
forstarkts genom det svar som Eslévs kommun lamnat i Trafikverkets tredje
samrad inom lokaliseringsutredningen for en ny stambana Hassleholm-
Lund, déar Eslovs kommun sdger nej till Trafikverkets korridorsforslag och
menar att en strackning langs befintlig stambana maste utredas av
Trafikverket inom arbetet for lokaliseringsutredningen.

2(3)



3(4)

Om Trafikverket vidhaller med att ga vidare med de korridorsférslag som
idag finns har Eslévs kommun stora farhagor att besparingarna kommer att
paverka kommunen genom att antalet passager for befintlig infrastruktur blir
farre. Det jordbruk som finns i kommunen &r helt beroende pa att kunna
anvanda det finmaskiga vagnat som finns pa landsbygden for att kunna ta
sig till och fran sina marker. En férsamring av detta vagnat genom farre
passager innebar hdgre kostnader for jordbruket genom hégre
branslekostnader men det skulle ocksa kosta i tid och det finns idag moment
inom jordbruket som ar s hart reglerade gallande tid att jordbruksrorelser
skulle behdva lagga ner.

Som en kostnadsreducerande dtgird vill Trafikverket ge “sérskilt uppdrag
till lansstyrelser och andra myndigheter géllande samverkan kring stabila
planeringsforutséttningar och effektiva processer for nya stambanor.”

Det dr inte troligt att Trafikverket och Eslévs kommun lagger samma
betydelse i meningen men vi efterlyser bada samma sak. For Eslovs
kommuns del maste det bli tydligare hur samverkan kring
infrastrukturprojekt kan genomforas sa att aven kommunens viktning av
jordbruksmark och rekreationsomraden beaktas i processen. Inom
nuvarande processer ar det Trafikverkets definitioner och viktningar som
styr och darmed uppstar malkonflikter som forsvarar eller omojliggor
arbetet vidare. Har maste Trafikverket lagga storre vikt vid kommunernas
synpunkter dn vad de gor idag om man vill na “’stabila
planeringsforutsittningar och effektiva processer” vid framtida
infrastruktursatsningar.
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