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FORSLAG TILL NATIONELL PLAN FOR TRANSPORTINFRASTRUKTUREN
2022-2033

Fackforbundet ST har tagit del av Trafikverkets forslag till nationell plan foér
transportinfrastrukturen 2022-2033 som presenterats av Trafikverket pa uppdrag av

av regeringen.

Fackforbundet ST organiserar arbetstagare inom staten eller med statligt uppdrag. Vi
representerar 6ver 97 000 medlemmar och har diarfér djupgdende kunskaper om hur det &r
att arbeta inom staten samt ansvaret som kommer med att arbeta pa medborgarnas uppdrag.
Inom transportinfrastrukturen organiserar vi anstdllda inom Trafikverket, Luftfartsverket,
Sjofartsverket och Statens vig- och transportforskningsinstitut. Vi organiserar dven
anstillda pa statliga bolag s& som SJ, Infranord och Swedavia samt de som arbetar pd bolag
med statlig anknytning, till exempel MTR, Aviator och Menzies

En vil planerad, sammanhallen och modern infrastruktur skapar goda forutsattningar for
tillvixt, jobb och foretagande runt om 1 landet. Det dr ocksa en forutsittning for
medborgarnas tillgng till den statliga servicen. Transportinfrastrukturens utformning &r
dessutom en viktig forutsittning for att Sverige skall kunna stilla om mot ett mer héllbart
samhille och for att nd mélet om netto-noll utslépp av viaxthusgaser till 2045.

Fackforbundet ST menar att det bade dr viktigt och nddvéndigt att investera 1 omradet for
att bygga en langsiktig och héllbar transportinfrastruktur som underlattar for méanniskor att
leva i hela landet. Trots att regeringen tilldelat Trafikverket en historisk hog ekonomisk
ram, praglas forslaget av besparingar, omprioriteringar samt senarelaggningar av projekt
vilket vi menar &r olyckligt. Sverige bor ha valfungerande infrastruktur som ar
sammanhallen och tillganglig for alla medborgare.

Otillrackliga resurser inom transportinfrastrukturen

Det finns en infrastrukturskuld i Sverige till foljd av ett urdldrigt och slitet transportsystem
som praglats av underdimensionering i flera decennier. Utmaningarna ar manga och
inbegriper alltifran kapacitetsbrist, bristande underhall, férsamrade arbetsvillkor, oschyst
konkurrens samt bristande styrning och samordning.
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Fackforbundet ST valkomnar att regeringen hojer ambitionen inom infrastrukturomradet
genom att 6ka det ekonomiska ramverket till en historisk niva. Trafikverkets forslag visar
déremot att det finns behov av ytterligare resurser till transportinfrastrukturen da det ér
mycket som ska inrymmas inom uppdraget.

Trafikverket foreslar ett antal besparingar och senareldggningar av projekt pa grund av
otillrdckliga resurser. Det finns en dvergripande risk for kvalitetsforsdmringar pa grund av
de foreslagna besparingarna. Detta menar vi riskerar att spada pa den fortroendeskuld som
finns bland medborgare dér infrastrukturen inte méter de forvantningar som finns. Vidare
ar det viktigt att inte anviinda senareldggningar av objekt som en besparingsatgérd dé det
forsvérar stadsplanering, statens tillgédnglighet for medborgarna och néringslivets
mojligheter att etablera sig i delar av landet. I en tid dér transportinfrastrukturen blir
alltmer foraldrad ar det viktigt att [imna utrymme for nya investeringar och minska pa
antalet besparingar samt senareldggningar.

Trafikverket uppger ocksa att det finns stora behov av rekonstruktion och underhall av vég-
och brokonstruktioner. Anledningen till detta &r att det statliga vignétet &r i huvudsak
byggt for den trafik som fanns fore ar 1970. Trots att planen presenterar en hdjning av
anslaget pa 13 procent, bedomer Trafikverket att nedbrytningstakten dr snabbare dn
rekonstruktion-och underhéllstakten av vignétet. Vagnatet kommer alltsé att vara i simre
skick nédr planen ar fullfoljd ar 2033 &n det &r idag. Detta &r inte acceptabelt. Fackforbundet
ST anser att mélet for statens investeringar 1 och drift av infrastruktur méste vara att det ska
vara mojligt att bo och arbeta i hela landet. Framf6r allt ser vi att det bristande underhéllet
kommer att drabba delar av landet dér jarnvigstrafiken inte &r utbyggt.

En offensivare finansiering av infrastrukturen

For nérvarande finansieras investeringar i infrastruktur via anslag i statsbudgeten.
Utgéngspunkten ér en flerdrig planering, dér projektens kostnader belastar budgeten
varefter de uppkommer. Fordelen med att finansiera infrastrukturinvesteringar med
16pande anslag ir att det underlittar budgetkontrollen och motverkar att staten bygger upp
stora skulder. Samtidigt har investeringar inom infrastruktur ett bestdende vérde och ger en
langsiktig avkastning.

Det finns ocksé mdjlighet for riksdagen att besluta om att ta upp 1an 1 Riksgélden for att
finansiera infrastrukturprojekt, och regeringen eller Trafikverket kan triffa
Overenskommelser med kommuner och enskilda om medfinansiering. Detta &r ett sétt att
undvika att investeringar i viktig transportinfrastruktur konkurrerar om budgetutrymmet
med andra kortsiktigt angeldgna utgifter. Fackforbundet ST anser att det bor finnas en
storre Oppenhet for att lanefinansiera till infrastruktursatsningar. Detta tror vi kan bidra till
en mer offensiv satsning inom omradet, sérskilt 1 en tid d& samhaéllet ska stdlla om mot en
fossilfri framtid. Denna finansieringsform har dven tidigare forordats av
Sverigeforhandlingen och infrastrukturkommissionen.
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Oka takten och se dver finansieringen av hoghastighetsbanor

Fackforbundet ST anser att byggtakten for hoghastighetsbanor méste dka. Det finns stora
samhilleliga fordelar med en snabb utbyggnad av hoghastighetsbanor och det dr en viktig
pusselbit 1 omstéllningen mot mer hallbara resor samt godstransporter. Vidare skapar det
aven forutsdttningar for en mer dynamisk arbetsmarknad dar anstéllda har frihet att bo och
arbeta dér de vill.

I planen foreslas dock en rad besparingsatgdrder som innebér samre tillgénglighet, farre
spar, sinkta hastigheter. Fackforbundet ST vill understryka vikten av att balansera
tillgdngligheten av hoghastighetsbanorna sé att sa manga som mdojligt kan utnyttja dem,
samtidigt som restider ska kunna héllas korta for genomfard av hela banan.

Vidare &r vi dven kritiska till Trafikverkets bedomning att utforma systemet med ballasterat
spar som en besparingsatgird. Initialt innebér detta en l4gre investeringskostnad och
utslépp av viaxthusgaser men over tid kan valet medfora hogre underhallskostnader och
utslépp. Valet av ballasterat spar innebar ocksa en begrinsning dé hastigheter 6ver 300
km/h anses vara olampliga. I en tid dé teknikutvecklingen gér framat och dir spértrafik
forvéntas ersitta inrikesflyg blir detta en stor begriasning. For att uppfylla klimatmalen och
erhdlla maximal samhillsekonomisk vinst anser vi att hdghastighetsbanan maste
dimensioneras for minst 320 km/h.

Trafikverket kommenterar dven begrinsningarna med den nuvarande finansieringsformen
av stambanorna. Omfattningen av anslaget och konsekvenserna av smé forskjutningar far
stora konsekvenser for att planera och driva andra nddvandiga infrastrukturobjekt. Saledes
bedomer Trafikverket behovet av lanefinansiering for att kunna uppratthalla utvecklingen
av vissa av de befintliga objekten. Fackférbundet ST &r positiva till forslaget om
lanefinansiering. Vi menar att detta mojliggér tempo i projektet och undviker en fordrojd,
etappvis utbyggnad som riskerar att kostnaderna skjuter i héjden. En snabb utbyggnad
frigor ocksa kapacitet fran befintliga stambanor, vilket paskyndar underhall,
kapacitetsforbattringar da den snabba persontrafiken flyttas till de nya sparen och separeras
fran den langsamma godstrafiken.

Upphandlingar som tar hansyn till klimatet

Transportinfrastrukturen forknippas oftast med stora utsldpp, och investeringar inom
omrédet har stora effekter pa samhéllet. Hir menar vi att staten har en utmérkt maojlighet
att bidra till klimatomstéllningen genom att vara den sektorn som gar fore andra sektorer
och minskar sina utslépp. Det dr viktigt att offentliga upphandlingar inte ensidigt fokuserar
pa att hushélla med offentliga medel utan ocksa tar hénsyn till andra efterstravansvéirda méal
sa som att bidra till klimatomstéllningen. Investeringar i transportinfrastruktur &r en viktig
del av Sveriges klimatomstéllningen men &ven vdgen dit dr viktig. Staten bor dérfor
anvinda upphandlingar inom omridet som ett av sina verktyg till att uppna nollutslapp i
sektorn.
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Shervin Vahedi
Utredare, Fackforbundet ST

Britta Lejon
Forbundsordforande, Fackforbundet ST
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