Till Ystad 2022-02-28
Infrastrukturdepartementet
i.remissvar@regeringskansliet.se

i.transport.remissvar@regeringskansliet.se

Yttrande fran Foretagarna Ystad over forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033

Foretagarna Ystad finns inte med pa Trafikverkets sandlista, men vi ar angeldgna att lamna vara
synpunkter. | vart svar for vi breda diskussioner. Detta av den anledningen att fragorna hanger
samman och paverkar varandra. Exempelvis paverkar stora investeringar i jarnvag mojligheterna for
oss att fa nodvandiga investeringar i vagnatet gjorda for att forverkliga de forutsattningar till
utveckling vi ser for sydostra Skane.

1. Sammanfattande kommentarer

Syddstra Skane har inte den infrastruktur som kravs for att ta vara pa sina forutsattningar till
utveckling. Det géller bade jarnvag och vagar. Foretagarna Ystad har |atit géra studier som visar pa
problem, men framfor allt pa de maojligheter en fungerande infrastruktur skulle skapa. Speciellt pekar
vi pa bristerna betraffande E65. De dtgarder som ska genomforas vid Borringe innebér bara
marginella forbattringar for syddstra Skane.

Forslag:

Lagg mer vikt pa att utveckla hela sydostra regionen genom en mer utvecklad infrastruktur som
skapar forutsattningar for naringsliv, kompetensutveckling, transporter, turism m.m.

E65 &r av hogsta prioritet och maste fa 2+2-vig hela végen till farjornas klaffar.

En AVS betriffande E 65 maste omgaende goras.

Ystad Hamn ar forbisedd i Trafikverkets forslag om nationell plan foér transportinfrastrukturen. Ystad
Hamn &r sedan tidigare utpekad som bade riksintresse och strategisk hamn. EU har dessutom
klassificerat den som en Comprehensive Port. En studie som Foretagarna Ystad latit gora visar tydligt
att hamnen, liksom 6vriga hamnar i sédra Sverige, ar av ett stort nationellt intresse. Hamnen ar inte
en lokal fraga. Staten har ett ansvar for att skapa forutsattningar att ta vara pa de goda mojligheter
som finns for utveckling av kontakter och affarer med 6vriga Europa utefter E65.



Forslag:

Ystad Hamn férs in som en viktig hamn tillsammans med hamnarna i Malmo och Trelleborg i den
transportkorridor fran norr till soder som Trafikverket beskriver.

Ystads hamn prioriteras upp som viktig for utvecklingen av transportmajligheter till och fran
kontinenten.

Hur ser framtiden ut? De beslut som fattas nu ar avsedda att fungera i en framtid som infaller om
flera decennier. De maste darfor baseras pa sa kvalificerade kunskaper som majligt om hur behoven
ser ut i framtiden. Att utga fran dagens behov kan oméjligt ge de forutsattningar vi behdver for en
optimal utveckling av samhillet.

Att bygga en infrastruktur i dag, som det inte kommer att finnas behov av i framtiden eller som
snabbt blir underdimensionerad, ar inte forsvarbart.

Vi vill peka pa den snabba teknikutvecklingen avseende forbranningsmotorer — bilar, flyg -,
produktion och lagring av el, transporter av gods och manniskor. Hur kommer behoven och
marknaden att se ut?

Forslag:

Ta fram nédvindiga framtidsstudier som visar hur samhillet ser ut ar 2040/50 och hur
infrastrukturen ska utformas for att fungera bra i det samhallet.

2. Bakgrund

Vi ser behov av mer kunskap om hur den tekniska utvecklingen har férandrat férutsattningarna for
de beslut som fattas nu. Under rubrikerna nedan betraffande ”"Snabbtagsfragan”,
"Miljoproblematiken”, "Hamnens betydelse”, ”Jarnvag Simrishamn-Ystad-Malmd”,” E65”, samt
"Framtidsstudier” resonerar vi kring behovet av mer kunskap om det samhalle vi nu planerar for att
skapa forutsattningar for utveckling.

Snabbtagsfragan

Huvudargumentet fér beslutet om snabbtag ar att minska flygets negativa miljopaverkan. Denna
grundar sig, som vi ser det, pa en doktrin dar flyget lyfts fram som ett av de avgdrande
miljoproblemen. Att framfora sakargument som nyanserar den bilden ar svart och politiskt helt
inkorrekt. Men den snabba teknikutvecklingen vi ser nu pekar pa att elflyg kanske kommer att gora
snabbtagen overflodiga.

Enligt Internationella Klimatpanelen, IPCC, star flyget globalt for 2-3 % av de totala utslappen av
koldioxid. | Sverige svarade ar 2017 inrikes- och utrikesflyget for 6,3 % av de totala utsldappen av
koldioxid varav inrikesflyget utgjorde 1 %. For att satta fragan i ett sammanhang vill vi peka pa att
vagtrafiken svarade for dryga 36 % av totalen. Detta enligt Transportstyrelsens hemsida.

Vi vill lyfta fram nagra argument som ger ett bredare perspektiv i miljodiskussionen kring
snabbtagen.



Redan i dag har den tekniska utvecklingen av forbranningsmotorer kommit mycket langt avseende
minskning av skadliga utslapp. Branslet ar miljévanligare och férbrukningen av bransle har minskat.
Denna utveckling har bara borjat. Samtidigt har utvecklingen av elbilar, bade smabilar och lastbilar,
gjort mycket stora tekniska framsteg.

Nér planerade sparbyggen ar klara berdknas bilismens andel av resandet ha minskat fran 75 till 74 %.
Samtidigt 6kar tagens andel fran 12 till 14 %. Planerade sparbyggen kommer saledes bara att paverka
resandet och minska miljopaverkan marginellt.

Vi kan tyvarr inte hitta nagon omvarldsstudie av betydelse kring detta i forslaget till den nationella
infrastrukturplanen. En sadan skulle formodligen visa att investeringarna inte bidrar positivt i ndgon
storre omfattning. Det maste vara politiskt mojligt att ifragaséatta de prioriteringsbeslut som fattats.
Konsekvensen av satsningar pa underhall av befintligt vagnat och pa jarnvag blir att det skapas
vasentligt storre positiva varden. Enligt forra generaldirektéren for Trafikverket, Lena Erixon, ar drygt
hélften av foreslagna satsningar pa jarnvag olonsamma samtidigt som 28 av 30 vagprojekt skulle vara
I6nsamma. Vi utgar fran att hon raknat ratt. Enligt statliga Trafikanalys star tagresandet bara for 12 %
av totala resandet. Dar ingar pendeltrafiken i storstadsomradenal!

Med detta sagt vill vi betona att vara synpunkter inte speglar ett svagt intresse for
miljéproblematiken. Tvartom! Vi ar dock frustrerade éver att debatten begransats och inte tillatits
vara allsidig. Som entreprendrer vet vi att det ar nddvandigt att lyfta in alla aspekter innan man fattar
beslut.

Vi har nagra funderingar och fragor kring snabbtagen.

e Avsikten ar i forsta hand att de ska minska flyget = 2-3 % av utslappen. Mycket skrik for lite
ull!

e Hur ser den tekniska utvecklingen och problemen ut ar 2040 — behdvs banan da av miljoskal?

e Hur ser efterfragan ut 20407? Finns det nagon marknadsplan framtagen? Vilka kommer att
prioritera tag framfor miljovanligt flyg?

e Hur tata avgangar behdvs for att mota marknadens behov? Hur tata avgangar kravs for att
vara attraktivt for marknaden?

e Hur stor ar marknaden for snabbtag?

e Vad skulle en investering i vdgnat och regionala tagférbindelser ge for effekter?

e Hur stora ar de miljomaéssiga kostnaderna for att bygga jarnvag, exempelvis markatgang?

Bland annat de hér fragorna bor belysas.

Miljoproblematiken

Vi ifrdgasatter naturligtvis inte miljoproblemen pa nagot satt. Miljofragorna ar helt centrala for var
framtid, men tyvarr upplever vi att beslut angaende miljofragorna till alltfor stor del fattas av
ideologiska skal och blir Iasta av ”"sanningar” som inte far ifragasattas i debatten. Konsekvenserna for
befolkningen, men framfoér allt for naringslivet, finns det mycket liten forstaelse for. Kanske dven
kunskap. Detta innebér bland annat att foretagen, framfor allt de sm3, inte tors planera langsiktigt
och att de forutsattningar man planerat efter férandras med kort varsel. Relation mellan stora
ekonomiska satsningar och den faktiska nyttan for miljon ar viktig.

Exempelvis skulle storre miljovinster, enligt manga sakkunniga, géras genom att férbattra den
infrastruktur som finns an att satsa sa kraftfullt pa stora kostsamma projekt. Den infrastruktur som



finns nar alla medan de stora projekt som planeras nar ett relativt fatal. Vi ser tyvarr ingen diskussion
om detta. Inom miljopolitiken finns manga tabun som foérhindrar klokskap.

Vi saknar vitala delar i diskussionen kring elbilar. De kommer att minska utslappen, vilket vi tycker ar
bra, men samtidigt talas det valdigt lite om problemen. Bland annat ser vi inget om problematiken
med batterierna.

De behdver bland annat litium och kobolt, men motstandet ar stort mot att det bryts har. Over 60 %
av kobolten bryts i dag, ofta av barnarbetare under miserabla férhallanden, i Kongo-Kinshasa! Detta
ar helt oacceptabelt med de varderingar som normalt praglar vara handlingar.

Miljororelsen lokalt agerar ofta kraftfullt mot brytning av de rika tillgangar vi har i Sverige. Samma
sak géller destrueringen! Vi har inte hort talas om nagon kommunpolitiker som slass for att fa
anlaggningar for destruering till sin kommun! En infrastrukturplan maste ha en helhetssyn pa dessa
fragor. Kommer biltrafiken att vara ett problem framdver? Talar den utvecklingen for eller emot
utbyggnad av vagnatet?

Ystad Hamns betydelse

Foretagarna Ystad har under lang tid lagt ner mycket arbete for att belysa vikten av en fungerande
infrastruktur kring Ystad Hamn. Den akuta fragan for sydostra Skane ar att minska bade det fysiska
och mentala avstdndet mellan Oresundsregionen och Skane sydost. Vi anser att prio ett i den frdgan
ar att E 65 blir 2+2-vag for att ge en effektivare och sidkrare utformning. Inte minst fér Ystad Hamns
utveckling.

Vi har Iatit konsultféretaget Lunicor vid Lunds universitet ta fram fakta kring betydelsen av Ystad
Hamn for 6vriga Sverige. Nagra sammanfattande resultat:

e 95 % av de lastbilar som passerar Ystad Hamn har annan slutdestination dn Ystad med
omland.

e 2040 kan Ystad Hamn generera varden om 5,4 miljarder SEK vilket ar en férdubbling tack
vare 6kat handelsutbyte. Detta forutsatter bra landférbindelse = standardhdjning av E 65.

e Turismen ar en stor tillvaxtfaktor och av mycket stor betydelse inte minst fér Skane sydost.
Hamnen/E65 ar mycket viktig da turismen fran Polen, Tyskland och Danmark 6kar kraftigt.

e Ystad Hamn genererar redan i dag 2 400 arbetstillfallen direkt eller indirekt — férdubbling att
vanta.

o Utformningen av E65 fran Borringe till Ystad som en 2+1-vag ar ett stort hinder for
utvecklingen av Ystad Hamn.

Studien visar klart att Ystad Hamn ar av riksintresse och inte bara ett lokalt intresse. | Trafikverkets
forslag finns en transportkorridor fran kusten i norra Sverige ner till hamnarna i syd. Dar namns inte
Ystad Hamn vilket vi finner mycket anmarkningsvart och helt férkastligt!

Jamfoér man Ystad Hamns betydelse ser siffrorna ut sa har.

Antal personbilar/bussar 2:a av Sveriges hamnar
Antal passagerare 3:a
Antal anlop 5:a
Antal trailer/lastfordon 5:a
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Hamnen har helt nyligen byggt ut for att méta framtidens behov av langre fartyg som ocksa kraver
storre djupgaende.

E 65 maste fa europavagstandard hela viagen fran Malmo till farjorna i Ystad Hamn. Bade med tanke
pa utvecklingen av hamnen, “vardagstrafiken” som utgor 80 % av trafiken inne i Ystad, och for att
mota de framtida utokade kontakterna med landerna utefter E65 ner mot Grekland.

Jarnvag fran Simrishamn via Ystad till Malmé

Jarnvagen ar viktig for sydostra Skane. | dag men ocksa i framtiden. Inte minst for passagerartrafiken,
men ocksa for gods. | dag ar inte trafiken tillrdckligt tat och robust. Speciellt strackan Ystad-
Simrishamn. Har féresldr kommunerna i sydost, SOSK-kommunerna, relevanta atgérder i sitt
remissvar.

E 65

| dag utgor E65 en stor propp i kommunikationerna mellan Sverige och kontinenten och férvarar for
naringslivet i sydost att rekrytera personal med ratt kompetens och skapar tveksamhet att investera
for framtiden.

Betydelsen av E 65 har i viss man avhandlats ovan under rubriken Ystad Hamn. Dock boér sdgas att
bara ca 20 % av trafiken ar relaterad till hamnen. Genomfarten genom Ystad, Dragongatan och Dag
Hammarski6lds vag, ar enfilig och har inga som helst mojlighet att svalja trafiken under langa
perioder. Sommartid dr genomfarten helt blockerad av farjetrafiken, turisttrafiken och den interna
stadstrafiken. De senaste 20 aren har trafiken i det ndrmaste férdubblats medan bara marginella
kapacitetshtéjande atgarder gjorts. E65 ar den viktigaste livsnerven mellan Skane sydost och 6vriga
Sverige. Det dtgarder vid Borringe/Sturup som ska genomforas kommer att ha en mycket marginell
effekt for var del.

Trafiken beraknas fordubblas en gang till fram till 2040. Atgarder dar nuvarande 2+1-vig byggs ut till
2+2-vag ar darfor helt nédvandiga. Ca 5000 personer pendlar dagligen mellan sydostra Skane och
Oresundsregionen. Ingen kan i dag vara sdker pa att vara framme en viss tid p& grund av kébildning,
olyckor, jordbruksmaskiner pa vagen och liknande. Detta beroende pa att den nuvarande
utformningen inte har formaga att svalja trafiken.

En atgardsvalsstudie, AVS, maste & hogsta prioritet.

Vi har dven har |atit Lunicor gbra en studie. Vilka positiva effekter skulle det ha for Ystad och syddstra
Skane med en effektivare och robust E 65:a? Nagra slutsatser:

e Om inte nagra hinder uppstar ar reseavstandet Malmo — Ystad i dag ca 60 minuter vilket for
valdigt manga upplevs som for stort. En 2+2-vag skulle minska avstandet till ca 45 minuter
och ge den sdkerhet i tidsplaneringen som ar avgérande for manga.

e P3 en 40-arsperiod skulle samhallsvinsterna vara 5—7 miljarder.

e Sambhallet skulle spara kostnader om narmare 3 miljarder i materiella skador. Kostnaderna
for trafikanterna kan antas vara betydligt storre.

e Mojligheterna till 6kat befolkningsunderlag skulle 6ka.



o Mojligheter for etableringar och utveckling av foretagen skulle 6ka. Bland annat soker 24 %
av foretagen kompetens som inte finns har nu. Férbattrade pendlingsmojligheter skulle gora
det lattare att fa kompetens till Skane sydost.

Framtidsstudier

Innan beslut fattas om en strategi for infrastruktur for de narmaste decennierna maste det finnas en
gemensam relevant bild, baserad pa den kunskap som finns, av hur framtiden ser ut om 20/30/40 ar.
De beslut som fattas nu angaende infrastrukturen ska mota framtidens behov och ge
forutsattningarna for utveckling om flera decennier. Vi ser for mycket resonemang kring dagens
problem och valdigt lite framtidsstudier i liggande forslag och efterlyser darfor:

e Betraffande snabbtag:

Utover vad som redan sagts. Om man i forsta hand avser att snabbtagen ska minska inrikesflyget
maste en studie géras om hur den tekniska utvecklingen kommer att minska utslappen fran flyget om
20/30/40 ar. Snabbtagen kanske inte behovs av miljoskal! Runt om i varlden pagar projekt som
kommet att skapa nat av flygforbindelser med El-flyg. Se exempelvis www.kvarkenradet.se om vad
som pagar i den fragan i Norra Sverige, Finland och Norge. Inom en relativ kort framtid sker en stor
del av inrikesflyget med elflyg.

e Betraffande elforsorjning:

Tillgadng till el kommer i framtiden bli en allt viktigare forutsattning for hela samhallet. Just nu ser det
ut som att det inte finns nagra l6sningar pa problemet inom en 6éverblickbar framtid. Mycket av
diskussionen baseras pa den teknik som finns nu. Den politiska diskussionen maste befria sig fran
tabun som last forskningen och diskussionen under femtio ar. Hur ser utvecklingen och darmed
behoven ut om 20/30/40 ar, och hur ska elen produceras fér att mota dem? Hur ser den tekniska
utvecklingen ut?

e Betraffande sjofart

Nastan 90 % av godset i den internationella handeln transporteras i dag med fartyg. Darfor ar
sjofarten oerhort viktig for att vart samhalle ska fungera. Sjofarten ar det transportslag som slapper
ut minst koldioxid per kilometer om man raknar utifran mangden gods som transporteras. Det
betyder att det i ett hallbarhetsperspektiv ar attraktivt att fora dver godstransporter fran
konventionell vagtransport till sjéfart. Det finns politiska mal for detta. Men i framtiden maste
sjofarten kunna erbjuda helt utslappsfria transporter, bade for gods och passagerare. | dag forsvaras
omstallningen till gron sjofart av bristande tillgang till el och andra alternativa drivmedel, bristande
infrastruktur for bunkring i hamnar, samt tekniska och finansiella utmaningar. Staten maste sdkra
tillgangen till hallbara drivmedel, utveckla den nédvandiga infrastrukturen, skapa férutsdgbara och
konkurrensneutrala regler och stddja de rederier och hamnar som tar ett stort ansvar i den har
fragan.

e Betraffande godstransporter

| dag sker 51 % av de svenska godstransporterna, i procent av tonkilometer, pa landsvag. Hur stor del
av detta som ar lokala varutransporter, och transporter med mal som inte kan nas med jarnvag, har
vi inte hittat nagra uppgifter om. Transporter som inte kan ske pa jarnvag uppgar sannolikt till



avsevart mer an halften av totalen. Den transportmangd som ar relevant i diskussionen om jarnvag ar
bara den som kan ske pa jarnvag, alltsa en mindre del av transportbehovet.

e Betraffande turism, tag/bil/cykel

Den inhemska turismen expanderar kraftigt. Inte minst marks det i Skane sydost. | alla avseenden &r
infrastrukturen i var region helt otillracklig. Inte bara under hogsasong. Generellt vill turister rora sig
fritt utan att behova anpassa sig efter tidtabeller. Det ingar i sjdlva turistandets idé. Av det skalet vill
man kunna ta sig till sina mal med i huvudsak bil.

Cykelturismen o6kar ocksa, men den ror sig i Skane sydost pa smala hart trafikerade vagar dar riskerna
ar stora.

Vi ser hanteringen av cykelvdgen mellan Hammar och Simrishamn narmast som ett skrackexempel pa
en alltfor fyrkantig planering av Trafikverket. Man tar inte vara pa de mojligheter som finns i redan
existerande mindre vagar. Utgangspunkten i planeringen av cykelvagar, huvudsakligen for turism,
maste vara att de ska dras for att ge storsta mojliga positiva upplevelse. Raka streck ger séllan
positiva upplevelser. Cykelturism utgar inte fran att ta sig fran A till B sa effektivt som mjo6ligt utan att
fa upplevelser i behagligt tempo.

Samma hardsmalta ser vi varje ar efter var skanska sydostra kust dar bristen pa parkeringsplatser
bokstavligen skapar rent livsfarliga situationer. Oavsett var ansvaret ligger sa maste den politiska
ledningen se till att de som berdors I6ser problemet. Verkligheten ger inga alternativ. Att forbjuda
parkering, och darmed forhindra besok pa enligt bedémare Sveriges basta badstrander, ar det
samsta alternativet och ett genant misslyckande.

Som entreprendrer ser vi pa detta med stor frustration.
e Betraffande utvecklingen ilanderna langs E65

Efter att Osteuropa 6ppnat upp sina granser har omkring 65 miljoner manniskor efter E 65:ans
dragning "befriats” politiskt och ekonomiskt. Darmed har man fatt helt andra férutsattningar att
skapa affarer och en starkare ekonomi. Detta syns inte minst i stora satsningar pa infrastrukturen.
Bara i var omedelbara néarhet finns nara fyrtio miljoner polska medborgare som alla har fatt, och
fortsatter att fa, det oerhdrt mycket battre ekonomiskt. Vi ser ingen belysning av hur denna
utveckling kommer att paverka oss i Trafikverkets forslag. Bland annat belyses inte de stora
mojligheter till ekonomisk utveckling detta kan ge oss. Ett utdkat, och 6nskvart, handelssamarbete
kommer att stalla stora krav pa infrastrukturen dven i Sverige.

Foretagarna Ystad
Lars Larsson Percy Gustavsson Bo Johnson
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