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Remissvar angaende forslag till nationell plan for transportsystemet 2022-
2033

Goteborgs Hamn AB har tagit del av Trafikverkets planforslag till nationell plan for
transportsystemet 2022-2033 och har féljande reflektioner och synpunkter.

Starka strak och noder

Trafikverket har bade i tidigare utredningar samt i nuvarande nationella infrastrukturplan varit
tydliga med att den 6vergripande strategin for utvecklingen av godstrafiken ar att fokusera pa de
starka straken och noderna. Denna strategi aterspeglar sig ocksa i planforslaget for nationell
infrastrukturplan 2022-2033. Denna strategi anser Géteborgs Hamn ar helt riktig. Den ligger helt i
linje med hur logistiksystemen har utvecklats i Sverige de senaste decennierna och dessutom med
hur utvecklingen har sett ut globalt.

Sedan millenniumskiftet har konsolidering av godsvolymer till starka godsnav och starka strak
varit tydlig. Anledningarna till detta ar flera. Genom att samla godsvolymerna kan
stordriftsfordelar utnyttjas genom storre fartyg, langre tag och langre lastbilar. Det innebér hogre
effektivitet, battre stabilitet i logistiksystemet och lagre transportkostnader for transportérer och
varuagare. Ur ett samhallsperspektiv innebar konsolideringen av godsvolymer battre
resursutnyttjande av befintlig infrastruktur och en hogre investeringsnytta for ny infrastruktur.
Det har ocksa positiva miljoeffekter samtidigt som det starker den svenska exportindustrins
konkurrensfordelar.

Aven fran EU:s sida har behovet av satsningar pa starka strdk och noder identifierats och
formaliserats i form av Trans-European Transport Networks (TEN-T). | TEN-T pekar EU pa de
transportstrak och transportnav som de anser sarskilt viktiga for EU:s konkurrenskraft. Det ar
dessa strak och noder som ska utvecklas och dit som investeringar skall styras. Géteborgs Hamn
har av EU-kommissionen utpekats som Corehamn eftersom hamnen har en viktig funktion for
EU:s Huvudstrak for godstransporter.

Det som sker pa europeisk och svensk niva sker ocksa pa den globala nivan. De globala
logistiksystemen har och fortsatter att allt mer koncentreras till stora strak och starka godsnav.
Detta géller inte minst for de omfattande och viktiga transporterna mellan Europa och Asien som
skots av varldens storsta containerfartyg som kan lasta 6ver 22 000 containrar. Genom Goéteborgs
Hamns position som godsnav kan Sverige kopplas direkt till detta globala logistiksystem.
Goteborgs Hamn ar den enda svenska hamnen som kan erbjuda direkttrafik till Asien genom att ta
emot véarldens storsta containerfartyg. Vid den tidpunkt da Nordostpassagen blir farbar for
regelbunden godssjofart kommer Goteborgs Hamns betydelse for transporterna mellan Sverige
och Asien starkas ytterligare. Transporttiden skulle minska betydligt och Géteborg skulle da dven
bli den férsta hamnen i Europa som angérs av fartyg fran Asien.
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Goteborgs Hamn har under 2000-talet arbetat med att skapa forutsattningarna for att starka
hamnen som godsnav och kopplats samman battre med bade de internationella och nationella
godsstraken. Nedan foljer nagra av de investeringar som gjorts for att stdrka godsnavet:

Nya kajkranar, som tillhor varldens storsta och kan hantera de storsta containerfartygen.
e FoOrstarkt terminalyta, vilket innebar att fler containrar kan hanteras i
containerterminalen.
e Utbyggd jarnvagsharpa samt nya jarnvagskranar, vilket 6kat kapaciteten och
effektiviteten gallande containertag till och fran Goteborgs Hamn.
e Uppbyggnad och utveckling av Railport-systemet, vilket kopplar samman Géteborgs Hamn
med ca 30 inlandsterminaler i hela Sverige géllande jarnvagstransporter.
e En ny kombiterminal i direktanslutning till Géteborgs Hamn.
e Tva nya omlastningsterminaler i hamnomradet.
e Pagaende byggnation av kortsjéterminal, vilket forbattrar forutsattningarna for kust- och
inlandssjofart.
Trafikverket har de senaste decennierna omsatt sin strategi med fokus pa starka godsnav och
strak i en rad investeringar som gett battre forutsattningar for Sveriges naringsliv och Goteborgs
hamn som funktion som Sveriges port mot varlden. Nedan ndmns nagra av de investeringar

Trafikverket genomfort eller ar i fard med att genomféra:
Vidginvesteringar

e E6, utbyggd motorvag for battre transportmaijligheter till Bohuslan och Oslo

e E45, utbyggd motorvag for battre transportmajligheter till Trollhattan

e E20, kapacitets- och sdkerhetshojande atgarder. | den nu gallande nationella
infrastrukturplanen aterfinns ytterligare atgarder for utbyggnad till 2+1-vdg samt
motesseparering.

e Forbattrade lokala/regionala kopplingar fran Goteborgs Hamn till det nationella vagnatet

Jarnvdgsinvesteringar

- Kapaciteten pa Hamnbanan som férbinder Géteborgs Hamn med 6vriga Sverige 6kas nar
tre av fyra etapper byggts ut till dubbelspar.

- Kville bangard ar utbyggd for att mojliggéra 6kad kapacitet.

- Sodra Marieholmsbron ar uppférd och tagen i bruk vilket innebar att kapaciteten for
godstag 6ver Gota alv till och fran Goteborgs Hamn ar fordubblad.

- Kapacitetshojande atgarder langs huvudstraken for jarnvagstrafiken.

Goteborgs Hamn och staten har under de senaste decennierna arbetat med att skapa
forutsattningar for att de starka godsstraken och det starka godsnavet ska fortsatta att utvecklas.
Detta for att Sveriges naringsliv ska ha de basta mojligheterna for att konkurrera pa
varldsmarknaderna dar de verkar. Arbetet har skett i samklang med utvecklingen som skett pa
europeisk och global niva och det har bidragit till att Sveriges exportframgangar har kunnat
fortsatta.

For att fortsatta pa den strategi som Trafikverket och Goteborgs Hamn utstakat och som de
globala logistiksystemen foljer samt for att ta tillvara pa potentialen som genomforda och
planerade investeringar ger behéver farleden i Goteborg férdjupas. Det radande farledsdjupet
innebar en begransning for hela Sveriges naringsliv.
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Behovet av jarnvagsutveckling

Goteborgs Hamn har for ndrvarande jarnvagspendlar till ett 30-tal terminaler i framst Sverige,
men dven Norge. Att transportera gods pa jarnvag fran och till ett antal godsnoder i landet &ar en
malmedveten satsning fran Goteborgs Hamn som har resulterat i att andelen transporter pa
jarnvag har 6kat markant de senaste aren. Trots pandemin fortsatte jarnvagsgodset till och fran
Goteborgs hamn att 6ka under 2021, flertalet nya godspendlar startades och befintliga pendlar
tilldelas nya avgangar. Detta innebar att den storsta volymen jarnvagsgods nagonsin inom
containersegmentet hanterades. | dagsldget transporteras ca 65% av containerflodet till och fran
Goteborgs hamn med jarnvag.

Aven inom &vriga godssegment ar jarnvagen av stor vikt och samtliga terminaler i Géteborgs
Hamn &r jarnvagsanslutna. Tva nya omlastningsterminaler har de senaste aren invigts i Goteborgs
Hamn och bada dessa terminaler har visat en imponerade volymutveckling pa kort tid. Detta
galler inte minst Sveaterminalen vilket ar en vaderskyddad omlastningsterminal for framfor allt
sagade travaror. Jarnvagstrafiken till Sveaterminalen utgors forst och framst av konventionella
godsvagnar vilket visar att dven den typen av jarnvagstrafik och en ljus logistik framtiden.

Anledningen till att jarnvagstrafiken till och fran Goteborgs Hamn adr omfattande och framgangsrik
ar i grunden att den erbjuder den mest effektiva logistiska I6sningen for att transporterna gods till
och fran Goteborg och 6vriga delar av Sverige och sodra Norge. Effektiviteten grundar sig i
transporttid, kapacitet, frekvens, kvalitet, pris, miljo och klimat. Nagot som dven varit centralt for
jarnvagstrafikens utveckling de senaste aren ar att investeringar har gjorts i samklang mellan
hamnbolaget och Trafikverket vilket lett till att storre flaskhalsar har kunnat undvikas och en
kapacitetshojning har mojliggjorts. Exempelvis har hamnen och terminaloperatérer investerat i en
ny jarnvdgsharpa i containerterminalen, nya kombiterminaler, uppstéllningsspar, elektrifiering
m.m. Under samma tidsperiod har Trafikverket byggt en ny jarnvagsbro éver Gota Alyv,
uppgraderat Kville bangard och etappvis byggt ut hamnbanan. Sammantaget har detta lett till en
stor overflyttning fran vag till jarnvag.

Utover att jarnvagstrafiken till och fran Géteborgs Hamn innebér stora logistiska vinster for det

svenska naringslivet som ndmnts ovan innebar det stora klimatvinster for hela Sverige. Eftersom
jarnvag ar elektrifierad och idag matas med “gron el” ar utslappen av vaxthusgaser oerhort sma
jamfoért med godstransporter via andra trafikslag. Exempelvis motsvarar jarnvagstrafiken till och
fran Goteborgs hamn ca 2,2 miljoner lastbilstransporter arligen.

Goteborgs Hamn prognostiserar for 80 procentig 6kning av antal tag till 2035 och da berdknas
dven fyllnadsgrad och utnyttjande av 750 m langa tag ha okat.

For att denna utveckling ska kunna fortsatta ar det viktigt att det nationella jarnvagssystemet
fortsatter att utvecklas sa att mer gods kan transporteras med jarnvag och inte hindras pa grund
av kapacitetsbrist.

Generella synpunkter jérnvdg

Det ar viktigt att den 6kande mangden persontransporter pa jarnvag inte innebar forsamrade
mojligheter fér godstransporter pa jarnvag. Underhallsinsatser och kapacitetshéjande atgarder
bor inriktas sa att bade gods- och persontrafik gynnas. Exempelvis kan en ny stambana for
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persontrafik Goteborg — Stockholm nar den star fardig genera positiva effekter for godstrafiken till
och fran Goéteborgs Hamn eftersom det skulle frigéra kapacitet pa 6vriga banor. Men i
planforslaget indikeras att nya stambanor kan sta fardiga forst 2045 med nuvarande
finansieringslosning och planerings- och byggstakt. Stérre kapacitetshéjande atgarder kravs pa
ovriga banor for att méta volymokningar innan dess, framfor allt med tanke pa de prognoser
géllande godstrafik som bade Trafikverket och Goteborgs Hamn har gjort. Vi kan ocksa konstatera
att under det senaste decenniet har 6kningen av jarnvagstransporter till och fran Goteborgs
Hamn Overtraffat Trafikverkets prognoser.

Sverige har i grunden ett valutbyggt och fungerade jarnvagssystem, det ar en grundlaggande
forutsattning till att Goteborgs Hamn kunnat etablera den omfattande jarntagstrafik som finns.
Det &r av storsta vikt att vi fortsatter varda detta system. Som konstateras i planforslaget har
jarnvéagen lidit av eftersatt underhall under en langre tid vilket leder till storningar och en
underhallsskuld som nationen nu maste betala av. Det dr darfor gladjande att det finansiella
utrymmet for vidmakthallande av jarnvag foreslas 6ka med 25 % jamfort med nu géllande plan
samt att prioriteringen av de huvudsakliga godsstraken star kvar. Dock konstateras i planforslaget
att detta inte ar tillrdckligt for att full funktionalitet ska uppnas, exempelvis kommer en del
underhallsarbete atersta runt Goteborg. Ytterligare fokus pa underhallet efterlyses darfor.

Underhallsarbete har tyvarr ocksa effekten att det paverkar tillgangligheten for trafiken. Detta ar i
sig oundvikligt men GHAB uppmanar Trafikverket att 6ka sina anstrangningar for att 6ka
effektiviteten i underhallsarbetet och forutsagbarheten. GHAB har under tidigare
underhallsarbete noterat en tydlig tendens i att storningsminskningar for persontrafiken
prioriteras fore det samma for godstrafiken. Detta har inneburit negativa konsekvenser for
naringslivets konkurrenskraft. Under den kommande planperioden bor stérre hansyn tas till
godstrafikens forutsattningar och en béattre samverkan kring underhallsplaneringen med de
aktoérer som ar involverade i godstrafiken efterfragas.

Jdrnvdégsstrdckor av sdrskild vikt for G6teborgs Hamn

Vastra Stambanan

Véstra stambanan ar en pulsader genom Sverige for bade gods- och persontrafik. Idag ar Vastra
stambanan den lank som forbinder Goteborgs Hamn med stora delar av mellan, 6stra och norra
Sverige men som ocksa férbinder rikets stérsta och nist storsta stad med varandra. Aven en
omfattande regional pendling sker i dag pa banan. Kapaciteten pa Vastra stambanan ar kritisk for
att bade regionforstoring, pendling, persontransporter och godstransporter ska fungera i hela
landet.

Av Goteborgs Hamns ca 30 jarnvagspendlar till inlandsterminaler i hela Sverige passerar minst 18
strackan Goteborg — Alingsas pa Vastra Stambanan. Det ar exempelvis inlandsterminaler i
Falképing, Orebro, Mélardalen och Pited. Totalt passerar ca 160 tag i veckan med anknytning till
Goteborgs Hamn strackan, vilket motsvarar en kvarts miljon lastbilstransport arligen. Trots att
strackan aterfinns i Vastra Gotaland i direkt anslutning till Goteborg sa &r den av stor vikt fér hela
landet.



PORT OF
GOTHENBURG

The Port of Scandinavia

Jarnvagskapacitet i och i direkt anslutning till Géteborgs Hamn har byggts ut och som namnts
tidigare prognostiserar bade Goteborgs Hamn och Trafikverket fortsatta 6kningar av godstrafiken
de kommande aren. Det finns en gemensam vilja att fortsatta verka for en éverflyttning fran vag
till jarnvag. For att strackan Goteborg-Alingsas inte ska bli en kapacitetsmassig flaskhals for
fortsatt utveckling kravs storre kapacitetshojande atgarder i form av sparutbyggnad.

Strackan ar aven i nu gallande plan en utpekad brist och de utredningar som gjorts av Trafikverket
de senaste aren har tydligt visat att behovet av en etappvis utbyggnad till fyrspar ar stort.

| planforslaget foreslas fortsatt satsning med kapacitetshdjande arbete pa strackan Goteborg -
Laxa som paborjades for ett par ar sedan. Detta ar positivt, men det ar som Trafikverket
konstaterat inte tillrdckligt for att klara av kapaciteten pa sikt. Goteborgs Hamn anser inte heller
att detta ar tillrackligt for att tillgodose behovet for fler godstransporter. Darfor bor en etappvis
utbyggnad till fyrspar strackan Goteborg — Alingsas inkluderas i den kommande nationella planen.

Hamnbanan

Under planperioden 2022-2033 kommer enligt planforslaget etappen Eriksberg — Plsebo pa
hamnbanan i Goteborg att fardigstallas. Detta tillsammans med den redan fardigstallda
uppbyggnaden av etapperna Kville bangard, Pélsebo - Skandiahamnen samt Marieholmsbron
innebar att kapaciteten for godstransporter per jarnvag till och fran Goteborgs Hamn okar
kraftigt. Det ar i sig en mycket god utveckling och valkomna satsningar fran Trafikverket.

Etappen Kville - Eriksbergsmotet ar dock inte med i planforslaget. For att na full kapacitet pa
hamnbanan och minska sarbarheten i transporterna till och fran Goteborgs Hamn och avsluta
projektet i sin helhet maste den sista etappen av Hamnbanan komma pa plats. Géteborgs Hamn
forvantar sig att Trafikverket och regeringen tillsammans med Goteborgs Stad inleder detta
arbete nar kapacitetsutvecklingen kraver det och inleder planarbete sa att en utbyggnad kan
komma tillstand utan fordrojningar nar behovet uppstar.

Jarnvag Goteborg — Oslo

Norge och framfor allt Osloregionen ar en viktig region fér Goteborgs Hamn och det finns ett
betydande godsflode mellan Goteborgs Hamn och Norge. Idag gar detta godsflode till stor del via
lastbilstransporter. Anledningen till det ar att jarnvdagen mellan Géteborg och Oslo ar av sa dalig
beskaffenhet att den inte lampar sig for godstransporter pa jarnvag i nagon storre utstrackning.

Det ar dven sa att en storre mangd godstransporter ifran Kontinentaleuropa till Norge idag sker
med lastbil hela strackan. Detta ar ett godsflode som med ratt forutsattningar istallet skulle kunna
ske via Géteborgs Hamn och med jarnvag vidare till Norge. Men for att detta skall vara moijligt
kravs det att jarnvagsstrackan Oslo — Goteborg utvecklas.

Strackan ar en utpekad brist i nu gillande plan men trots detta saknas forslag pa utbyggnad i
planforslaget. Forstarkt jarnvagskapacitet for strackan Goteborg — Oslo, priméart genom en
dubbelsparsutbyggnad Oxnered — Halden, skulle méjliggéra en éverflyttning av delar av den
person- och lastbilstrafik som idag passerar Svinesundsbron till jarnvag for mer effektiva och
hallbara transporter mellan Goteborg och Oslo. Géteborgs Hamn efterfragar darfor ett aktivt och
konkret samarbete mellan Jernbanedirektoratet och Trafikverket for att fa tillstand konkreta
utbyggnadsplaner for att en utbyggnad ska kunna ske inom en rimlig framtid. En investeringen i
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utbyggd jarnvag Goteborg — Oslo skulle dven ha mycket goda forutsattningar att erhalla
medfinansiering fran EU eftersom det ror sig om gransoverskridande infrastruktur som pekats ut
som en flaskhals inom TEN-T.

Straket Vaster om Vanern/Bergslagsbanan

| Trafikverkets planforslag aterfinns flera satsningar for att starka godsstraket vaster om Vanern
genom atgarder pa Bergslagsbanan och Norge/vanerbanan vilket &r positivt. Mot bakgrund av
godsstrakets Bergslagsbanan/Vaster om Vanerns betydelse for kopplingen mellan skogsindustrin i
Varmland, exportindustrin i Bergslagen, samt Norrland och Géteborgs Hamn samt banans
mojligheter att avlasta den hart trafikerade Vastra stambanan foreslar Goteborgs Hamn AB att
straket bor starkas ytterligare genom att 6ka kapaciteten, robustheten och tillforlitligheten sa att
den planerade och behovda funktionen verkligen realiseras. Utéver detta identifierades dven ett
antal jarnvagsinvesteringar i atgardsvalsstudien Gods i Vdrmland som bor genomforas for att
starka forutsattningarna for naringslivet i Varmland och forbattra kopplingarna till Goteborgs
Hamn.

Vagtransporter

Goteborgs Hamn delar Trafikverkets syn pa att en viktig utveckling fér tunga vagtransporter ar
elektrifieringen. Vi delar synen kring att utslappen av vaxthusgaser fran lastbilstrafiken maste
minska for att vi ska na bade internationella och nationella klimatmal. For att nd dessa mal ar
samarbete mellan aktérer inom transport- och infrastruktursektorn av storsta vikt. Goteborgs
Hamn driver tillsammans med Volvo Group, Scania och Stena Line Tranzero initiativet dar malet ar
att kraftigt reducera utsldappen fran den tunga trafiken genom att snabba pa omstéllningen fran
fossilbransle till fossilfria alternativ. Detta gérs bade genom investeringar i laddstationer och
vatgasstation for tungtrafik i Géteborgs Hamn samt introduktionen av styrmedel i hamnklustret.

For att fa till en omstéllning krdvs ndra samarbete med staten och Trafikverket. Géteborgs Hamn
valkomnar darfér Trafikverkets ambitioner om utbyggnad av laddstationer och fokus pa
innovationer pa omradet. Dartill deltar Goteborgs Hamn garna i utvecklingen av regionala
demonstratorer inom omradet.

Investeringar i véigutbyggnad

Goteborgs Hamn har inte identifierat ett generellt investeringsbehov gallande utbyggnad av det
nationella vagnatet. Detta till stor del beroende pa att de langvaga godstransporterna i forsta
hand sker pa jarnvag. Dock finns det ett behov att utreda ett utbyggnadsprojekt inom vagnatet da
detta i forsta hand &r inriktat pa lokal och/eller regional trafik dar jarnvagstransporter inte utgor
ett alternativ.

Hisingsleden/Norrleden

Hisningsleden som 6vergar till norrleden kopplar samman ytterhamnar i Goteborg med E6:an norr
om centrala Goteborg. Vagstrackan ar idag dock inte tillrackligt utbyggd for att hantera storre
mangder godstrafik. Framfor allt bestar bristerna i flertalet enplansvéagkorsningar, backar, smala
korfalt samt en brant och skarp kurva i anslutning till E6:an vid Klarebergsmotet. Detta leder till
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att den tunga trafiken med mal eller startpunkt i ytterhamnomradet i stor utstrackning istallet
véljer Lundbyleden och pa sa satt belastar centrala delar av Goteborg. For att leda den tunga
trafiken via Hisingsleden/Norrleden kravs att vagstrackan utvecklas och att anslutning som ar
battre lampad for tung trafik skapas.

Detta skulle inte enbart gynna trafiken kopplad till Goteborgs Hamn utan dven 6vrig industri pa
centrala Hisingen, de nyetablerade logistikanlaggningarna vid Save flygplats samt eventuella
nyetableringar av industri pa Hisingen.

Sjofart

Sjofartsverket har under en langre tid utrett behovet av en modernisering av den svenska
isbrytarflottan och planerings- och designarbetet ar i slutfasen. Sjofartsverket har dven tydligt
indikerat att de nya isbrytarna bor finansieras via statliga anslag forslagsvis inom ramen for den
nationella planen.

Om moderniseringen av isbrytarflottan inte sker via statliga anslag ar det huvudsakliga
alternativet att finansiera dem via Sjofartsverkets finansiella ramverk. Sjofartsverkets ekonomiska
situation ar redan idag anstrangd och eftersom Sjofartsverket ar ett affarsverk som i huvudsak
finansieras via farleds- och lotsavgifter skulle en sjalvfinansiering av Sjofartsverket hogst sannolikt
innebara hojningar av farledsavgifterna. Sjofartens avgiftssystem paverkar redan idag sjofarten
negativt och leder till konkurrenshammande effekter bade fér branschen och fér svenska hamnar.
Goteborgs Hamn anser att farledsavgifter istdllet bor sankas och att en anslagsfinansiering av
farledsunderhallet bor introduceras.

Farlederna in till Goteborgs Hamn ar extremt sallan i behov av isbrytning; under de senaste 30
aren har inte is behovts brytas i Géteborg. Men om investeringen i nya isbrytare skall finansieras
via farledsavgifter kommer sjofarten som trafikerar Géteborgs Hamn likval drabbas av héjningar
vilket ocksa skulle paverka Goteborgs Hamns konkurrenskraft. En sadan snedvridning av
konkurrensen ar inte acceptabel, Goteborgs Hamn anser att nya isbrytare bor finansieras via
statliga anslag antingen inom den nationella infrastrukturplanen eller pa annat vis.

Trafikverket foreslar i planforslaget att Digitalisering av Sjéfart ska vara en utpekad brist i den
nationella infrastrukturplanen. Trafikverket menar att "ett utokat digitalt teknikstdd skulle kunna
Oppna upp for battre utnyttjande av sjofartens infrastruktur, hogre sjosdkerhet i farlederna och
bidra till utvecklingen av nya digitala I6sningar. Digital teknik skapar ocksa forutsattningar for att
effektivisera hamnanlopen och underlatta kopplingen till andra trafikslag.”

Goteborgs Hamn delar Trafikverkets uppfattning och ser positivt pa ett 6kat digitaliseringsfokus
for sjofarten. Hamnarna har ocksa givetvis en nyckelroll i denna process och Géteborgs Hamn
driver nu ett omfattande digitaliseringsarbete inom flera omraden bland annat géllande
anlopsprocessen och kopplingen mellan trafikslagen. For att fa fortsatt framdrift i
digitaliseringsprocessen ar det av vikt att processen drivs ur ett hamnperspektiv och att
samverkan med berdrda statliga myndigheter sker pa ett sa verksamhetsnara satt som mojligt.
Daér finns redan valfungerade och upparbetade kontaktvagar och fokus bor ligga pa att fa till stand
digitala I6sningar som far effekt och inte fortsatt utredningsarbete pa strategisk niva. Det dr ocksa
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av vikt att svenska digitala |6sningar har internationell kompabilitet och féljer etablerade
internationella standarder.

Farledsfordjupning i Goteborgs Hamn — Skandiaporten

Det dr mycket positivt att Trafikverket i sitt planforslag star fast vid att farledsfordjupningen i
Goteborgs Hamn ska genomfoéras och att finansieringen star fast. Farledsfordjupningen ar som
konstaterats av samtliga involverade parter i flertalet utredningar ett projekt som gynnar stora
delar av det svenska naringslivet och genererar betydande samhallsekonomiska vinster.

Under de senaste aren har Géteborgs Hamn, Trafikverket och Sjofartsverket gemensamt arbetat
med planerings- och tillstandsprocessen och dven under det senaste aret detaljprojekteringen.
Samarbetet har fungerat val och utredningsarbetet har hela tiden rort sig framat.

Goteborgs Hamn planerar for byggstart av sin del av projektet under 2022 och fokuserar nu pa de
avslutade delarna av detaljprojekteringen samt milj6tillstandsprocessen.

Under december 2021 undertecknade de tre parterna dven Genomférandeavtal del | som har till
syfte att reglera respektive parts dtagande och finansiella ansvar for att genomfora de atgarder
som kréavs for att projektet ska komma till stand och darigenom skapa forutsattningar for
Goteborgs Hamn AB att genomfora byggstart av sitt dtagande.

Genomforandeavtal del | kommer att foljas av ett genomfoérandeavtal del Il, for att dari faststalla
slutgiltiga forutsattningar for projektet gallande djupgadende for Farledsatgarderna och tidpunkt
for fardigstallande. Tidpunkten for genomforavtal del Il bedéms i nuldget vara i anslutning till
Sjofartsverkets byggstart av Farledsatgarder.

En utmaning i projektet ar att parternas respektive atagande har olika lang byggtid. Géteborgs
Hamn AB:s atagande bedoms totalt ha en byggtid pa omkring fyra ar och
Sjofartsverkets/Trafikverkets atagande pa omkring 18-20 manader.

Detta innebar att — for att kunna dra full nytta av projektet vid samma tidpunkt — Goteborgs
Hamn AB behover byggstarta omkring tva ar fore det att Sjofartsverket/Trafikverket byggstartar.

Utifran kanda forutsattningar och i nuldget kdnd kunskap inklusive Géteborgs Hamns planerade
byggstart 2022, ar bedémningen att byggstart av farledsatgarder som tidigast kan ske i
augusti/september 2024, alternativt augusti/september 2025.

Detta innebar att farledsatgarder, utifran i nuldget kdnd kunskap, kan fardigstallas till varen 2026,
alternativt varen 2027.

For att ett fardigstallande ska vara mojligt till varen 2026 bér, med tanke pa byggtiden,
finansiering for det statliga atagandet i projektet vara tillgdngligt redan 2024. Den planerade
byggstarten som anges i planforslaget bor darfor justeras for att dven inkludera ar 2024.

Corehamnarna bor prioriteras

Som av EU utpekad corehamn och en del av TEN-T-natverket ar Goteborgs Hamn per definition
tillsammans med hamnarna i Trelleborg, Malmo/Képenhamn, Stockholm och Luled, strategiskt
viktiga hamnar med sarskild status pa grund av var betydelse for svensk och europeisk
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transportinfrastruktur. Det ar positivt att Trafikverket ndamner TEN-T-natverket som vasentligt i
sitt underlag men vi ser, tillsammans med Ovriga corehamnar, att det ar en utmaning att det
fortfarande rader osdkerhet kring vad corehamnsstatus innebar nationellt i Sverige och att denna
status faktiskt inte sarskiljs i den svenska infrastrukturplaneringen. Corehamnarna ar av
strategiskt intresse och ska per definition ha goda anslutningar till jarnvagar, vattenvagar och
vagnat.

Tillsammans tar Sveriges corehamnar en storre roll och ansvar for vad det innebar att vara kritiska
noder i det svenska transport-infrastruktursystemet. De svenska corehamnarna ar redan idag
viktiga aktorer i transport-Sverige och arbetar med att uppratthalla forstklassig infrastruktur till en
Iag klimatpaverkan. Vi tar ansvar for svensk och europeisk infrastrukturutveckling genom de
investeringar inom vara hamnomraden som standigt gors, vilket gynnar svenskt naringsliv och
exportindustri eftersom hamnarna fortsatt ar effektiva och moéjliggér omlastning till andra
godsslag.

Da corehamnarnas ansvar ar storre an det kommunala uppdraget och snarare verkar for hela
Sverige dn den lokala orten, bor detta lyftas fram pa nationell niva. Statliga utredningar de
senaste tva decennierna har pekat ut behovet av en mer aktiv svensk hamnpolitik, dar viktiga
hamnar prioriteras. Trots att det har lyfts fram finns fortfarande inte corehamnarna specifikt med
i den nationella planen for infrastruktur. Att core-begreppet blir ett tydligt prioriteringsverktyg i
Sverige fram till 2030 ar en forutsattning for att det ska vara mojligt att flytta gods fran vag till
sjofart och ddrmed minska miljobelastningen och bidra till att Sveriges klimatmal uppnas.

Detta arende har behandlats av Goteborgs Hamns AB:s styrelse.

Fragor stélls till Jens Larsson Head of Public Affairs, tfn: 031 — 368 75 41, e-post:
jens.larsson@portgot.se

Elvir Dzanic
VD, Goteborgs Hamn AB



