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Bakgrund

Den 30 november 2021 ldmnade Trafikverket sitt forslag till nationell transport-
infrastrukturplan 2022-2033. Samtidigt gick planférslaget pa extern remiss. Re-
missrundan avslutas den 28 februari 2022. Varen 2022 forvantas regeringen
fatta beslut om innehallet i planen.

GREATER COPENHAGEN COMMITTEE ar ett samarbete mellan Region Sjalland
och Region Hovedstaden i Danmark, Region Skane och Region Halland i Sve-
rige samt de fyra regionernas 85 kommuner, som under ett gemensamt varu-
marke arbetar for dkad hallbar tillvaxt och sysselsattning for sina 4,3 miljoner
invanare. Greater Copenhagen staller sig bakom Region Sk&nes och Region
Hallands yttranden betraffande utvecklingen av transportinfrastrukturen i vara
respektive regioner. Greater Copenhagen vill med detta yttrande tydligare visa
pa de tvarregionala- och tvarnationella férhallandena och behoven. Med anled-
ningen av detta har Greater Copenhagen beslutat att inkomma med yttrande
till Trafikverkets forslag till nationell transportinfrastrukturplan fér perioden
2022-2033.

GREATER COPENHAGEN COMMITTEES arbete med trafik- och transportinfra-
strukturfragor baseras pa det politiskt beslutade trafikchartert. Trafikchartret fér
Greater Copenhagen ar en éverenskommelse mellan parterna om var gemen-
samma dansk-svenska politiska vision for hur Sydsverige och Ostdanmark an-
vander infrastruktur i syfte att starka rorligheten, bista den gréna omstallningen
och skapa hallbar ekonomisk tillvaxt i var region. Greater Copenhagens yttrande
tar sin utgangspunkt i det gemensamma trafikcharterts prioriteringar och byg-
ger till stora delar pa foljande dokument:

o Greater Copenhagens Trafikcharter
o Region Skanes remissyttrande med tillhérande strategiska
dokument
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o Region Hallands remissyttrande med tillhérande strategiska dokument

Trafikchartert specificerar ett antal mal och aktiviteter som i varierande grad ar
beroende av nationella beslut. Greater Copenhagen féreslar en rad satsningar
som staller krav pa lokala, regionala och nationella prioriteringar sa som fler for-
bindelser éver Oresund, fler jarnvagar med kapacitet till hdghastighetstag samt
oOkad grén mobilitet och optimering av fossilfria transporter.

Gemensamt for Trafikverkets forslag gallande framtida infrastrukturinveste-
ringar for vara bada svenska regioner ar riskerna med och konsekvenserna av
uteblivna eller framskjutna investeringar i transportinfrastrukturen. Dessa ute-
blivna investeringar riskerar dessutom att fa negativa féljdkonsekvenser for
vara danska regioner som genom vart sammanhangande transport system ar
direkt beroende av Sveriges infrastrukturplanering med tillhdérande investe-
ringar. Framfér allt ser Greater Copenhagen med oro pa att de uteblivna inve-
steringarna kan komma att fa stora konsekvenser pa Sveriges konkurrenskraft
och fér dess behov av tillférlitliga transporter fér den allt viktigare exportindu-
strin.

GREATER COPENHAGEN har ett antal prioriteringar inom infrastrukturomradet
i Sverige. Likaledes har Greater Copenhagen ett antal prioriteringar for infra-
strukturinvesteringar i Danmark, for att vart gemensamma och sammanhang-
ande transportsystem skall fungera optimalt. | Danmark har den antagna infra-
strukturplanen fér perioden fram till 2035 tagit hdjd for de investeringar Greater
Copenhagen anser vara nédvandigt.

FOR DEN KOMMANDE PLANERINGSPERIODEN i Sverige anser Greater Copen-
hagen att framfér allt foljande ar av storsta prioritet:

e att utbyggnaden av dubbelspar pa Vastkustbanan Maria - Helsingborg
C tidigarelaggs och att denna skall vara fullt finansierad inom planperi-
oden 2022-2033.

e att Skdnebanan Kristianstad - Hassleholm, byggs ut till dubbelspar och
pekas ut i kommande plan for att tagtrafiken kan utvecklas och bidra till
att uppna klimat och transportpolitiska mal Ett dubbelspar bidrar till en
avsevard arbetsmarkandsforstoring i Greater Copenhagen.

e att situationen kring hamnarna i Helsingborg och Trelleborg hanteras.
Framfor allt kan Trelleborgs Hamn spela en stor roll i alla klara det
Okade godsflédet pdjarnvag vilket ar en direkt effekt av Europeiska Un-
ionens krav pa overflyttning av gods fran vag till jarnvag.

e Investeringar for 6kad kapacitet pa strackan Varberg - Kungsbacka -
Géteborg

e Utbyggnad av jarnvagsinfrastrukturen kring Halmstad och Halmstad C.
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Nar det galler de féreslagna investeringarna i nya stambanor férordar Greater
Copenhagen:

e att utbyggnaden av ny stambana Hassleholm - Lund sker s& snabbt
som mojligt for att méta det dkande behovet av kapacitet for att gods-
tagtrafiken ska kunna utvecklas utan att tranga undan persontagstrafi-
ken.

e att lokaliseringen och utformningen av banan sker pa ett satt som ge-
nererar regionala nyttor samtidigt som ingrepp i bebyggelse och land-
skap minimeras.

e att investeringen av nya stambanor finansieras utanfér den nationella
planen for att inte tranga undan andra angelagna atgarder.

Utdver ovan namnda krav pa investeringar énskar Greater Copenhagen att det
gemensamma gransoverskridande arbetet med fler fasta forbindelser over
Oresund fortsatter. Framfor allt maste den svenska Regeringen fortsatta sam-
talen med sin danska motpart kring en lokaliseringsutredning av en ny fast
Oresundsférbindelse mellan Helsingborg - Helsingér. Vidare énskar Greater
Copenhagen att det sa snart som mdjlighet ges pa dansk sida, skall arbetet med
en strategisk analys av en Oresundsmetro inledas.

NYA ORESUNDSFORBINDELSER behdvs for att starka robustheten, minska sar-
barheten och pa sikt dka kapaciteten i den granséverskridande transportinfra-
strukturen. Den fasta férbindelsen under Fehmarn Balt, vilken beraknas sta far-
dig 2029, ger battre férutsattningar fér inte minst tagtrafiken mellan Sverige och
kontinenten, men ékar ocksa trycket pa infrastrukturen. Férbindelsen kommer
nar den invigs att medféra kraftigt dkad trafik genom sodra Sverige, saval pa
vag som jarnvag.

Slutligen ar det av storsta vikt att forstarka och sakerstalla kapaciteten i anslut-
ningarna till den befintliga Oresundsbron p& svensk sida likt de investeringar
som genomférs, och planeras genomféras, i Danmark for att sakerstalla kapa-
citet efter Fehmarn balt-tunnelns 6ppnande 2029. Greater Copenhagen ser po-
sitivt pa att viktiga atgarder foér anslutningarna till Oresundsbron finns med i
planférslaget, det skall dock bemarkas att detta féreslds finansieras av
Oresundsbrons dverskott, vilket innebdar att investeringen inte ingdr i de avsatta
statliga medel for investeringar i transportinfrastrukturen som féreslas inom
nationell plan.

NYTTORNA med de prioriterade investeringarna ovan ar att de sakerstaller en
oOkad kapacitet for gods pa jarnvag. Om andra infrastrukturinvesteringar i Sve-
rige, s som Bottniska Korridoren, nar sin fulla potential riskerar infrastrukturen
i Greater Copenhagen bli en flaskhals. For ett effektivt och langsiktigt hallbart
infrastruktursystem fér gods pa jarnvag i Sverige, behdver denna problematik
hanteras.
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Vidare innebar en férbattrad infrastruktur i Greater Copenhagen att arbetsmark-
naden forstoras vasentligt, vilket minskar arbetslosheten och dkar handelsut-
bytet ldnderna emellan. Analyser visar att handeln mellan Malmé och Kopen-
hamn borde vara ungefar 15 miljarder hdgre an den faktiskt ar och att Malmés
strukturella arbetsloshet kan atgardas genom férbattrad infrastruktur dver Sun-
det. Det samma galler nordvastra Skane i fallet med en fast HH-férbindelse. En
forbattrad infrastruktur i Greater Copenhagen genererar inte bara nyttor i form
av Okad kapacitet for lAngvaga gods, till nytta for Sveriges stora exportindustri,
utan kommer staten till godo genom dkade skatteintakter.
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