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Remissyttrande Lansplan f6ér regional
transportinfrastruktur i Varmland 2022-2033
(RUN/210480)

Region Vérmland har remitterat férslag till Lanstransportplan fér Varmlands 14n
2022-2033. Lansplanen 4r en handlingsplan till Varmlandsstrategin och syftar till
att peka ut konkreta atgérder for att frimja den regionala utvecklingen av
infrastruktur. De &tgérder som pekas ut ska ha stdd i regionala och nationella mal.
Ambitionen &r att skapa forutsattningar for ett robust, kapacitetsstarkt, sikert,
tillgdngligt och hallbart transportsystem som tillgodoser medborgarnas och
ndringslivets behov av transporter. Grund for prioritering av atgarder har utgjorts
av bland annat de transportpolitiska malen Varmlandsstrategin, regeringens
direktiv samt dialog med kommunerna och Gvriga berérda aktorer.

Lansplanen 2022-2033 4r en vidareutveckling av planen 2018-2029. Planperioden
har forldngts med fyra &r och har till viss del justerats med hénsyn till nytt
underlag och anpassningar till pagaende processer for stora projekt 1 linet.
Planeringsramen for perioden uppgar till 1091 mkr.

Utpekade vagobjekt samt trimning och atgarder for trafiksdkerhet ar fortsatt hogst
prioriterat 1 férslaget och star f6r 52 % respektive 21 % av de planerade
resurserna. Av de resurser som planen erhaller gar ca 1 % till driftstod for
Karlstad Airport.

Regionen bedomer att de atgérder som pagar samt pekats ut 1 planen sammantaget
skapar forutsattningar for regional utveckling och 6kad tillgénglighet i Varmland
samtidigt som planen beddms bidra till ett mer hallbart transportsystem.

I det samrad som genomfoérdes under 2021 konstaterade regionen att “Enligt nya
kalkyler forvintas vigobjekt i befintlig plan bli betydligt dyrave dn de kostnader
som anges i nuvarande lansplan. Med nuvarande ram pa 1 mdr krivs att ca 80
procent av medlen i planen avsdtts till viginvesteringar for att genomfora de
redan beslutade vigobjekten befintlig plan.”

Hagfors kommun ser dirfér mycket positivt pa den omférdelning som skett dér
utpekade vigobjekt har fitt en 6kad andel av de avsatta resurserna fran 37 % till
52 % och stiller sig positiv till att omf6érdelning skett pé ett sadant sétt att
regionalt viktiga &tgirder prioriteras hégre an till exempel samfinansiering av
nationella objekt dér andelen minskats frdn 10 % till 5 %.
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Med de ekonomiska férutséttningar som den kommande perioden innebér har
andelen for driftbidrag till Karlstad Airport justerats fran 4 % till 1 %. Inom
regionen finns dock ytterligare tva flygplatser som ir av stor vikt for regionen,
dessa flygplatser beldgna i Hagfors och Torsby har trafikplikt och utgdr en viktig
del av infrastrukturen inte minst {6r néringslivet i norr. Dessa tva flygplatser
finansieras av respektive kommun samt med statligt bidrag. Det &r saklart
naturligt att regionen medfinansierar Karlstad Airport i egenskap av delédgare,
men det dr inte rimligt att medel f5r driftbidrag till Karlstad Airport skall hanteras
pé bekostnad av dvrig regional infrastruktur, vilket blir en naturlig konsekvens
om finansieringen ska hanteras inom ramen fér Lansplanen. Hagfors Kommun
anser att regionens finansiering av Karlstad Airport bor utga ur Lansplanen och
hanteras av regionen pa annat sétt.

Region Virmland lyfter i remissférslaget att l4nets mest trafikerade och
olycksdrabbade végstrickor har prioriterats for ombyggnation till 2+1 och
moétesseparering. Regionen namner i sammanhanget att det innebér att riksvig 61,
62 samt 63 darfor har hogst prioritet samt att vigarna forbittras fran Karlstad och
utat 1 lanet.

Hagfors Kommun delar regionens uppfattning att riksvig 61, 62 samt 63 behover
vara hogt prioriterade men vill ocksé lyfta att dven andra delar av végnat, som ar
viktigt for arbetspendling och godstransporter behdver prioriteras mer for att
undvika problem med trafiken i framtiden.

Flera regionalt viktiga strék nimns, bland annat viag 240 som &r ett mycket viktigt
strak fOr ndringslivet i Hagfors bédde vad det giller godstransporter och for att
frdmja de mal som finns {&r arbetspendling och kollektivtrafik. Det kan dock
konstateras att det i Lansplanen saknas en tydlig prioritering och handlingsplan
{Or att skapa forutsattningar for att bibehalla en god infrastruktur och
trafiksékerhet for dessa viktiga regionala strdk som inte 4r riksvigar, sirskilt dar
alternativa fdrdsitt saknas. For att frimja fortsatt utveckling i lanet &r det
vésentligt att satsningar pa dessa regionalt viktiga strik ocksé prioriteras sé att
nodvéndiga tgarder inte halkar efter pa bekostnad av utvecklingen i linet. Det ér
sedan tidigare ként att Trafikverket vid eftersatt underhall gérna forordar sinkta
hastigheter med f6rldngda pendlingstider och forsimrad tillgénglighet som
konsekvens, vilket far negativa konsekvenser for hela linet.

Sett till Hagfors kommuns behov av god och utvecklad transportinfrastruktur vill
kommunen tydligt markera behovet av 6kade satsningar pa vara viktiga lansvégar.
Hagfors kommun saknar i dagslaget jarnvig vilket innebir att vara viktiga
foretag, bland annat inom stal- och verkstadsindustri, &r helt beroende av
forbittrade méjligheter till bra végtransporter. Kommunen r inne i en offensiv
utveckling med positiv befolkningsutveckling, dir méjlighet till bland annat
pendling dr viktigt for kommunens fortsatta utveckling. Satsningar som bidrar til]
sékrare transporter och bibehéllen eller héjd hastighet for att minska restider inom
lénet bor prioriteras. Hagfors kommun vill poéingtera vikten av att normalt
underhall planeras for Lv 240 och Rv 62 for att inte séinka standarden pa dessa
végar. Bada dessa viigar dr, som tidigare sagts, av mycket stor betydelse for
kommunens invénare och néringsliv.

Det framgar av lansplanen att det &r prioriterat att fortsatt arbeta med regionala
strék for arbetspendling for att utveckla en gemensam arbetsmarknadsregion med
Karlstad som centralort. Det bér i sammanhanget konstateras att det under flera ar
funnits en tydlig malbild att verka fér goda forbindelser mellan kommunerna och
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Karlstad. Detta har vi inom regionen i ménga avseenden uppnétt i dialog med
savil kollektivtrafik som myndigheter och det finns nu en utmaning i att bibehalla
dessa goda forbindelser. Sarskilt viktigt ar det att f6ra en dialog kring upprustning
och prioritering av dessa strickor som utgér forutsattningarna for dessa goda
kommunikationer i norr-sydlig riktning d& de ofta upplevs hotade av
Trafikverkets ambition att sinka hastigheten pa samtliga stréckor som inte blir
métesseparerade. Det behdvs en fordjupad dialog med Trafikverket och
samarbetet for att bibehalla hastigheten och héja standarden pé dessa strickor
maste forbattras.

Hagfors Kommun har ocksa i flera sammanhang patalat vikten av att se 6ver strdk
for att forbattra férutsdttningarna for en tillgidnglig region dven i Ost-vastlig
riktning inom ldnet for att stirka méjligheterna till bland annat arbetspendling och
transporter mellan vriga kommuner och inte enbart mellan Karlstad och
respektive kommun i ldnet. Avsaknaden av savél kollektivtrafik som goda
forbindelser mellan kommunerna i Gst-véstlig riktning innebér att s&vél
arbetspendling som kommunala samarbeten om kommunal service forsvaras och
till och med omdjliggérs. En god infrastruktur i flera riktningar dr vésentligt for
att skapa fOrutsittningar for en langsiktigt hallbar region pa flera punkter inte
minst genom att skapa forutsittningar for hallbara transporter, samordning av
transporter, forbéttrad service och ett stérkt néringsliv i hela regionen.

Strackor 1 6st-vistlig riktning behdver kartlaggas och analyseras och det behdver
tas fram en plan for hur dessa strak kan forbattras. Hagfors kommun anser att det
dr en brist att detta inte tydligare framgar och prioriteras i Lansplanen.
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