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Halmstads kommuns yttrande dver Fdrslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033

Halmstads kommun har tagit del av férslaget till nationell plan f6r transportinfrastrukturen 2022-2033.
Kommunen kan konstatera att det saknas medel 6verlag f6r nya infrastruktursatsningar, och att flera
viktiga investeringar 1 Halmstad och dess niromrade inte finns med i planférslaget. Detta forsvarar for
kommunens och omlandets tillvixt, och dven for infrastrukturens fortsatta robusthet, kapacitet och
grona omstallning.

Halmstad ser det som mycket olyckligt att tre av de atgarder som spelats in i kommunen, ny
uppstallningsbangard, triangelspar till Halmstads hamn och étgirder pa vig 26 inte kommer med i
nuvarande planférslag. Dessa uteblivna infrastruktursatsningar sitter kappar i hjulen for fortsatt
utveckling av ett vixande Halmstad, men dven for ett vixande Halland och ett vixande sydvistsverige.

Byggnationen av nya stambanor ar en bra och nédvindig dtgird for att fa till en 6verflyttning till ett
mer hallbart och gront resande, Daremot anser Halmstads kommun att finansieringen borde skotas
utanfér ramen fOr nationell plan, da andra viktiga investeringar f6r grén person- och godstrafik inte
kommer finansieras med nuvarande ram. Detta gor att utvecklingen av ovrigt jarnvigsnit inte kan halla
takt med samhallsutvecklingen, och forhindrar stora kommunala planer fran att genomféras pa det sitt
och inom den tidsram som krivs f6r en hallbar samhallsutveckling.

Utover de synpunkter som framfors i detta yttrande star Halmstads kommun tillsammans med 6vriga
hallindska kommuner bakom Region Hallands yttrande.

Halmstads kommuns synpunkter

Uppstallningsbangard, Halmstad C

Avsaknaden av en ny uppstillningsbangard 1 Halmstad férhindrar kommunens planer gillande
samhillsutveckling i och runt stationsomradet. Stationsstaden ar ett stadsutvecklingsprojekt i syfte att
utveckla och exploatera omradet kring Halmstad C. Exploateringen ska bidra till att en ny stadsdel
byggs runt tagstationen och att denna integreras battre 1 staden. Tillsammans med Trafikverkets
Halmstad C—projekt utvecklas stationen for bittre bytesfunktion, hégre kapacitet och med stérre
uppmuntran att utnyttja mojligheterna till kollektivt resande pa lokal och regional niva.

Forslaget till nationell plan paverkar projektet genom tva punkter i planen. For det forsta far
avsaknaden av den planerade uppstillningsbangarden stor betydelse. Fér det andra i och med att delar
av finansieringen f6r Halmstad C—projektet senarelagts.

Avsaknaden av uppstallningsbangirden medfor att de uppstillningsspar som idag anvinds i bangardens
vistra del beh6ver ligga kvar dd inga ersittande spar byggs. Idag ligger stérsta delen av de befintliga
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uppstallningssparen pa en fastighet som dgs av Jernhusen. I planerna for Stationsstaden 4r marken
ifraga planerad att exploateras med parkeringshus, kontor och bostader. Det finns dven planer pa att
bygga en passage 6ver eller under jirnvigen i syfte att koppla ithop stadens framtida
exploateringsomraden och 6verbrygea jarnvigens barridreffekt 1 detta liget av staden. Avsaknaden av
uppstillningsbangirden 1 Halmstad som namngivet objekt i den nationella planen omaojliggor
genomforandet av planerad exploatering och passager forbi jarnvigen.

Delar av finansiering av det befintliga objektet Halmstad C férsenar genomférandet av projektet och i
forlingningen kommunen och Regionens planer pa att utveckla omradet tillsammans med Trafikverket.
Kommunen har lagt ned stora resurser pa att dra igang Stationsstaden-projektet i syfte att vara en bra
projektpartner till Trafikverket och vara redo pa de gemensamma utmaningar som genomsyrar de bada
projekten. Forseningen innebir att delar av Halmstad C firdigstills flera ar efter tidigare utsatt tidplan.
Da allt hianger ihop innebir det att delar av den stadsomvandling som planeras férsenas och att
omradet kommer vara ofirdigt under en lingre tid. Det forsvarar en effektiv utbyggnadsplan och
kommer att leda till att det f6r Halmstad sa viktiga omradet kommer f6rbli en ofirdig byggarbetsplats
under lingre tid. Atti detalj analysera exakta konsekvenser i férslaget dr dock svart.

Att den planerade uppstillningsbangarden inte 4r med som ett namngivet objekt i den nationella planen
innebir att hela omradet sdder om det befintliga stationshuset inte kan exploateras. Den uteblivna
exploateringen som beskrevs i féregiende avsnitt medfor praktiska problem som att planerad
pendlarparkering inte kan byggas i den omfattning som ér 6nskvirt eller att den far omlokaliseras till
for andamalet simre platser, inte lika sparnira. Det innebdr dels ett simre utnyttjande och en simre
effekt pa pendlarparkeringen och en omlokalisering kan fa stora ekonomiska konsekvenser da denna
funktion behéver komma till pa mark som dr mer dyrbar och kan anvindas i andra syften.

Da befintliga uppstillningsspar pa denna yta inte kan ersittas med nya i en uppstallningsbangard
omoiliggdrs dven en passage 6ver eller under jarnvigen 1 den hir delen av bangarden. Den skulle helt
enkelt bli f6r lang om den dven maste passera uppstillningssparen. Denna passage ir av betydelse for
Halmstads framtida utveckling genom att koppla samman befintliga stadsdelar 6ster om bangirden
med nya planerade stadsdelar vister om jarnvagningen och i férlingningen nya passager éver Nissan.

Det férsenade planerade bytet av befintligt stéillverk och férsenad vergang till ERTMS gor att mark
som var planerad att exploateras i ett ssmmanhang kommer behova bebyggas efterhand. Detta gor att
miljon kring Halmstad C kommer att utgéra en byggarbetsplats och ofirdig stadsdel under en lingre tid
in nodvindigt. Detta far praktiska konsekvenser f6r kommunens planering av genomférandet av
omrédet dir de logistiska problemen blir de storsta. Hur denna foérsening paverkar kapacitet och
funktionalitet for trafikeringen pa Halmstad C ar svart f6r kommunen att bedéma.

Jarnvag kopplad till Halmstads hamn

Halmstads kommun har tagit fram en langsiktig plan for utvecklingen av jarnvigsinfrastrukturen i
hamnen (Hallands hamnar) samt Kistinge industriomrade. Det pagar dven utveckling av
vaginfrastrukturen mellan E6:an och hamnen/omradet Nissanhamnskajen. Viginfrastrukturen hanteras
inom projektet Sodra Infarten och férindringarna i hamninfrastrukturen samt Kistinge industriomrade
inom separata projekt. I den langsiktiga planen for straket S6dra infarten ingar en forbindelse 6ver
Nissan som ar tinkt att ansluta till vigarna vasterut, vilket inkluderar att nuvarande hamnspar till
Nissanhamnen ska liggas om och nuvarande jirnvigsanslutning slopas. Detta medfor att all
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jarnvigstrafik ner till hamnen kommer att ske vid en och samma befintliga anslutningspunkt till
Trafikverkets anliggning.

Kommunens analys visar att jarnvigen ar en strategisk resurs och fram till 2030 finns ambitionen att
atminstone fordubbla miangden gods med jarnvag till och fran hamnen, vilket ligger helt i linje med
kommunens mal mot héllbara transporter och intermodalitet, och dven med nationella mal kring 6kad
godsandel bade via sjofart och jirnvig. Halmstads kommun vill vara delaktig i arbetet med att f6rbittra
forutsittningarna for att néringslivet 1 Halmstad och dess omland ska kunna anvinda jarnvigen som
transportmedel till och fran Halmstad hamn. Utifrin de ambitioner som Halmstads kommun tagit fram
1 samrad med representanter frin Trafikverket, visar det sig dven att vid gemensamma insatser kommer
dven kapaciteten kunna 6ka pa Trafikverkets anliggning/bangird langt in i framtiden. Halmstad
kommun vill, f6r att férbittra anslutningen till hamnen och for att underlitta byggandet av S6dra
Infarten, férandra hamnstamsparen till bade antal, utformning och lokalisering, d.v.s. som en del av
niringslivs- och samhallsutvecklingen.

Halmstads kommun menar att utan gemensamma kompletterande kapacitetshdjande atgiarder i
Trafikverkets infrastruktur pa bangirden och i hamnomradet, kommer bangarden pa sikt att bli
overbelastad. Nuvarande utformning kommer begrinsa méjligheterna att anvinda jarnvig till och fran
Halmstad hamn. En f6rdubbling av trafiken i enlighet med ambitionen fran Halmstad hamn kommer ¢j
att vara mojlig och klimatmal kommer att bli svarare att uppna, nir mojligheter inte skapas f6r 6kad
transport pa sjo och jarnvig. Dessa atgirder for dven med sig att E6 avlastas till och fran soder.
Gemensamma atgirder omfattar bland annat nya anslutningar till Vastkustbanan i séder och norr,
signalreglering, elektrifiering eller atgarder i hamnen for att Gka kapaciteten, till exempel egen
6verlimningsbangird som dirmed avlastar godsbangarden. Kommunens planer omfattar f6r det forsta
ny anslutningspunkt i form av ett triangelspar och fér det andra har det i samarbete med Trafikverket
skett diskussioner om hur och vilka kompletterande jirnvigsfunktioner/ anliggningar som krivs for att
sikra godsbangardens funktion och kapacitet. Uteblivna atgirder kommer inte att kunna hantera
identifierade brister i form av resurs och kostnadsdrivande dieselvixling respektive begrinsade
taglangder till och frin hamnen.

Funktionskravet pa taglingd ar att nya spar ska byggas for minst 630 meter med utbyggbarhet till 750
meter, vilket inte kommer att kunna uppnés med nuvarande 16sning eller om endast kommunen gor sin
del av projektet. Mojligheten att 6ka intermodala transporter med sjofart i enlighet med nationella
riktlinjer for att na Sveriges klimatmal kommer bli svara att uppna for Halmstads del da det finns stor
potential och mdjlighet att kunna bidra till detta utifrin den utvecklingsplan som finns.

Halmstads kommun och Trafikverkets tidigare gemensamma planer medfor att alla heltig som ska till
och fran hamnen inte behover hanteras pa Halmstad godsbangard. Bangarden kommer att ha utrymme
tor en trafiktillvaxt for Gvriga transportuppligg. Det skulle pa sikt kunna ga att nd hamnen med tag
direkt fran samtliga hall. Den ambitionsniva som presenterats for Trafikverket ger goda moijligheter att
fa en rationell trafiklosning pa sikt. Losningen medfor nytta for ovrig tagtrafik pa sikt eftersom man
avlastar godsbangirden genom att all tagbildning sker pa hamnomradet. Vid utelimnande av
gemensamma investeringar i tid kommer ovan inte kunna uppnés inom de nidrmaste 10-15 aren.

Rorande kapaciteten kommer den att forsimras om inget gbrs med hinsyn till trafikutvecklingen. Den
ambitionsnivda kommunen lagt sig pa kommer som slutlésning ge ett kapacitetstillskott. Kundbehovet
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kommer till stora delar att bli tillgodosett som slutlésning med direkt forbindelse till hamnen fran alla
jarnvigar till och fran Halmstad.

Om Trafikverket inte har f6r avsikt att genomféra de investeringar som kréivs for att tillsammans skapa
mojligheter f6r hallbar utveckling kommer Halmstads ambitioner for utvecklad intermodalitet att
forsenas eller helt utebli, med f6ljd att stadens niringsliv och dess utveckling bromsas inom savil
logistik, intermodala transporter och hallbarhet, vilket gar stick i stdv mot bade kommunala, regionala
och nationella mal.

Vastkustbanan i stort

Halmstads kommun ir positiva till att det uttryckligen kommer satsas pa att hoja hastigheten pa
Vistkustbanan till 250 km/h. Vad detta innebir for faktiska dtgirder dr dock oklart, om négra atgarder
behover genomforas 1 Halmstads kommun relaterat till detta maste kontakt tas 1 god tid for att fa till ett
gott samarbete mellan berérda parter.

Aven om detta ir en positiv atgird i sig, kan det anses mirkligt att andra tgirder som dr hogst
bidragande till méjligheten f6r 6kad kapacitet pa Vistkustbanan sa som uppstallningsbangird och
triangelspar till Halmstads hamn, firdigstallande av Helsingborg-Maria och férbigangsspar pa andra
delar av banan inte prioriteras i forsta hand. Just firdigstillandet av Helsingborg-Maria ér viktigt for att
tirdigstilla dubbelsparsutbyggnaden pa banan, och mojlige6r f6r 6kat taigpendlande fran och till
Halmstad gentemot Skine/ Oresundsregionen.

Vag 26

Halmstads kommun ser det som olyckligt att atgiarder pa vig 26 med nuvarande ram hamnar utanfor
planforslaget. Satsningar pa vig 26 har legat med som potentiella atgirder i nationell plan under ling tid
utan att det blivit férverkligat. Vig 26 brister gillande trafiksikerhet och méjligheter f6r cykelpendling,
att atgiarda med 2+1 vig mellan Halmstad-Oskarstrém hade 19st stora delar av trafiksidkerheten och
framkomligheten, medan cykelvig mellan Halmstad-Aled hade skapat férutsittningar for okat
cykelpendlande i ett strak med stor potential f6r detta.

Vig 26 dr en viktig forbindelse bade inom Halmstads kommun, samt vidare norrut med starkt
resandeutbyte med Hylte kommun och Smiland i den vidare forlingningen.

Flyg

Halmstads kommun anser att statsbidraget f6r de icke statliga flygplatserna behdver utékas och omfatta
samtliga icke statliga flygplatser, eftersom det svenska flygplatssystemet som helhet har genererat ett
overskott atminstone fram till pandemins borjan.

Enligt f6rordning (2010:185) med instruktion f6r Trafikverket ska myndigheten genom
overenskommelser med flygplatshallare sikerstilla att det finns ett nationellt nit av flygplatser som
uppritthaller en grundliggande beredskap, for att samhillsviktiga transporter ska kunna utforas.
Halmstads Flygplats kan inte ta del av den del av bidraget som avser uppritthallande av en
grundligeande beredskap da flygplatsen inte dr en utpekad beredskapsflygplats. Halmstads Flygplats har
tidigare framfort till Trafikverket att flygplatsen ska vara en del av den grundliggande beredskapen
eftersom manga av samhillsaktérerna frekvent anvinder flygplatsen bade under ordinarie 6ppettider
och utanfor flygplatsens Oppettider f6r samhillskritiska flygtransporter.

Sammantaget innehaller forslag till nationell plan f6r transportinfrastrukturen 2022 — 2033 mycket lite
om flyginfrastrukturen och om luftfarten. Detta dr en brist i Sveriges (Trafikverkets) sitt att
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omhinderta flyginfrastrukturen och dess anvindare. Det framgar med tydlighet att Sverige inte har
nagon nationell flygstrategi for hur luftfarten ska fungera i dess helhet. Trafikverket bor dven avsitta
mer resurser och uppritta en storre avdelning 6r flyginfrastruktur och luftfartsfragor for att
flyginfrastrukturen ska fa en likvirdig behandling med andra sorters infrastruktur.

Klimatanpasshning

Halmstads kommun ser flera utmaningar i det statliga vig och jarnvagsnitet kopplat till
klimatforindringarnas effekter inom kommunens geografiska omrade. Bland annat finns risk for
oversvamning av jarnvagen i centrala Halmstad och HNJ-banan samt E6 strax soder om Halmstad. Det
finns dven risk for erosion for jarnvigen lings med Nissan och for E6, framforallt norr om Paarp.
Detta ir viktig transportinfrastruktur i Halmstads kommun som paverkar godsflédet lings med hela
vistkusten och dven Norge. Det finns ett stort behov av att dessa leder dr farbara vid storningar for att
inte godsflodet ska hindras.

Viktigt 4r ocksa att podngtera att jarnvigen i sédra Halmstad och E6 lings med Trénninge (strax s6der
om Halmstad) verkar som skydd mot 6versvimningar idag och i framtiden. Att sakerstilla dessa dven
framgent dr av vikt f6r Halmstads kommun och vi ser girna att det sker samarbete 1 dessa fragor, men
dven andra fragor som handlar om klimatsakring inom Halmstads kommuns geografiska omrade. En
annan aktuell friga ir i Getinge, strax norr om Halmstad, dir det finns en éversvimningsproblematik
fran ett vattendrag som paverkar Trafikverkets vdg, men dven leder till 6versvimning av bostider och
risk finns for Gversvimning av brandstation och bensinstation, nigot som visade sig under skyfallet den
18 augusti 2014. Har har Halmstads kommun forsokt att fa till ett samarbete med Trafikverket for att
minska 6versvimningsrisken, men det fanns inget intresse.

Det ar viktigt att arbeta kontinuerligt med riskidentifiering och riskbedémning kopplat till
klimatforindringarnas effekter, bade pa kort och pa lang sikt. Halmstads kommun utgér ifrin att
Trafikverket genomfor klimatanpassningsatgarder pa ett strukturerat sitt. Detta kan vara att ta h6jd for
klimatférindringarnas effekter vid byggnation av ny transportinfrastruktur samt att det genomférs
riskanalyser om klimatférandringarnas effekter pa transportinfrastrukturen vid reparation av befintlig
transportinfrastruktur for att 6ka robustheten. Halmstads kommun vill patala vikten av att det finns en
strategisk plan for klimatsakring av befintlig transportinfrastruktur i riskomraden f6r paverkan av
klimatférindringarnas effekter och dir reparationer inte dr planerade inom en 6verskadlig framtid.
Halmstads kommun har forstaelse for att det inte dr mojligt att klimatanpassa all transportinfrastruktur,
men hir anser vi att det ar viktigt med transparens om vilka kriterier som Trafikverket satt upp for att
komma fram till beslut om varfor eller varfor inte det genomférs klimatsakringsatgirder av en stracka.
1,1 miljarder ar dock for lite medel f6r att klimatsakra transportinfrastruktursystemet med tanke pa att
uppskattad kostnad for att endast skydda Halmstads centrum gar pa minst 400 miljoner kr.

Mindre synpunkter

Det ar positivt med satsning pa BK4. Halmstads kommun ser 6ver bérighetsklasserna pa vignatet kring
hamnen och hoppas pa en god samplanering med Trafikverket. Vig 15 bor uppgraderas till BK4 utan
restriktioner, mellan E6 och vig 565, for att uppna ett ssmmanhiangande BK4-vignit och skapa goda
forutsittningar for befintliga och kommande verksamhetsomraden.

Det ir positivt att Trafikverket satsar pa cykelvigar. Forslaget om att cykelatgirder inom regional plan
kan samfinansieras av nationell plan far dock inte gora processen mer invecklad. Det ér tillrickligt svart
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1 nuldget att synkronisera arbetsinsatser och budgetprocesser for regional cykelplan, dir kommunen ska
sta for 50 % av kostnaden. Trafikverket bor striva efter att gora det enkelt och effektivt.

Halmstad nimns som en moijlig regional demonstrator for elektrifiering. Detta dr positivt och ger goda
mojligheter f6r innovation och utveckling. Kommunen ser fram emot ett gott samarbete med tydlig
ansvarsfordelning och dir vi far veta forvintade insatser frin kommunens sida i ett sa tidigt skede som
moijligt.

I Halmstad ar det ont om trygga och sikra rastplatser for yrkestrafikanter. I Trafikverkets kontinuerliga
arbete med rastplatser, bor Halmstad prioriteras. Savil stoldbegiarligt som farligt gods bor tas i
beaktande.

Gatubelysning namns inte i dokumentet. Det dr en fraga som Trafikverket bor ta krafttag kring. I
dagsliget dger och skoter kommuner en stor del av belysningen lings statliga vigar. Det idr inte en
héllbar situation. Trafikverket behover sikerstilla resurser f6r att ta hand om sitt vagnat fullt ut.
Trafikverket behover ta ansvar f6r och arbeta proaktivt med buller frin sina anldggningar. Som

exempel bor bullersituationen i Gullbranna, Halmstads kommun, ses Over for att sikerstalla att
trafikbuller inte skadar omgivningen eller paverkar minniskors hilsa.

For Halmstads kommun

Jonas Bergman, kommunstyrelsens ordférande

Mattias Rosskold, kommundirektor
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