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Remissvar - forslag till nationell plan fér transportinfrastrukturen 2022-
2033, 12021/02884

Handelskammaren Milardalen &r en regional niringslivsorganisation i Vastmanlands lan, Orebro l3n,
Eskilstuna och Strangnas kommun med ca 750 medlemsforetag.

Malardalen ar en tillvaxtregion med mycket anstrangda kommunikationer. Det ar en strategisk
infrastrukturnod i landet med manga exporterande foretag och viktigt strak for insatsvaror. Har finns
30 000 arbetsgivare och 6éver 700 000 invanare, varav 34 000 personer arbetspendlar till andra lan.
Varken persontrafik eller godstransporter fungerar idag optimalt. Det dventyrar saval foretagens
verksamheter och arbetstillfdllen som tillvaxten. Avstanden maste krympa for att tillvaxten ska oka.

Nedan aterfinns Handelskammaren Malardalens synpunkter pa férslag till nationell plan
for transportinfrastruktur 2022 - 2033.

Vi ar bekymrade 6ver att ett stort antal samhallsekonomiskt mycket IGnsamma investeringar inte
finns med i forslaget till plan och det paverkar bade samhallet och naringslivet i Malardalen

Det géller inte minst forstarkningar pa Malarbanan, inklusive utbyggnad av dubbelspar mellan
Hovsta och Arboga, som enligt en farsk rapport fran bolaget Oslo—Stockholm 2.55 skulle kunna
forkorta restiden mellan Vasteras och Stockholm med 10 minuter och Orebro och Stockholm med 20
minuter. Rdknat pa 40 arbetsveckor sa innebar det en tidsbesparing pa mellan 1,5 - 3 veckor per ar.

Det saknas ocksa finansiering for ett nytt resecentrum i Vasteras, vilket bland annat &r en
forutsattning for ett smidigare resande via Malarbanan.

Svealandsbanan behover kapacitet for utokad trafik pa strackan Folkesta-Rekarne vaster om
Eskilstuna. Pa vag saknas den viktiga utbyggnaden av E20 pa striackan Gréondal-Eskilstuna till tvafilig
motorvag men vi ser ocksd behov av utbyggnad av Riksvig 50 i norra delen av Orebro lén till 2+1-vag,
vilket behovs for att sdkra industrins transporter.

Kanske mest anmarkningsvart ar att en ny- eller ombyggnad av Hjulstabron inte finns med i planen.
Trots att bron, som ar en férutsattning for att de storsta fartygen ska kunna ga in i hamnarna i
Vasteras och Koping och 6kad robusthet pa vagnatet, har natt sin tekniska livslangd.

Dessutom saknas eller flyttas viktiga satsningar i angransande regioner som paverkar Malardalen.
Det galler framfor allt Vastra stambanan som ar 6verbelastad.

Den 6kning med 25 procent som anslaget utgor jamfért med gallande plan ats helt upp av
kostnadsokningar. Trafikverkets egna analyser visar att 6kningar av anslagen till vidmakthallande av
vagar och jarnvagar ar samhallsekonomiskt Ibnsamma, och att det hade varit samhallsekonomiskt
effektivt att 6ka resurserna ytterligare. Regeringens direktiv ar att gdllande plan ska genomféras
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varfor Trafikverket inte har provat om mer samhallsnyttor kunnat skapas genom att lyfta in dessa
kostnadseffektiva atgarder.

Det haller inte. Ska vi fa en fungerande infrastruktur och na de transportpolitiska malen maste vi
sjalvklart kunna satsa pa atgarder som l6nar sig snabbt.

Om man inte dndrar i planen, finns det bara tva alternativ:
— ytterligare 6kning av anslagen som en investering i Sveriges tillvaxt eller
— alternativ finansiering for de stoérre objekt som lampar sig for det.

Helst en kombination innan hela Malardalen blir en vit flack.

Handelskammaren Mdlardalen

Kontaktpersoner:
Jenny Emerén, Verkstdllande direktér, jenny@handelskammarenmalardalen.se, 070-745 02 66
Thor-Bjérn Kdck, projektledare, thor-bjorn@handelskammarenmalardalen.se, 076-677 68 82


mailto:jenny@handelskammarenmalardalen.se

