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Sammanfattning

Havs- och vattenmyndigheten (HaV) tillstyrker i princip de havs- och vattenrelaterade satsningar
och atgarder som presenteras i den nationella planen for transportinfrastrukturen.

HaV anser att det ar av stort intresse att uppratthalla och utveckla den nationella
transportinfrastrukturen, for att mojliggora och underlatta 6vergangen mot fossilfria transporter.
Detta inkluderar de planerade investeringarna i sjofartsrelaterade atgarder, anlaggande av
djuphamn och muddringsatgarder i Lulea hamn, muddring och forbattring av farleder in till
Goteborgs hamn och Sédertélje, och utbyte och uppgradering av slussarna i Trollhéttan och
Sodertélje. Dock vill myndigheten papeka att denna asikt inte foregar framtida yttranden i
miljoprévningsarenden rérande dessa projekt t.ex. muddringsérenden, utan ar av mer generell
natur. Ett uppratthallande och utveckling av den nationella transportinfrastrukturen mojliggor att
andelen av de transporterade godsvolymerna som sker till sjoss kan genomféras i samma eller
okad utstrackning som idag. Vilket kan medféra en minskad trangsel av transporter pa land och
minskad klimatpaverkan. For att uppna detta &ar det viktigt att ambitionen inte bara ar att 6ka
andelen transporter med gods pa kol utan aven att sakerhetsstélla att de genomfors pé ett klimat-
och miljofordelaktigt satt, det vill sdga av langsamtgaende fartyg med hog fylinadsgrad och hog
miljoprestanda.

HaV hanvisar ocksa till de av regeringen nyligen beslutande havsplanerna for vagledande
underlag infor framtida inrattande och utvidgning av allmanna farleder och hamnar som ansluter
till planeringen inom havsplanen. Satsningar pa allmanna farleder och hamnar kan bli aktuella for
den nationella transportinfrastrukturen.

Havs- och vattenmyndighetens instéllning

Generella synpunkter

HaV arbetar for ett bevarande och hallbart nyttjande av vara havs- och vattenomraden och for att
uppna god miljéstatus enligt EU:s Havsmiljodirektiv och god ekologisk status enligt EU:s
Vattendirektiv. Sveriges akvatiska omraden, inte minst vara havsomraden, ar idag utsatta for
negativ paverkan fran flertalet stressorer. Detta sammanfattas till exempel i HaV:s bedémning av
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milj6tillstandet for Nordsjon och Ostersjon! och visar pa att vi inte kommer att n& god miljostatus
for havet inom en overskadlig framtid. Sjofart ar en faktor som bidrar till miljopaverkan i vara
havsomraden. Forutom utslapp av luftemissioner medfor sjofart ocksa utslapp till vatten som
bidrar till miljdproblematik som motverkar malen att uppna god miljostatus och god ekologisk
status. Exempel pa belastningar som sjofarten bidrar till ar 6vergédning, farliga amnen, spridning
av frammande arter och undervattensbuller. Om staten har ambitioner att 6ka andelen transporter
till sjoss ar det viktigt att man ocksa arbetar for att motverka att dessa belastningar inte 6kar i den
akvatiska miljon, t.ex. genom krav pa miljévanliga batbottenfarger, vattensmorda propelleraxiar
for att undvika spill av propellerhylsoljor och att fartygen ar designade for att minska genererat
undervattensbuller.

Dessutom ar det vid genomférandet av de planerade investeringarna i sjofartrelaterade atgarder
viktigt att dessa genomférs med minimerad paverkan pa den akvatiska miljon, t.ex. vid
muddringsarbeten. Uppratthallandet av val fungerande farleder for sjoéfarten innebér ett behov av
muddringar med regelbundna mellanrum. Vid muddringar uppkommer ett 6verskott av sediment
som till vissa delar ofta ar fororenat och som behéver omhéandertas pa ett satt som ar
miljomassigt hallbart. HaV anser att det ar av stor vikt att masshanteringen vid infrastrukturprojekt
ar langsiktigt hallbar, genomfors enligt Best Available Techniques (BAT) och utgar fran
avfallshierarkin. HaV anser att utgdngspunkten borde vara att inte aterféra fororenade
muddermassor till vattenmiljon, vilket idag ofta ar fallet. Myndigheten ser ocksa positivt pa
satsningen i planen att erséatta Trafikverkets fossildrivna farjor med biodiesel- eller eldrivna farjor.
Temporart 6kade kostnader for staten for fossilfritt bransle eller eldrivna alternativ kan indirekt
medfora positiva effekter i samhallet, dar exempelvis investeringen medfor att industri vagar
satsa pa framstéllningen av fossilfria branslen da man vet att det finns en langsiktigt efterfragan.

Vad galler planerade miljoatgarder, inklusive restaureringsatgarder i sotvatten och kust, ar Hav
intresserad av att fortsatt delta i arbetet kring dessa. For att kunna forbattra forutsattningarna for
biologisk mangfald och ekosystemtjéanster, och na nationella och internationella ataganden och
en funktionell gron infrastruktur, ar det viktigt att naturtyper restaureras, nyskapas och
aterskapas. Myndigheten genomfor idag aktivt arbete i akvatiska miljdoer med att motverka
spridning av frammande arter, att sdkerhetsstélla ekologiskt skyddsvarda vatten och sanering av
fororenade omraden. HaV anser att detta ar fragor av stor vikt. Dessa miljoatgarder av
sakerhetsstallandet av ekologiskt skyddsvarda vatten bér koppla till uppfyllandet av
miljokvalitetsnormer inom vattendirektivet i olika vattenforekomster. Sa att atgarderna kan fa sa
stor verkan som mdjligt i den akvatiska miljon. Det framgar inte i forslaget till nationell plan eller
den tillkommande miljokonsekvensbeskrivningen? om, vilka och i vilken utstrackning som
atgarder bidrar till malet att uppna god status inom vattendirektivet. Snarare beskriver
miljokonsekvensbeskrivningen i generella drag att gapet for att uppna god status och de
nationella miliomalen kommer ¢ka inom planperioden. Detta anser myndigheten sjalvklart ar
problematiskt och saknar en strategisk miljokonsekvensbedémning i vilket respektive atgard och
potentiella positiva och negativa effekter beskrivs. Férhoppningsvis kan detta genomféras i detalj
infor de specifika satsningarna i miljoatgarder och att HaV dar kan fa tillfalle att ge bedémningar
inom myndighetens expertomraden.

1 HaV 2018. Marin strategi fér Nordsjon och Ostersjon 2018-2023, Bedémning av miljétillstdnd och socioekonomisk analys.
Havs- och vattenmyndighetens rapport 2018:27.

2 Trafikverket 2021. Miljokonsekvensbeskrivning av forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—-2033. 2021:227.
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| forslaget till nationell plan uppgar satsningarna pa forskning och innovation till sammanlagt 8,5
miljarder kronor. Satsningar som foreslas ar vidmakthallande av vag och jarnvag,
digitaliseringens paverkan pa transportsystemet, plan for fortsatt elektrifiering av tunga
transporter pa vag och pa lampliga objekt for innovativa losningar. HaV anser att det ocksa bor
inkluderas satsningar pa vidmakthallande av farleder och farledsinfrastruktur inklusive
muddringstekniker, digitalisering av sjofart, hamnar och méjligheter att synkronisera och
underlatta omlastning av gods fran land- till sjtransporter och aven inkludera sjofart i satsningar
pa elektrifiering. Detta kan inkludera bade elektrifiering av sjotransporter och infrastruktur i hamn
for att erbjuda majlighet till laddning och fartygs anslutning till elnétet vid lastning och
lossningsoperationer.

Beslut om detta yttrande har fattats av generaldirektéren Jakob Granit efter foredragning av
utredaren Fredrik Lindgren. | den slutliga handlaggningen av @rendet har &ven avdelningschefen
Mats Svensson, bitradande avdelningschef Per Olsson och enhetschefen Mia Dahlstrom
medverkat.

Jakob Granit

Fredrik Lindgren
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