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Beskrivning av arendet

Helsingborgs stad har beretts moéjlighet att yttra sig 6ver Férslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen 2022-2033. Helsingborgs stads yttrande
baseras pd Familjen Helsingborgs prioriteringar fér infrastruktur och
kollektivtrafik. I bilagan som aterfinns ldngst ner i yttrandet redovisas darfor
ocksa en objektspecifik jamforelse mellan forslaget till nationell plan och
Familjen Helsingborgs prioriteringar. Yttrandet baseras ocksa pa de tidigare
stdllningstagande som Region Skane och Greater Copenhagen gjort kring
infrastrukturens utveckling i Oresundsregionen.

Synpunkter fran kommunstyrelsen

Helsingborgs stads yttrande ar uppdelat i tva delar. Den forsta delen,
”Overgripande synpunkter pa planforslagets innehall och prioriteringar”, ir
synpunkter som baseras pa Familjen Helsingborgs prioriteringar. Den andra
delen "Helsingborgs stads kommunspecifika synpunkter” ar Helsingborgs
stads specifika synpunkter.

Overgripande synpunkter pa planforslagets innehall och prioriteringar
[ bilagan som aterfinns ldngst ner i yttrandet redovisas en objektsspecifik
jamforelse mellan forslaget pa nationell plan och Familjen Helsingborgs
prioriteringar for infrastruktur och kollektivtrafik.

Kort sammanfattning:
De synpunkter som Helsingborgs stad och Familjen Helsingborg sarskilt vill

trycka pa ar:

e attutbyggnaden av dubbelspar pa Vastkustbanan Maria - Helsingborg C
behover tidigarelaggas och vara fullt finansierad inom planperioden
2022-2033.

e attutbyggnaden av ny stambana Hassleholm-Lund finansieras utanfor den
nationella planen for att inte tringa undan andra angelagna atgarder.

e att Skanebanan byggs ut enligt plan och med god kvalitet ansluter till ny
stambana i Hassleholm

e atten lokaliseringsutredning av en fast HH-férbindelse genomfors

e att det behovs akuta insatser utifran 4-stegsprincipen pa de
hogtrafikerade delarna av E6 Vellinge-Helsingborg och att situationen pa
vagavsnittet pekas ut som en brist i planen.

e att kostnadsokningar i nationella planen behéver hanteras och minskas.

e attsituationen kring hamnen i Helsingborg pekas ut som en brist i planen.
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Infrastrukturen ar viktig for utvecklingen inom Familjen Helsingborg
Utvecklingen av transportinfrastrukturen ar ndra sammankopplat med arbetet
mot en hallbar samhéllsutveckling, inklusive kollektivtrafik och
tillgangligheten for naringsliv och arbetsmarknad. Alla resor ar viktiga, oavsett
om de sker i staden eller pa landsbygden och oavsett vilket trafikslag som
anvands. En 6vergripande helhetssyn ar nddvandig, utifran ett hela resan-
perspektiv. Syftet ar att skapa en god livsmiljo for alla och i hela Skane. |
"Familjen Helsingborgs prioriteringar for infrastruktur och kollektivtrafik”
gors en delregional konkretisering av hur de 6vergripande malen for
transportinfrastruktursystemet i Skane ska kunna nas.

Strukturplanen for familjen Helsingborg har som utgangspunkt att utveckla
kollektivtrafiknara bebyggelse och verksamheter - en princip som funnit lange
och som ocksa kopplar till ambitionerna i arbetet med den skanska
regionplanen. Detta har bland annat konkretiseras i Familjen Helsingborgs
prioriteringar for infrastruktur och kollektivtrafik, dar en évergripande
malséttning ar att binda samman huvudtétorterna i delregionen och i vart
omland. Vi ser att forslagen pa lansplan och nationell plan i stort stérker detta,
men att manga atgarder drojer alldeles for lange eller saknas.

Oroande kostnadsfordyringar

Den nationella planen for transportinfrastruktur bygger till stor del pa
regeringens direktiv att nu gillande plan i férsta hand ska fullf6ljas. Detta
innebdr att utrymmet for nya investeringar ar begransat eftersom flera
utpekade objekt i nuvarande plan endast delvis ar fullt finansierade. Utover
detta sd har kostnaderna for investeringarna i gillande plan 6kat med ca 80
miljarder. Sammanlagt innebar detta att den gallande planens utpekade
satsningar i sin helhet inklusive férdyringar (totalt 460 miljarder) overstiger
det angivna utvecklingsanslaget pa 437 miljarder. Darfér undersoker
Trafikverket kostnadsbesparingar, etappindelningar samt forskjutning av
projekt. Vi ser kostnadsokningen som en mycket oroande utveckling generellt
och i synnerhet eftersom det drabbar viktiga investeringar i/runt Helsingborg
och i Skane.

Vistkustbanan genom Helsingborg

En konsekvens av planforslagets forutsattningar enligt ovan ar att Trafikverket
foreslar att investeringar i Vastkustbanan pa strackan Maria-Helsingborgs C
skjuts framat i tiden. Gallande plan redovisar en mdjlig byggstart aren 2027-
2029. Nu forsenas byggstarten ytterligare och i planforslaget kan en byggstart
tidigast antas ar 2031. Det 4r mycket olyckligt och orovickande att
atgirdandet av sista flaskhalsen langs Vastkustbanan forsenas ytterligare. Det
ar darmed ett faktum att det sannolikt passerat nistan 50 ar fran beslutet att
bygga ut Vastkustbanan till dubbelspar innan det star helt fardigt och
potentialen i samtliga investeringar kan nyttjas fullt ut. Det ar darfoér oerhort
viktigt att komma igang sa fort som mojligt med lokaliseringsutredningen for
projektet.

Vistkustbanan 250km/h

Trafikverket foreslar en paboérjan av uppgradering av Vastkustbanan till 250
km/t pa strackan Lund - Géteborg - Oxnered. Full nytta av uppgraderingen
uppnas dock forst nar Vastkustbanan har dubbelspar i hela sin strackning. Det
ar viktigt att samordna denna satsning med att bygga bort aterstadende
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flaskhalsar och genomfora atgarder som okar kapaciteten sa att restiderna
minskar samtidigt som robustheten okar. Vi ser att denna satsning borde
prioriteras hogre. Vastkustbanan dr pulsddern i ett strak med stark tillvaxt,
men dar stora potentialer och nyttor dven i och med planférslaget inte kan
utnyttjas fullt ut. [ relation till kostnaderna for nya stambanor ar atgiarderna
som kravs sm4, varfor ocksa nyttorna per satsad krona ar stora.

En fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingoér

En fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor ar av storsta vikt for
Helsingborg, Familjen Helsingborg, Skane och hela Greater Copenhagen.
Forbindelsen har ocksa en nationell nytta for svensk handel i och med
forbattrad tillganglighet med kontinenten och en 6kad redundans for
transporterna genom Oresundsregionen. Planférslaget redovisar en fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér som en brist. Planférslaget
redovisar dock varken forslag till nasta steg eller en finansiering for detta. Vi
tolkar detta som att finansiering av en fast forbindelse kan lésas utanfor
anslagen for nationell plan for transportsystemet.

Skanebanan

[ gillande plan finns atgarder planerade pa Skanebanan som ocksa aterfinns i
forslaget 2022-2033. Vi ser dock att Skanebanan under en langre tid inte fatt
det fokus som behdovts for att skapa robusthet, utveckla trafiken och fanga de
nyttor som finns. Manga av de planerade atgirderna har flera ganger
senarelagts. Vi forutsitter nu att atgarderna (som ocksa medfinansieras lokalt,
exempelvis av Klippans kommun déar det finns avtal kring lokala atgarder)
fullfdljs enligt planerat. Snabbare férbindelser pa banan behdver inte invinta
ankomsten av ny stambana i Hassleholm. Banan bor pekas ut som en brist
utifran inriktningarna och tankt trafikutbud i den skanska persontagsstrategin.
Restiderna mellan arbetsmarknaderna Helsingborg — Hassleholm /Kristianstad
ar alldeles for langa, men samtidigt forhallandevis enkla att atgdrda. Da ny
stambana byggts bor definitivt Skdnebanan ha en sadan standard att den
mojliggor utveckling av den regionala tagtrafiken. Da kan nyttan av den
gigantiska satsningen som nya stambanor innebar nyttiggoras fullt ut, dven for
stader och orter pa anslutande banor.

Ramlésa station
En satsning som inte redovisas i planférslaget, men som prioriteras hogt i
Familjen Helsingborg ar en utbyggnad av Ramlésa station till fyra spar samt
6kad kapacitet Ramlosa-Helsingborg C genom ett tredje spar pa strackan
inklusive 6kad mdjlighet for l1angre godstag. Pa langre sikt behovs dven en
lanskildhet mellan Véastkustbanan och Skanebanan vid Ramlésa station.
Atgarderna har utretts av Trafikverket som kandidater infér planperioden
2022-2033 och har god nytta for jarnvagssystemet i stort.

E6

Strackan Helsingborg-Malmo langs vag E6 har ett sarskilt strategiskt lage for
lager- och logistikverksamhet. Under de senaste tio aren har det skett manga
nyetableringar och utékningar av verksamheter langs vag E6, dven upp mot
Angelholm. Okad e-handel och en 6kande globalisering kommer sannolikt
forstirka denna trend. Det ar positivt att planforslaget fortsatt innehaller
satsning pa ITS-atgarder (intelligenta transportsystem) langs vig E6 for 6kad
trafiksdkerhet och kapacitet. Det ar dock viktigt att Trafikverket tillsammans
med Region Skdne och kommunerna fortsatter att utreda och stiarka
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framkomligheten och trafiksdkerheten langs vag E6 i enlighet med
fyrstegsprincipen. Mojligheten till redundans, d.v.s. alternativa fardvagar vid
olyckor pd E6 bor ocksa utredas. Vi anser att steg 3 och 4 atgarder (bygg om,
bygg nytt) ar aktuellt i kommande planrevideringar, for strackan Helsingborg-
Malmo samt for trafikplatserna Kropp, Vasatorp och Helsingborg sodra.

Trimningsatgarder

[ forslaget foreslas 42 miljarder laggas pa trimnings- och miljoatgarder som
kostar mindre dn 100 miljoner (vilka da inte beh6ver namnges och beslutas av
regeringen). Mindre atgarder och insatser ar ytterst viktiga for att kunna mota
uppkomna behov och atgarda smarre brister, vilka dessutom ofta ger goda
effekter i transportsystemet i forhallande till deras kostnad. Aven den
regionala planen har ramar fér motsvarande atgarder. Det ar viktigt att
tagtrafikens utveckling och infrastrukturen utvecklas 6msesidigt, och har kan
trimningsatgarderna spela en viktig roll. I Nordvastskane och Skéne, finns flera
exempel pa atgirder som ar aktuella som trimningsatgarder eller skulle kunna
bli. Bland annat spar- och vagsystemet kring Helsingborg och spar for 6kad
vandmojlighet for Pagatdg i Bastad.

Steg 1 och 2-atgirder

I den skanska regionala planen avsatts 2 miljoner till steg 1 och 2 atgérder
fordelat pa 12 ar, vilket dr langt ifran tillrackligt. Den nationella planen har
inga ramar alls for detta. Har bor Region Skane och Trafikverket verka for att
fa ett 6kat uppdrag att arbeta med paverkansarbete for ett mer hallbart
resande vilket borde ligga till grund for en storre pott for detta fordelat 6ver
planperioden. Ska vi fa den 6verflyttning till hallbart resande som kravs for att
na malen ar det av storsta vikt att Region Skane och staten genom Trafikverket
tar ett storre ansvar och arbetar tillsammans med kommunerna for att
sdkerstalla ett mer hallbart resande i framtiden.

Vagunderhall

Planforslagets satsningar pa drift och underhall av statliga vagar ar for lagt. Vi
ser en risk, precis som Trafikverket sjdlva redovisar, att det leder till succesiv
nedbrytning av vagnatet samt 6kade kostnader i framtiden.

Planforslagets effekter

Beskrivningen av planforslagets effekter ar arlig och transparent, men visar
tydligt att planen inte ger de effekter som efterstravas for att na uppsatta mal
pa nationell och regional niva. Planen bidrar pa ett bra sitt till funktionsmalet
och hinsynsmalet, men viss tveksamhet kvarstar kring planens effekter pa
klimat och miljo samt uppsatta mal om framtida firdmedelsfordelning. Det ar
tydligt att planen endast till viss del kan bidra till att uppna malen och att det
kravs andra incitament, styrning och satsningar utanfor planens omfattning.

Helsingborgs stads kommunspecifika synpunkter

Stadsmiljoavtal

[ forslaget till nationell plan foreslas att medel till stadsmiljéavtalen upphor
efter 2030. Stadsmiljéavtalen har haft stor betydelse for Helsingborg.
Stadsmiljéavtalen behover utvarderas i sin nuvarande form men vi ser fortsatt
att statens satsning pa hallbara stadsmiljoer ar viktig for att na de nationella
malen. Ett ekonomiskt utrymme bor avsattas for en fortsatt satsning efter
2030 dven om det inte sker i samma form som stadsmiljoavtalen.
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Brister

Flera av de utpekade bristerna i nationell plan har betydelse for Helsingborg.
Utvecklingen av hogvardig kollektivtrafik pa vag ar en del. Vi anser att
utvecklingen av anldggningar for tjdnst, d v s jarnvagens sidoanlaggningar i
form av rangerbangard, uppstallningsspar och industrispar ocksa ar viktiga for
stadens utveckling. | samband med utvecklingen av Helsingborgs hamn ar det
ocksa intressant med den digitalisering av sjofart som Trafikverket pekar ut
som brist i den nationella planen. Det ar viktigt att Trafikverket arbetar nara
tillsammans med Helsingborgs stad samt berdrda aktorer vid utredning och
atgarder av dessa brister.

Overgripande miljoaspekter

Helsingborg stad ar positiv till att miljdaspekter fatt en integrerad del i
framtagandet av planforslaget. Och att medel till miljoatgarder 6kat. Det ar
dock viktigt att Regeringen uppmarksammar det Trafikverket redovisat, att
medel till miljoatgarder dnda inte racker till for att na ett dnskvart resultat sett
till miljo- och klimatmal. Enligt planforslaget ligger de mest kraftfulla
klimatpolitiska verktygen utanfor infrastrukturplanen, exempelvis styrmedel,
regleringar och laddinfrastruktur. Med hansyn till tankinfrastrukturens
avgorande roll for mer hallbara transporter uppmanar vi att detta i storre
utstrackning ska omfattas av den nationella transportinfrastrukturplanen.
Vidare ar vi positiva till att planforslaget trycket pa att digitalisering ar en
nodvandighet for hallbar transportinfrastruktur. Vi ser manga férdelar med
okad digitalisering och mdjligheterna det skapar for att underlatta
beteendeférandring och samhéllsplanering som minskar miljo- och
klimatpaverkan.

Infrastruktur och stadsutveckling i samverkan

Infrastrukturen i och runt Helsingborg ar i stindig utveckling med flera stora
och nagot mindre investeringar de kommande aren. Vi arbetar tillsammans
med statliga, regionala och lokala aktorer for att hitta de basta l6sningarna som
ger varde till vara invanare och bidrar till ett effektivare transportsystem pa
bade kort och lang sikt. Vi utvecklar vara stationsorter och Helsingborg C och
ser ddr ett behov av statlig medfinansiering genom regionala
transportinfrastrukturplanen till ytor kring stationerna. Utveckling av
stationerna ar av stort gemensamt intresse for Region Skéne, Trafikverket och
Helsingborgs stad. Vi utvecklar var hamn dar bland annat en effektivare
jarnvagsanslutning beh6vs samt 6kad tillganglighet for vagtrafiken enligt var
gemensamma studie med Region Skdne inom arbetet med tillgédnglighet till
Skanes hamnar. Sist med inte minst sa ska vi mdjliggora for en etablering av ett
nytt sjukhus éster om vig 111 vid Ostra Ramlésa vilket kraver bade
samordning och samarbete med Trafikverket och Region Skane.
Sjukhusetableringen innebar en rad utmaningar men ocksa majligheter dar det
bland annat ar viktigt att vi tillsammans kan sakerstalla tillganglighet till
omradet genom framkomlighet i trafikplatser, effektiva
kollektivtrafiklosningar samt cykelinfrastruktur.
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Helsingborg den 2 februari 2022

Peter Danielsson
Ordforande
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Bilaga - objektspecifik jamforelse mellan forslaget till nationell plan
och Familjen Helsingborgs prioriteringar

Helsingborgs stads synpunkter tar utgangspunkt i Familjens Helsingborgs
gemensamma infrastrukturarbete och Familjen Helsingborgs beslutade
prioriteringar for infrastruktur och kollektivtrafik. Vi tycker det ar viktigt att se
pa hela transportinfrastruktursystemet, bade det nationella och regionala,
inklusive trafikering med tag och bussar. Nedan gors darfoér en enklare
redovisning av hur férslaget pa nationell plan for transportinfrastrukturen.
NTP, men dven den regionala RTI-planen, stimmer 6verens med Familjen
Helsingborgs prioriteringar.

Fast forbindelse Helsingborg-Helsingoér

Vart mal: Att en fast forbindelse Helsingborg-Helsingor pekas ut i nationell
plan for transportsystemet samt att svenska och danska regeringen fattar
beslut om fortsatt utredande och genomférande med malsattning om
fardigstallande senast ar 2030.

Utfall RTI/kommentar: Behandlas inte i férslaget pa RTI-plan.

Utfall NTP/kommentar: Pekas ut som en brist. Trafikverket behéver inriktning
fran regeringen att ga vidare. Vi tolkar detta som att finansiering av en fast
forbindelse kan losas utanfor anslagen for nationell plan for transportsystemet

Vastkustbanan, 250 km/h Oslo-Képenhamn

Vart mal: Vastkustbanans fortsatta utbyggnad till dubbelspar och anpassning
till 250 km/h och att strackan Goteborg-Oslo fortsatter att rustas upp vilket
moijliggor trafikering med nya snabba regionaltag.

Utfall RTI/kommentar: Behandlas inte i forslaget pa RTI-plan.

Utfall NTP/kommentar: Finns med i plan, men fler atgarder (bla dubbelspar pa
hela strackan) behovs for att stérre restidsvinster ska kunna nas.

Skanebanan, dubbelspar Helsingborg-Hiassleholm-Kristianstad

Vart mal: Att Skanebanan etappvis forstarks med partiella dubbelspar pa
strackan Helsingborg-Héassleholm-Kristianstad genom utpekande i nationell
plan for transportsystemet.

Utfall RTI/kommentar: Dubbelspar delen Hassleholm-Kristianstad
samfinansieras i RTI-planen. I beskrivningen av "Trimningspaket jairnvag”
framfors dock att fler dtgarder pa Skanebanan kan identifieras i samband med
bristanalyser. Detta bor pekas ut i RTI-planen s3 att atgardsforslag i linje med
behoven utifran tagstrategin kan utredas.

Utfall NTP/kommentar: Samma atgarder som enligt gillande plan 18-29. Ingen
satsning pa dubbelspar Hissleholm-Kristianstad. Avseende atgiarderna i
Klippan (inkl moétesspar, planskild 6vergang mm) sa pagar en
kostnadsoversyn. Atgiarderna ar 6ver 100 mkr och ir en namngiven atgard i
nationell plan (medfinansierad av Klippans kommun). Det ar viktigt att fullfdlja
ingangna avtal.

Skinebanan, hastighetshojning Kattarp-Astorp

Vart mal: Att en hastighetshojning langs Skanebanan pa strackan Kattarp-
Astorp pekas ut i nationell plan for transportsystemet.

Utfall RTI/kommentar: Behandlas inte i férslaget pa RTI-plan.

Utfall NTP/kommentar: Behandlas inte i férslaget pa NTP.

Radhuset « 251 89 « Helsingborg * 042-10 50 00 « kommunstyrelsen@helsingborg.se
helsingborg.se



Yttrande
Sid 8 (13)

Soderasbanan, métesspar Angelholm-Astorp

Vart mal: Att en utbyggnad av métesspar pa Soderésbanan mellan Angelholm
och Astorp pekas ut i nationell plan for transportsystemet.

Utfall RTI/kommentar: Behandlas inte i férslaget pa RTI-plan.

Utfall NTP/kommentar: Behandlas inte i férslaget pa NTP.

Stickspar Bastad station

Vart mal: Att en utbyggnad av stickspar norr om Bastad station pekas uti
nationell plan for transportsystemet.

Utfall RTI/kommentar: Behandlas inte i forslaget pa RTI-plan. Atgirden ar
viktig for att sdkra befintlig och utvecklad Pagatagstrafik till Bastad (som
riskerar att omojliggoras redan 2024 i och med bristande bankapacitet).
Utfall NTP/kommentar: Behandlas inte i forslaget pa NTP. Bér utredas som
trimningsatgird (om kostnad under 100 mkr).

Kapacitetsatgiarder Ramldsa station

Vart mal: En utbyggnad av fler plattformar och plattformsspar for resande vid
Ramlgsa station samt att planskildhet mellan Skanebanan och Vastkustbanan
pekas ut i nationell plan for transportsystemet.

Utfall RTI/kommentar: Behandlas inte i forslaget pa RTI-plan.

Utfall NTP/kommentar: Inte med i forslaget pa NTP. Trafikverket hade dock
med dtgdrderna (som dr analyserade i en teknisk utredning) vid Ramlésa
station som mdjliga kandidater i nationell plan 22-33.

Kapacitetsatgirder for Pagatag i attraktiv och robust halvtimmestrafik
Vart mal: Att utbyggnad av kapacitetsatgarderna nedan pekas ut i nationell
plan for transportsystemet.

e Soderasbanan, motesspar mellan Teckomatorp och Kavlinge.

e Raabanan, moétesspar i Marieholm.

e Teckomatorp station, utbyggnad till fyra plattformsspar.

e Plattformsutbyggnad till dubbel plattform i Perstorp, Gantofta,

Vallakra och Tagarp.
e Plattformsforlangning till 250m i Barkakra och Forslov.
e Stickspar Bastad station

Utfall RTI/kommentar: Behandlas inte i forslaget pa RTI-plan. Satsningar pa
halvtimmestrafik beslutas i ett férsta steg Trafikforsorjningsprogrammet for
Skane.

Utfall NTP/kommentar: Ingar ej i NTP 22-33. Atgird i Gantofta ingar dock i
reinvestering Radbanan.

Sparvag Helsingborg-Hoganis (pa lang sikt)

Vart mal: Pa sikt en utbyggnad av regional sparvag i straket Helsingborg-
Hoganas.

Utfall RTI/kommentar: Behandlas inte i férslaget pa RTI-plan.

Utfall NTP/kommentar: Behandlas inte i férslaget pa NTP.

Vag E6, 6kad framkomlighet och trafiksidkerhet
Vart mal: Att framkomligheten och trafiksdkerheten langs vag E6 pa strackan
Helsingborg-Malmo 6kas i enlighet med fyrstegsprincipen.
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Utfall RTI/kommentar: RTI-planen samfinansierar med 27 mkr for satsningar
pa ITS-atgarder (intelligenta transportsystem, dynamiska hastighet,
information)

Utfall NTP/kommentar: ITS-atgérder finns med. Additionskorfalt Alnarp-Fladie
vid 6kad ram 10%

Vig E6, trafikplats Angelholm-Helsingborg Airport

VAart mal: Att en ny trafikplats pa vig E6/E20 med anslutning till Angelholm
Helsingborg Airport pekas ut i nationell plan for transportsystemet.

Utfall RTI/kommentar: Behandlas inte i forslaget pa RTI-plan. AVS-arbete
pagar, ar i slutskedet.

Utfall NTP/kommentar: Behandlas inte i forslaget pa NTP.

Vag 21 Klippan-Hyllstofta

Vart mal: Att utbyggnad av vag 21 langs strackan Klippan-Hyllstofta enligt
genomford atgiardsvalsstudie pekas ut i regional transportinfrastrukturplan
alternativt genomfors inom ramen for nationellt bidrag for métesseparering.
Utfall RTI/kommentar: Projektet kan komma att finansieras som en sarskild
trafiksdkerhetsatgird ur nationell plan. I sa fall ligger objektet langts fram i
Trafikverkets planering for genomférande under planperioden 2022-2033,
vilket ar positivt.

Utfall NTP/kommentar: Behandlas inte i férslaget pa NTP.

Vag 109 Ekeby-Kagerod

Vart mal: Att utbyggnad av vag 109 langs strackan Ekeby-Kagerod enligt
genomford atgiardsvalsstudie pekas ut i regional transportinfrastrukturplan.
Utfall RTI/kommentar: Behandlas inte i forslaget pa RTI-plan di endast AVS:er
genomforda 2018-2022 redovisas. Se sarskilt stycke om vag 109 i yttrande.
Utfall NTP/kommentar: Regional vag, behandlas inte i forslaget pa NTP.

Vig 111 Hoganas-Helsingborg

Vart mal: Att framkomligheten och trafiksédkerheten ldngs vag 111 dkas i
enlighet med fyrstegsprincipen samt att atgarder for att uppna regionala
superbusskonceptets malstandard ska genomforas sa snart som mojligt.

Utfall RTI/kommentar: RTI-planen redovisar att AVS ar genomford. Diskussion
pagar for genomforande. Anpassningarna langs vag 111 for kad
trafiksdkerhet och framkomlighet bor dven prioriteras inom potten for
trafiksdkerhet med tanke pa framtida trafikokningar fran utbyggnadsomraden
i till exempel Hogands kommun. Bade i ndrhet av Brohults trafikplats, men
aven i korsningspunkterna langs vdg 111 som till exempel i Domsten.

Utfall NTP/kommentar: Regional vag, behandlas inte i forslaget pa NTP.

Vig 13 Angelholm-Klippan-Ljungbyhed

VAart mal: Att en tgirdsvalsstudie genomfors for viag 13 Angelholm-Klippan-
Ljungbyhed senast ar 2025.

Utfall RTI/kommentar: Ar inte prioriterad i férslaget pd RTI-plan.

Utfall NTP/kommentar: Regional vag, behandlas inte i forslaget pa NTP.
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Vag 17 Landskrona-Eslov

Vart mal: Att en dtgirdsvalsstudie genomfors for vag 17 Landskrona-Eslov
senast ar 2025.

Utfall RTI/kommentar: RTI-planen anger att en AVS ska genomféras under
planperioden 2022-2033.

Utfall NTP/kommentar: Regional vag, behandlas inte i forslaget pa NTP.

Vag 21/Skanebanan genom Perstorp

Vart mal: Att en atgardsvalsstudie genomfors for vag 21 och Skanebanan
genom Perstorp med fokus pa stationsomradet senast ar 2022.

Utfall RTI/kommentar: Kommenteras/redovisas inte i RTI-planen.
Trafikverket bedomer dock att AVS:en genomfors under 2022.

Utfall NTP/kommentar: Atgarder Skanebanan utifran resultat AVS och
kommande planrevideringar.

Vig 108 Orkelljunga-Perstorp-Ljungbyhed

VAart mal: Att en dtgirdsvalsstudie genomfors for viag 108, Orkelljunga-
Perstorp-Ljungbyhed senast ar 2023.

Utfall RTI/kommentar: RTI-planen anger att en AVS ska genomféras under
planperioden 2022-2033.

Utfall NTP/kommentar: Regional vag, behandlas inte i forslaget pa NTP.

Angelholm Helsingborg airport

Vart mal: En flygplats som bar sina egna kostnader och erbjuder ett fossilfritt
inrikesflyg till flera regioner och utvalda internationella destinationer.

Utfall RTI/kommentar: Behandlas inte i forslaget pa RTI-plan.

Utfall NTP/kommentar: Behandlas inte i férslaget pa NTP.

Goteborg-Kopenhamn, halvtimmestrafik Viastkustbanan ar 2024

VAart mal: Att Oresundstéglinjen Géteborg-Képenhamn far halvtimmestrafik
langs hela strackan, senast december 2024, nir dubbelsparet pa
Vistkustbanan strickan Angelholm-Maria ar klart.

Utfall RTI/kommentar: Behandlas inte i férslaget pa RTI-plan.

Utfall NTP/kommentar: Utgdngspunkten for infrastrukturinvesteringarna pa
VKB mojliggor bla halvtimmestrafik med Oresundstg pa hela strickan.
Trafikhuvudméinnen genom Oresundstig AB beslutar om trafikstart.

Helsingborg-Astorp-Hissleholm-Kristianstad, snabbare tigforbindelse
lings Skanebanan

Vart mal: Att trafikering med snabba regionaltag pekas uti det regionala
trafikforsorjningsprogrammet och regional tagstrategi med trafikstart nar
Vastkustbanan och Skanebanan har tillracklig kapacitet och standard.

Utfall RTI/kommentar: Behandlas inte direkt i forslaget pa RTI-plan.
beskrivningen av "Trimningspaket jarnvag” framfors dock att fler atgarder pa
Skanebanan kan identifieras i samband med bristanalyser. Det ar viktigt att
identifiera dessa brister kopplat mot malen och ambitionerna enligt
Persontagsstrategin, sa att atgiarder 6verhuvudtaget kan provas i kommande
planer. Diskussion och dialog om genomfdrande kommer att fortsatta lopande.
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Utfall NTP/kommentar: Nagra ytterligare atgarder an vad som redan finns i
plan 18-29 finns inte i planforslag 22-33. Skanebanan bor pekas ut som en
brist, se ovan.

Angelholm-Astorp, Pigatigstrafik pa Soderasbanan

Vart mal: Att persontrafik pa strackan Angelholm-Astorp pekas uti det
regionala trafikforsorjningsprogrammet och den regionala tagstrategin.
Utfall RTI/kommentar: Behandlas inte i férslaget pa RTI-plan. Diskussion och
dialog om genomférande kommer dock att fortsatta I6pande.

Utfall NTP/kommentar: Behandlas inte i férslaget pa NTP.

Bastad-Trelleborg, genomgaende Pagatagstrafik och uppehall pa
samtliga stationer

Vart mal: Att en Pagatagslinje mellan Bastad och Trelleborg med
halvtimmestrafik och uppehall pa samtliga stationer pekas ut i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet och den regionala tagstrategin.

Utfall RTI/kommentar: Behandlas inte i forslaget pa RTI-plan. Diskussion och
dialog om genomférande kommer dock att fortsitta l6pande.

Utfall NTP/kommentar: Trafikeringsfraga, behandlas inte i forslaget pa NTP.

Kopenhamn-Maria station, nytt tigkoncept (System 3)

Vart mal: Att nytt tdgkoncept (System 3) pa striackan Képenhamn-Helsingborg
forlangs till Maria station sa snart detta dr mojligt men senast nar
Vastkustbanan strackan Maria-Helsingborg C ar utbyggd till dubbelspar.
Utfall RTI/kommentar: Behandlas inte i férslaget pa RTI-plan. Statusen for
"system 3” ar oklar i nuldget, men oavsett sa dr vart mal att de tdg som pa
strackan Helsingborg-Malmo redan idag kompletterar stomlinjen Malmo-
Goteborg har Maria som utgdende station.

Utfall NTP/kommentar: Trafikeringsfraga, behandlas inte direkt i forslaget pa
NTP, men den dndrade takten pa Oresundsbron frn 20-min trafik till 15-min
trafik skapar ett 6kat kapacitetsbehov i Skane och pa Vastkustbanan.

Genomforande av regionalt superbusskoncept

Vart mal: Inférande av regionalt superbusskoncept pa strackan Helsingborg-
Orkelljunga-Markaryd samt p& strickan Helsingborg-Hoganis senast ar 2022.
Utfall RTI/kommentar: Finns med i RTI-plan, endast redovisat som delen
Helsingborg-Orkelljunga (vilket ocks4 dr upphandlat for busstrafik). En
sammanhallen linje utan byten i Orkelljunga ar vart ldngsiktiga mal.
Diskussioner pagar. For straket Hoganas-Helsingborg har trafiken handlats
upp med tva separata linjer; en direktforbindelse resp en via/genom Viken
(med fler stopp). Diskussioner pagar gillande infrastrukturatgirder utifran
genomford AVS.

Utfall NTP/kommentar: Behandlas inte i forslaget pa NTP.

"R-nit” med ett taktfast och ordentligt utbud pa de 14 storsta
regionbusslinjerna

Vart mal: Ett 6kat turutbud pa de 14 storsta regionbusslinjerna i Familjen
Helsingborg varav nio av dessa bor inga i ett taktfast R-nat tillsammans med
Pagatagstrafiken.
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Utfall RTI/kommentar: Behandlas inte i férslaget pa RTI-plan. Diskussion och
dialog om genomférande kommer dock att fortsatta l16pande.
Utfall NTP/kommentar: Behandlas inte i férslaget pa NTP.

Helsingborg-Rydebick, elektrifiering av linje 219

Vart mal: Att linje 219, Helsingborg-Rydebdck, blir Skanes forsta eldrivna
Regionbusslinje, som ett steg mot att uppna malet om minskade klimatutslapp.
Bor genomforas redan ar 2022, i samband med fornyat trafikavtal.

Utfall RTI/kommentar: Behandlas inte i forslaget pa RTI-plan. I de senare
trafikupphandlingarna har andra regionala linjer med eldrift handlats upp,
bland annat busslinjen Orkelljunga-Markaryd.

Utfall NTP/kommentar: Behandlas inte i forslaget pa NTP.

Angelholm-Héganis, snabbare bussférbindelse

Vart mal: Att en ny regionbusslinje med farre stopp och genare linjestrackning
i str@ket Angelholm-Hoganis pekas ut i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet som komplement till dagens linje 225.

Utfall RTI/kommentar: Behandlas inte i forslaget pa RTI-plan, men en sadan
trafik ar upphandlad av Skdnetrafiken med trafikstart dec 2022.

Utfall NTP/kommentar: Behandlas inte i férslaget pa NTP.

Angelholm/Helsingborg Airport-Barkikra, bussforbindelse

VAart mal: Att en bussférbindelse frin Angelholm eller Bark&kra station till
Angelholm Helsingborg Airport inférs snarast.

Utfall RTI/kommentar: Behandlas inte i forslaget pa RTI-plan. Diskussion och
dialog fortsatter med Skanetrafiken och i samband med 6versyn av
Trafikforsorjningsprogrammet.

Utfall NTP/kommentar: Behandlas inte i férslaget pa NTP.

Orkelljunga-Lund, bussférbindelse

VArt mal: Att en regionbusslinje pa strickan Orkelljunga-Perstorp-Ljungbyhed-
Kavlinge-Lund pekas uti det regionala trafikforsérjningsprogrammet.

Utfall RTI/kommentar: RTI-planen anger att en AVS ska genomforas under
planperioden 2022-2033, vari fragan kan komma att inga.

Utfall NTP/kommentar: Behandlas inte i forslaget pa NTP.

Helsingborg-Orkelljunga-Markaryd, genomgaende bussférbindelse

Vart mal: Att regionbusslinje 521 slas ihop med SkaneExpressen 10 sa snart
det ar mojligt.

Utfall RTI/kommentar: Endast redovisat som delen Helsingborg-Orkelljunga
(vilket ocksa ar upphandlat for busstrafik). En sammanhallen linje utan byten i
Orkelljunga ar vart 1angsiktiga mal, for att bidra till tillginglighetsmélen i
Trafikférsorjningsprogrammet. Diskussioner pagar.

Utfall NTP/kommentar: Behandlas inte i forslaget pa NTP.

Jonstorp-Helsingborg, direktbuss
Vart mal: Att en direktbuss mellan Jonstorp-Helsingborg pekas uti det
regionala trafikférsorjningsprogrammet.
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Utfall RTI/kommentar: Behandlas inte i forslaget pa RTI-plan. Fortsatt
diskussion och dialog kommer att ske kopplat mot Trafikférsérjningsprogram
och Skanetrafikens arliga trafikplanearbete.

Utfall NTP/kommentar: Behandlas inte i férslaget pa NTP.

Helsingborg-Barslov-Ekeby, effektivare trafikering

Vart mal: Att en dversyn av trafikeringen Helsingborg-Baslov-Ekeby leder till
inférande av en effektivare trafikering med potential att 6ka
kollektivtrafikresandet i straket.

Utfall RTI/kommentar: Behandlas inte i férslaget pa RTI-plan, men ett
forandrat trafikupplagg ar upphandlat av Skanetrafiken med trafikstart dec
2022. Utvardering av resande mm behover goras.

Utfall NTP/kommentar: Behandlas inte i férslaget pa NTP.

Cykel

Vart mal: Familjen Helsingborgs kommuner prioriterar tillsammans satsningar
for att uppna sdkra och gena cykelforbindelser mellan huvudorterna samt
attraktiva leder for rekreativ cykling.

Utfall RTI/kommentar: Vi ar positiva till att finansieringsmodellen dndrats till
full regional finansiering av regionala cykelbanor. Vi anser dock att potten for
regionala cykelsatsningar behover 6ka.

Utfall NTP/kommentar: Ramar for cykeldtgarder finns i NTP. Ska samordnas
med RTI-plan.
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