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Forslag till Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-
2033 - Huddinge kommuns yttrande 6ver remiss fran
Trafikverket

Inledning

Huddinge kommun har tagit del av remiss om forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033 (nedan kallad for nationell plan) och lamnar
foljande synpunkter. Detta remissvar ska ses som ett komplement till det
remissvar som Huddinge lamnar gemensamt med 6vriga Sodertornskommuner.

Kommunstyrelsen har fattat beslut om att delegera réatten att yttra sig, samt
delegerat rétten att besluta om att godkdnna Sodertdrnskommunernas
gemensamma remissvar, till kommunstyrelsens samhallsbyggnadsutskott (SBU)
(2 februari 2022).

Huddinge vaxer kraftigt

Fram till ar 2035 planerar Huddinge kommun for att vaxa kraftigt. Utbyggnad
kommer framforallt ske vid den framtida Sparvag syds stationer, med fokus pa de
regionala stadskarnorna Flemingsberg och Kungens kurva samt i centrala
Huddinge och Varby. Bebyggelseutveckling kommer dven att ske néra stationerna
i Skogas och Trangsund.

Avtalet inom ramen for Sverigeforhandlingen och kommunens planering for
utveckling nara befintlig eller kommande kollektivtrafik, innebar att kommunen
har goda forutsattningar for att 6ka andelen invanare som reser kollektivt. For att
stddja denna utveckling kréavs investeringar i den regionala och statliga
infrastrukturen. Huddinge kommun ser framforallt behov av effektiva forbindelser
pa tvéren i sodra Stockholmsregionen och férutsattningar for att underlatta bytet
mellan olika fardmedel. Inom avtalet for Sverigeférhandlingen ingar aven ett
atagande for Huddinge kommun att bygga ut cykelinfrastrukturen.

Synpunkter pa forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033

Allmanna synpunkter
Nedan redogors for Huddinge kommuns allmanna synpunkter pa forslag till
nationell plan.
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Tidigare namngivna atgarder i gallande nationell plan och férhandlingar kvarstar
och Huddinge kommun &r néjd med den prioriteringen. Att halla fast vid géllande
planer och Gverenskommelser ar av oerhort stor betydelse for att skapa
forutsagbarhet och langsiktighet i den nationella, regionala och kommunala
planeringen.

Huddinge kommun stédjer Trafikverkets slutsats fran inriktningsunderlaget att de
nya stambanorna borde hanteras och finansieras utanfor nationell plan. Det finns
en stor potential for omstéllning till mer hallbara trafikslag pa regional niva, i
synnerhet i storstadsregionerna. En forutsattning for detta &r att saval den
kommunala som den regionala och statliga infrastrukturen utvecklas. En risk &r att
dessa inte tilldelas tillrdckliga medel om stora delar av de framtida planernas
ramar gar till finansiering av nya stambanor.

Inte minst den regionala cykelinfrastrukturen har mojlighet att bidra till saval
minskad trangsel som minskad klimatpaverkan. Darfor stéller sig Huddinge
kommun ocksa positiv till att nationell plan skjuter till 600 miljoner till
lansplanernas cykelatgarder. Huddinge kommun anser ocksa att Trafikverkets
mojligheter att driva och genomfora steg 1- och steg 2 — atgarder enligt
fyrstegsprincipen maste 6ka.

Tvarforbindelse Sodertorn - en nationell angeldagenhet

Innehallet i texten nedan ar samma som texten om Tvarforbindelse Sodertorn i
Sodertérnsyttrandet, som alla Sodertdrnskommuner gemensamt star bakom.
Soédertérnskommunerna ar dock utbytt mot Huddinge kommun.

Huddinge kommun ser mycket positivt pa att Tvarforbindelse Sodertorn ges full
finansiering inom planperioden i forslaget till nationell plan och darmed kan bidra
till den planerade utvecklingen i var kommun. Byggandet av Tvarforbindelse
Sddertorn ar en prioriterad nationell angelagenhet for att minska
godstransporterna pa vag genom overflyttning till sjéfart. Dock ser Huddinge
kommun med oro pa den senarelagda byggstarten och utgar fran att byggstarten
sker tidigt i angivet tidsspann, att forberedande arbeten kan sattas igang innan
dess och att Tvarforbindelse Sddertdrn darmed kan féardigstéllas inom
planperioden.

Huddinge kommun stéller sig ocksd mycket positiv till att Tvarforbindelse
Sodertorn i senare etapper ar utvalt som ett bland flera projekt for att prova
innovativa losningar i syfte att driva pad mot minskade klimatavtryck i byggskedet,
sa lange detta inte far paverkan pa tidplanen.

Nedan beskriver Huddinge kommun pa vilket satt Tvarforbindelsen ar viktig for
0SS.

Tvérférbindelse Sédertérn méjliggér nationella godstransporter via sjéfart
Genom oOppnandet av logistiknavet Norviks hamn i Nyndshamn, vilken ersétter
Frihamnen i Stockholms stad, har méjligheter skapats for en klimatomstélining av
godstransporter via sjofart istallet for pa vag. Da Norviks hamn har en kort
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inseglingsled och klarar djupet for Ostersjons storsta fartyg kan stora delar av
transportarbetet med lastbil fran hamnarna i Vastra Goétaland och Skane till
Stockholm minska. Genom omstallningen minskar belastningen pa vagnétet och
koldioxidutsldppen minskar i ett nationellt perspektiv. Detta kraver dock ett
systemténk dér det finns goda regionala mojligheter att transportera godset vidare
inom Stockholmsregionen och Ostra Mellansverige. | och med den fulla
finansieringen av Tvarforbindelse Sodertorn i nationell plan har ett stort steg
tagits for denna effektiva omstéllning.

| Stockholms I&n bor 23 procent av landets befolkning pa 1,6 procent av ytan,
vilket gor det till landets stérsta konsumtionsmarknad. De narmaste aren kommer
Norviks hamn att byggas ut for att inom nagra ar sta for en betydande del av
varudistributionen till denna marknad. Dessutom 6ppnade Hansa Destinations i ar
en ny fartygslinje mellan Rostock och Nynashamn fér bade passagerare och gods
med potential att flytta Gver 75 000 lastbilar per ar.

Okade transporter via sjofart kommer dock regionalt pa Sédertérn generera stora
mangder tung trafik som hénvisas till befintligt vagnat och anldggningar som inte
ar dimensionerade och anpassade for detta och for vilka Tvérforbindelse
Sodertorn blir viktig. Inte heller kapaciteten pa jarnvag ar fullt dimensionerad for
godstransporter fran Norvik till Stockholm och vidare. Darfor behdvs pa sikt ett
forlangt dubbelspar pa Nynasbanan vilket &ven kommer ge positiv effekt pa
pendeltagssystemet i hela Stockholms Ian.

Tvdrférbindelse Sédertérn knyter ihop Stockholms ldn

Tvarforbindelse Sodertdrn ar den sista lanken i en langsiktig trafikstrategi for
huvudstadsregionen som ldnge utgjort planeringsforutsattning for utvecklingen i
var kommun. Den inre tvérleden ar fardigstalld genom Sddra lanken,
Essingeleden och Norra lanken. Den yttre tvarleden bestar av Norrortsleden,
Forbifart Stockholm och slutligen Tvarférbindelse Sédertérn. Med
Tvérforbindelse Sodertdrn knyts lanet ihop och skapar en béattre regional
sammanhallning och tillganglighet. Vagen skapar mojligheter for ett stort tillskott
I bostadsbyggandet och &r samtidigt en forutsattning for naringslivets utveckling
och forskning genom en vidgad arbetsmarknad.

Tvdrférbindelse Sédertérn minskar trafikarbetet for néiringslivet

Nya vagar kan ofta leda till 6kad trafik, sa kallad inducerad trafik. Enligt
Trafikverkets prognoser (Miljokonsekvensbeskrivning 2020-12-10) kommer
Tvarforbindelse Sodertdrn endast leda till 0,05 procent inducerad trafik, vilket
maste betraktas som unikt for en vag i Tvarforbindelsens storlek. Den ¢kning av
antalet resor med personbil i Stockholms lan som Tvéarforbindelse Sodertdrn ger
upphov till motsvarar endast effekten av tva veckors inflyttning till lanet.
Samtidigt kommer antalet fordonskilometer for lastbilar med och utan slép i lanet
att minska tack vare kortare resvégar.

Totalt sett vantas Tvarforbindelse Sodertorn innebara forkortade restider som
motsvarar en samhéllsekonomisk restidsnytta som varderas till cirka 18 miljarder
kronor under de forsta 20 aren. Nyttan utgors till mer an 75 procent av minskade
restider for tjansteresor samt yrkes- och godstrafik.
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Tvdrférbindelse Sdertérn ger méjligheter fér en effektiv kollektivtrafik och
arbetspendling med cykel

For att bidra ytterligare till klimatmalen behover fler valja de yteffektiva
transportmedlen kollektivtrafik och cykel, vilket innebér att forutsattningarna for
dessa behdver vara goda.

Dagens radiella kollektivtrafiksystem i Stockholm omgjliggor i stort sett ett
regionalt tvarresande. Idag genomfors nastan alla resor med kollektivtrafiken
mellan olika delar pa Sodertorn genom ett byte i belastade bytespunkter i centrala
Stockholm. Tvarforbindelse Sodertérn méjliggor pa sa satt effektiva resor pa
tvaren med kraftigt forkortad restid, forutsatt att hansyn tas till kollektivtrafiken ur
ett systemperspektiv.

Tvarforbindelse Sodertorn innefattar ocksa ett cykelstrak mellan viktiga
malpunkter, vilket idag i delar saknas. Finansieringen forutsatts omfatta losningar
for gang och cykel som haller 6verenskommen regional standard, och en tidig
byggnation av gang- och cykelvagen for att inte forsvara for gang- och
cykeltrafikanter under byggtid.

Bristen Jarna-Stockholm behdver utredas vidare

Huddinge kommun tycker att det &r anmérkningsvart att bristen Jirna -Stockholm?
i nu géllande nationell plan inte omndmns i planforslaget. Detta trots att strdckan
pekades ut som en brist i gallande nationell plan med en beskrivning av att
behoven behdvde preciseras, vilket ocksa genomforts i en avslutad
atgardsvalsstudie. Déar preciseras behovet till 6kad kapacitet mellan Jarna och
Flemingsberg.

Huddinge kommun ser att den utredning for strackningen mellan Jérna -
Flemingsberg som Trafikverket forordar i atgardsvalsstudien behéver paborjas.
Det ar viktigt att utredningen presenterar ett genomarbetat beslutsunderlag dar
samtliga samhéllsekonomiska nyttor for bade nationell tagtrafik och regional
utveckling beraknas och varderas. Trafikverket maste verka for att de regionala
nyttorna som arbetspendling, flerkarnighet och regionférstoring ska véga tungt i
val av strackning for den nya jarnvégen.

Bytespunkt Flemingsberg och nedsénkning av vég 226

I Huddinge sker en kraftig utveckling av den regionala stadskarnan Flemingsberg.
Sparvag syd och Tvarforbindelse Sodertorn dr en forutsattning for att
Flemingsberg ska kunna utvecklas i nuvarande takt med sikte pa 50 000
arbetsplatser och 18 500 nya bostader inom Sparvag syds influensomrade. For
utvecklingen i Flemingsberg kravs en ny bytespunkt, inklusive nedsénkning av
vag 226 genom Flemingsberg. Flemingsberg pekas ut som en brist i géllande
lansplan, men saknas i det forslag till lansplan som varit ute pa remiss.
Bytespunkten, inklusive nedsankning av vag 226, behovs for att fa full effekt av
beslutade investeringar som Sparvég syd och Tvarforbindelse Sodertorn, for

1 Sodra Stockholmsregionen, kapacitetsbrister i jarnvagssystemet pa langre sikt
inklusive foljdeffekter av nya stambanor
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kommande behov till foljd av ytterligare spar samt for mojligheten till effektiva
byten for nationella, regionala och lokala resor,

Denna nedsankning kan ocksa ha betydelse for riksintresset Vastra stambanan
genom Flemingsberg, saval befintliga som nya spar. Det finns risk for
éversvamning och starka vattenfléden till féljd av skyfall i omradet, bland annat
tvars dver befintliga spar soder om stationen. Atgarden nedsankning av vag 226
kan paverka forutsattningarna pa platsen och behover inga vid en bedomning av
atgardsbehov.

Huddinge kommun anser att objektet bytespunkt Flemingsberg, inklusive
nedsankning av vag 226, maste prioriteras i antingen lansplan eller nationell plan
sa att utredning och planering kan pabdrjas inom denna planperiod, dven om full
finansiering kan astadkommas forst i senare planeringsomgang.

Synpunkter pa oévriga namngivna objekt i forslag till nationell plan

Forutom Tvarforbindelse Sodertdrns som ar fullstandigt finansierad inom
planperioden sa ar Huddinge kommun aven ndjd med att Forbifart Stockholm och
de kapacitetsforstarkningar som ar kopplade till dessa objekt finns med i férslaget
till nationell plan. Huddinge kommun ser &ven positivt pa att Sparvag syd med
tillhorande cykelobjekt finns med.

| forslaget pekas utredning av Stockholm central och Tomteboda bangard ut,
vilket Huddinge anser &r positivt da kapaciteten i jarnvagsinfrastrukturen behover
oka. Huddinge kommun ser ocksa positivt pa att satsningar sker pa en mer
attraktiv tagtrafik genom upprustning av tunnlar samt signaloptimering pa Vastra
stambanan for att minska problemen med stérningar i tagtrafiken. Huddinge
kommun forutséatter att dialog fors mellan Trafikverket och kommunen i ett tidigt
skede géllande eventuell reservation av mark for att mojliggora atgarderna.

For Huddinge kommun

Love Bergstrom
Ordférande samhallsbyggnadsutskottet

Beslut i detta arende har fattats av Samhéllsbyggnadsutskottet den 22 februari
2022
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