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Jarnvagsframjandet vill lamna féljande synpunkter pa forslaget till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033

Trafikverkets forslag till nationell plan cementerar dagens trafikpolitik dar vagtrafiken
dominerar.

Det ar forvanande hur lite Trafikverket tror pa att infrastrukturen paverkar transporter nar man laser
forslaget till nationell plan. Nya jarnvéagar antas leda till marginell verflyttning av resenarer fran bil
och flyg till taget och darmed marginell klimatnytta (s.184). Detta ar beklagligt, ty véagtrafikens stora
omfattning medfor en rad oldgenheter, utdver de for ndrvarande mycket uppmarksammade
klimatforandringarna. Det har inte heller visat sig stdmma med verkligheten.

Svealandsbanan byggdes enkelsparig da det ansag réacka till for den tankta trafiken men har sedermera
byggts ut for att efterfragan pa tagresande har 6kat. 2001 bedomde davarande Banverket att
Citytunneln i Malmo skulle bli kraftigt olénsamt, men nar Trafikverket 2015 réknade om med facit
hand blev slutsatsen att det var samhallsekonomiskt I16nsamt. Ambitionen att éverféra person- och
godstrafik fran vag till jarnvag motverkas genom fortsatta satsningar pa nya vagar for 46 miljarder
kronor utéver de satsningar i vagar som tidigare plan (2018 — 2029) innehaller. Trafikverkets
prognoser pekar pa okad biltrafik, darfor foreslar Trafikverket fler och bredare vagar, vilka i sig
kommer att generera mer trafik och fa Trafikverkets kommande prognoser att peka pa annu mer ékad
biltrafik. Det ar en ond spiral vi inte kan tillata oss fastna i.

Det &r problematiskt. Speciellt med tanke pa att den berakningsmodell (Sampers) som Trafikverket
anvander har fatt stor kritik for att den pa olika sétt gynnar vagsatsningar framfor jarnvagssatsningar,
en snedfordelning som inte &r grundad i verkligheten. Prognoserna har visat sig underskatta 6kningen
av tagtrafik och 6verskatta okningen av biltrafik, och allt eftersom klimatmedvetenheten sprider sig ar
det inte orimligt att tro att tagresandet kommer att 6ka annu mer. Att modellerna underskattar
overflyttningen till jarnvag gor ocksa att berakningarna bor tas med en nypa salt. Enligt Trafikverkets
berakningar kommer endast 10 % av flygresenarerna byta till taget pa strackan Stockholm-Malmo om
restiden forkortas till 2,5 h som tanken med hdghastighetsbanorna.

Vi anser att den siffran inte ar det minsta realistisk om man jamfor med andra stréackor i Europa. Néar
taget tar under 3 timmar kommer det att vara det dominerande transportslaget. Utéver verflyttningen
anser vi aven att Trafikverkets prognosverktyg ar missvisande da tidsvinster for bilister varderas
hogre an tidsvinster for tdgresenarer, ndgot som kommer att snedvrida resultatet till vagsatsningarnas
fordel. Men det ar ingen sjalvklarhet att det maste vara sa, och exempelvis i Frankrike varderas
tagresenarers tid hogre. Mot bakgrund av det anser vi att det ar viktigt att regeringen ser till att det ar
mojligt for tdgbolagen att erbjuda ett utbud som motsvarar en okad efterfragan pa tagresor. | korthet
bor regeringen darfor vara tydlig med att Trafikverket ska prioritera ett mer transporteffektivt
samhalle framfor satsningar pa mer biltrafik.

Ett betydligt mer verksamt satt att angripa trafikens olika miljoskador &r att omfordela resandet fran
vag till jarnvag. Personbilstrafiken har lange utgjort ca 80 % av persontransportarbetet, tdg och buss
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vardera 10 %. Liknande fordelning géller for 6vriga EU. Darfor har EU-kommissionen 2021-12-14
uttryckt malsattningen fér EU: En fordubbling av hoghastighetstagens trafik till 2030. EU
kommissionen uttryckte 2020-12-09: “En betydande andel av de 75 % av godstransporterna som idag
gar pa vag ska 6verga till jarnvag eller sjofart. Bradskande atgarder maste darvid vidtagas med tanke
pa de begrinsade framsteg som hitintills gjorts. Det kravs bl a bittre omlastningsterminaler.”

Om regeringen vill medverka till en 6verflyttning av trafik till jarnvag maste darfor satsningar pa nya
vagar utgd. Det galler aven trimnings- och forstarkningsatgarder for 10 miljarder kronor, pa delar av
vagnatet for att kunna béra 74 tons lastbilar (s 16) mot normalt 64 ton pa flertalet vagar idag. 74 tons
lastbilar tar godskunder fran jarnvagen, helt i strid med uttalade intentioner (s 62) att 6ka jarnvagens
andel av godstransporterna. Forstark inte vagnétet for 74 tons lastbilar. Pengarna gor stdrre nytta om
de anvands for upprustning av det allmanna vagnatet pa landsbygden. Godstransport pa jarnvag ar
betydligt energieffektivare an pa vag eftersom rullmotstandet mellan stalhjul pa rals ar 15 ganger lagre
an mellan asfalt och gummihjul. Darfor ar elektrifiering av motorvdgarna en halvmesyr, som
dessutom sannolikt inte kommer att anvéndas av utrikes registrerade lastbilar. Dessa utfor ca 80 % av
lastbilstransporterna for import och export, dvs langvéga frakter. Trafa 2018:22

Det ar anmarkningsvart att Trafikverket skriver att planen inte innebar majligheter att paverka
fordelningen av de olika trafikslagen (s 19.) Vagsatsningar medfor alltid 6kad vagtrafik, ként sedan
Henry Fords tid. Samtidigt som bristande kapacitet i jarnvagsnatet medfér mindre jarnvagstrafik an
vad som skulle vara méjligt. En satsning pa fler dubbelspar och motesspar pa enkelspariga strackor
skulle minska den tid som godstag star still och vantar pa mote och darmed gora jarnvéagstransporter
mer attraktiva dven for mer tidskéansligt gods. Samtidigt som &ven resendrer skulle gynnas av det, det
ar manga strackor idag dar persontag, bade snabbtag, intercitytag och regionaltag kor pa enkelspariga
banor vars strackor ar i stort sett oférandrade de senaste 100 aren och med en maxhastighet pa 100-
120 km/h. Med en sadan banstandard blir det svart for jarnvagen att konkurrera med bil pa kortare
strackor och flyg pa langre strackor, vilket leder till mer utslapp av vaxthusgaser.

Trafikverkets prognoser for trafiken praglas av oférmaga eller ovilja att foresla kraftfulla styrmedel
for att bryta végtrafikens dominerande roll. | sina prognoser extrapolerar man historiska
trafikarbetsdata (s 46) och foreslar atgarder darefter. - Men for att na olika hallbarhetsmal kravs att
regeringen vill foresla styrmedel som kraftigt bojer upp kurvan for person - och godstrafik pa jarnvag
och véagtrafik nedat. En rimlig malsattning ar att halvera persontrafiken pa vag och fyrfaldiga
persontrafik pa jarnvag.

ERTMS.Detta signalsystem beraknas totalt kosta 51 miljarder kronor (s 220), varav foreslas anslas 31
miljarder kronor aren 2022-2033. Det innebéar ca 5 miljoner kronor per mil jarnvég, vars trafikerade
totallangd i Sverige ar ca 1100 mil. Det rader delade meningar om hur brattom inférandet av detta
signalsystem ar. En EU forordning fran 2013 anger tva évergripande ar da ERTMS ska vara infort. Pa
stomnétet, som omfattar de strackor som anses vara strategiskt viktigast for transportflodena, ar det ar
2030 och pa det dvergripande natet ar det ar 2050. - | ett lage dar Trafikverket konstaterar att man inte
har tillrackligt med medel ( det saknas 26 miljarder kronor) for att uppratthalla bankvaliteten pa hela
jarnvagsnatet (s 179) anser Jarnvagsframjandet att inforandet av ERTMS pa hela bannétet bor ske
forst nar befintliga banor har fullgod standard. Nar ERTMS infors maste operatorerna fa
kostnadstackning for installationen i loken, annars hotar 6verforing av gods fran jarnvag till vag.

Planforslaget papekar upprepat att satsningar pa nya stambanor inte & samhallsekonomiskt I16nsamma
(s 179). Det beror pa att byggnationen &r sa utdragen i tiden att intakterna fran att kunna kora flera och
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snabbare tag inte kommer forran 2045. — | andra lander gar byggnationen betydligt snabbare &n i
Trafikverkets planer. Rail Baltica — en stracka pa 87 mil byggs pa 6 ar att jamfora med 72 mil
svenska planerade stambanor, som planeras ta ca 25 ar att bygga. Samt att Trafikverket anvander
prognosmodeller som ger missvisande resultat. Men dven i vart land kan man bygga billigare och
snabbare an Trafikverkets planerar. Skanska kan bygga natet pa halva tiden, ca 9 ar, pa brobanor,
vilket pa sikt ger lagre underhallskostnader. Skanska beraknar att bygga en hoghastighetsbana pa
bropelare mellan Oslo och Géteborg for drygt halva milkostnaden ca 3 miljarder kronor per mil mot
Trafikverkets kostnader, som &r ca 5 miljarder kronor per mil. (Skagerrakbanan. Rapport Uddevalla
kommun 2021). Lat ett kompetent byggbolag bygga ut vart nya stambanenét i stallet for att lata det
ske i Trafikverkets regi.

For att kunna bygga om Sveriges transportsystem snabbt krévs att de nya stambanorna
lanefinansieras. Det motverkar dven att andra viktiga jarnvagsprojekt trangs undan av byggnationen
av de nya stambanorna. Att lanefinansiera infrastrukturprojekt ar heller inget nytt, vilket
Oresundsbron &r ett bra exempel pa. Och precis som Oresundsbron kommer nya stambanor att ge
stora positiva effekter for hela samhallet.

Dértill beaktar Trafikverket i sina samhallsekonomiska kalkyler inte regionala fordelar av vidgade
arbetsmarknader genom snabbare tagforbindelser. En restidsforkortning for tagresenarer raknas
mindre vardefull an for bilresenarer. Det motverkar ju stodet for forbattrade tagforbindelser.
Trafikverkets samhallsekonomiska berédkningsmodeller bér géras om och i denna plan inte tillmétas
nagon betydelse.

Trafikverkets plan ar Stockholmsfixerad. Man foreslar betydligt storre specificerad investeringsvolym
per invanare i Stockholms lan = 19 000 kr jamfort med exempelvis 3000 kronor per invanare i Kalmar
lan. (Summering av poster i bilaga 1 sid 216-217 kolumn “Kostnad Nationell Plan 2022-2033"). Detta
star i strid med malsattningen att hela Sverige ska gynnas (s 22). Redan i den tidigare Nationella
planen for 2018 — 2029 var invanare i Stockholms lan betydligt mer gynnade per capita 4n boende i
6vriga landet.

Vi foreslar att det nationella investerings och underhallsanslagen fordelas sa att 4ven boende utanfor
Stockholms lan stimuleras till miljévanligt resande och att befintliga regionbanor rustas upp till
helsvetsad rals, elektrifieras, far tradsakring samt att farliga obevakade vagovergangar atgardas. Detta
kostar ca 20 miljarder kronor. Kostnaden bor finansieras genom omférdelning av medel fran
vaginvesteringar (46 miljarder kronor i denna plan). | sasmmanhanget far Inlandsbanan inte heller
glommas bort. Den har i dagslaget valdigt 1ag standard, samtidigt som Inlandsbanan AB har
konstaterat att det med relativt sma medel skulle ga att rusta upp banan till en rimlig standard.

I planen uttrycks forhoppningar om att en elektrifiering av vagtrafiken ska minska dess
klimatgasutslapp. Men ett betydligt verksammare satt ar att elektrifiera de jarnvégar som &nnu inte ar
elektrifierade. De bor ingd i det allmanna upprustningspaketet om ca 20 miljarder kronor, se ovan. Det
svenska jarnvagsnatet &r redan till stor del elektrifierat och att fortsatta elektrifiera de kvarvarande
delarna kan ge stora effekter da manga dieseldrivna tag kan ga over till eldrift. Det kommer &ven bidra
till att minska storningskansligheten genom att erbjuda fler omledningsmajligheter. Branden i
Hassleholm 2019 visade hur stora problem jarnvagen kan fa nar viktiga knutpunkter drabbas. Hade
Halmstad-Varnamo-Nassjo da varit elektrifierade hade det funnits en extra mojlighet att leda om tag
till/fran Skane och kontinenten utan att behova passera Goteborg.
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Dartill & det tveksamt om tillgdngen pa de séllsynta jordartsmetaller, som anvéands i elmotorer,
vindkraftsgeneratorer och datorer med flera omraden racker for jordens 2 miljarder bilar inkluderande
Sveriges 5 miljoner personbilar och 0,7 miljoner latta lastbilar.

For att styra dver en stor andel av lastbilstrafiken till jarnvag behovs sénkta banavgifter och
forbattrade godsterminaler dar gods effektivare an i dag kan 6verforas mellan tag och lastbil.
Trafikverkets forslag innehaller inte mycket av verksamma forslag.

I regeringsforklaringen forra aret namndes “Nya steg tas mot en modern och fossilfri
transportinfrastruktur”, nu dr det dags for regeringen att gé fran ord till handling och prioritera den
fossilfria infrastrukturen i kommande nationella plan.

Sammanfattningsvis
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Lat politiska mal styra investeringarna i infrastruktur i stallet for Trafikverkets prognoser.
Rusta upp och elektrifiera det regionala jarnvagsnatet.

Fordela investeringarna i infrastrukturen jamnare éver hela Sverige.

Bygg ut nya stambanor.

Lat det ske via ett nyinrattat projektbolag.

Lanefinansiera byggnationen av de nya stambanorna

Genomfor atgarder for att 6verfora personbilstrafik till kollektiva fardmedel i synnerhet tag.
Sluta bygga ut vdgnatets kapacitet.

Overfor den langvéga godstrafiken till jarnvag.

. Avsta fran att elektrifiera for den langvéaga godstrafiken pa vég och elektrifiera enbart natet

for kortvéga lastbilstrafik.

. Begrdnsa lastbilars totalvikt till 64 ton.
. Bygg ut dubbelspar pa strategiska strackor for att 6ka kapaciteten och minska

storningskénsligheten.

For Jarnvagsframjandet

Christer Wilhelmsson
Ordforande



