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Remissyttrande om Trafikverkets forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-
2033

Jernhusen har tagit del av "Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033”.

Sveriges transportinfrastruktur har en avgérande roll i landets samhaélleliga och
ekonomiska utveckling samt i hur val regeringens klimatambitioner kan uppfyllas.
Befintlig funktionalitet maste vidmakthallas. Det &r dessutom nodvandigt att planera for
nya atgarder i tillagg till de som finns i nuvarande nationella plan for att kunna méta
framtida kapacitetsbehov och for att paskynda omstallningen till hallbara transporter.

Jernhusens kommentarer till planférslaget kan sammanfattas som foljande:

e Stationslokaliseringar i centrala lagen nara malpunkter for boende eller arbete
och goda kopplingar for anslutningsresor ar kritiska framgangsfaktorer for den
stora satsningen pa nya stambanor. Det ar bra att Trafikverket kontinuerligt
identifierar majligheter till kostnadsbesparingar inom programmet fér nya
stambanor men sadana besparingar far inte uppnas genom att valja samre
stationslokaliseringar eller andra ingrepp som skadar systemets funktion och
attraktivitet for hallbar mobilitet och stadsutveckling.

e Specifika och tidsatta mal for omstallning till hallbara transporter &r en
forutsattning for att klimatmal ska kunna uppnas.

e God kapacitet for person- och kombitrafik kring storstaderna maste
sakerstallas.
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o Atta av tio t&g antingen startar eller slutar i Stockholm. Jarnvagen byggs nu ut
runtom i Sverige och med tanke pa att tagresandet inom landet forvantas oka
finns risk att kapaciteten pa sparen genom Stockholm ater blir for liten. For att
inte jarnvagssystemet ska bli for trangt, med negativa foljder for hela Sveriges
jarnvagssystem, ar det mycket viktigt och tidskritiskt att den foreslagna
utredningen av Stockholms Central och Tomteboda bangard genomfors
planenligt.

e Tydliga spelregler for medfinansiering och/eller férskottering av statlig
infrastruktur behdvs for att ge stabila planeringsforutsattningar for féretag och
kommuner.

Vérna om centrala stationslokaliseringar

Forslaget tar hojd for fortsatt arbete med planering och genomférande av programmet
for nya stambanor. For att kunna halla sig inom de satta ekonomiska ramarna har
Trafikverket identifierat ett antal besparingsmdéjligheter som innebar forandringar pa
systemniva. Det ar bra att man kontinuerligt arbetar for att optimera programmets
anvandning av ekonomiska medel men det &r viktigt att undvika att besparingar sker pa
bekostnad av nyttan och funktionen som investeringen skapar. Anvandning och
utveckling av befintlig stationsinfrastruktur i centrala lagen med tillhérande mojligheter
till anslutningsresor bidrar till kostnadseffektivitet och att nyttorna uppstar snabbare.
Medan forenklade tatortspassager med sankt hastighet kan t¢ka mdjligheten att
anvanda befintlig stationsinfrastruktur skall man noga studera effekten av samre
mojligheter for anslutande regiontrafik pa kollektivtrafikens attraktivitet.
Kostnadsbesparingar far inte leda till att centrala stationslagen valjs bort till forman for
externa stationsplaceringar som saknar existerande malpunkter eller goda anslutningar
till andra trafikslag. D4 riskerar stora delar av nyttan med en ny infrastruktur att ga om
intet.

Prioritera jarnvagssystemets roll i klimatomstéallningen

For att mota klimatmalen ar det viktigt att framja de mest hallbara transportslagen for
saval person- som godstrafik. Ett robust jarnvagssystem med tillracklig kapacitet som
haller ihop hela landet och som forbinder Sverige med Europa ar en forutsattning for att
minska beroendet av vagtransporter. Darfor ar det positivt att planforslaget innehaller
medel for att aterstélla eller bibehalla dagens funktionalitet i jarnvagssystemet, och att
investeringar som framjar overflyttning fran vagtransporter till hallbara trafikslag har
prioriterats, men mer behovs for att kunna moéta framtida krav. Om jarnvagens parter
ska kunna bidra i klimatomstallningen maste darfor jarnvagssystemet som helhet battre
svara upp mot en okad efterfragan och hdga krav pa punktlighet och palitlighet.
Trafikverkets beskrivning av hur sndva ekonomiska ramar orsakar att nédvandiga eller
mycket angelagna atgarder tvingas prioriteras bort eller skjutas fram till kommande
planperioder ar darfor enligt Jernhusen i manga avseenden oroande. De ekonomiska
ramarna kommer att behdva 6kas avsevart for att svara mot underhallsbehoven och for
att jarnvagsobjekt i befintlig och kommande nationell plan ska kunna fardigstéallas.
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Aven om Trafikverket i sin plan tar upp att atgarderna bidrar till Sveriges klimatmal
saknas tydliga och specifika matbara mal som reflekterar ambitionsnivan nar det galler
hallbara transporter. Uppféljning och tidsatta mal ar forutsattningar for att béattre och
mera fokuserad planering av bade infrastruktur och berérda verksamheters aktiviteter
ska kunna bidra till en 6verflyttning av person- och godstrafik fran vag till jarnvag.

Jarnvagssystemets kapacitet

Jernhusen far ocksa framhalla att kapacitet for person- och kombitrafik pa jarnvag kring
storstaderna Stockholm, Géteborg och Malmd har en avgdrande betydelse for
jarnvagssystemet som helhet. Utmaningar som behéver omhandertas under
kommande planeringsperiod ar bl.a. uppstéllningskapacitet i Tomteboda och Hagalund
for att 16sa flaskhalsen kring Stockholm Central. Aven en modernisering av
signalstallverket samt andra kapacitetshojande atgarder vid Stockholm Central &ar
nodvandiga for att reducera sarbarheten av jarnvagssystemets hjarta. En 6versyn av
uppstallningskapacitet for bade kombitrafik och persontag i Malmo samt for persontag i
Goteborg behdvs for att sakerstélla goda kopplingar till Europa och ett mer robust
jarnvagsnat inom Sverige. Det ar positivt att planforslaget innehaller atgarder som
syftar till att bibehalla eller aterstalla dagens funktionalitet. Det ar dock viktigt att man
under kommande planperiod aven utreder och i den man det gar planerar for att
systemet klarar kommande kapacitetsbehov.

”Atta av tio tg antingen startar eller slutar i Stockholm” sade Trafikverkets davarande
generaldirektdr Lena Erixon i samband med invigningen av den renoverade
Getingmidjan. Det gor bade funktionen och stationen Stockholm Central unik i det
svenska jarnvagssystemet. Darutover staller stationens placering centralt i
huvudstaden héga krav pa bade stationens och naromradets utveckling och pa dess
bidrag till en trygg och funktionell stadsmiljé. Jarnvagens kapacitet genom Stockholm
utdkades markant vid Citybanans 6éppnande 2017 och den omfattande renovering som
skett pa strackan Stockholm Central — Stockholm Sodra skapar robusthet och 6kad
punktlighet. Samtidigt pekar alla prognoser pa att tdgresandet kommer att fortsatta att
oka. Aven om Trafikverket i sitt underlag pekade pa osédkerhetsfaktorer i sina
prognoser sasom effekterna av pandemin kommer de planerade utbyggnaderna av
jarnvagen runt om i hela Sverige, sarskilt i kad kapacitet pa strackor med omfattande
arbetspendling inom Malardalen, innebara fler tag till, fran eller igenom Stockholm
Central. | grunden ar det mycket positivt att allt fler vill resa hallbart och frakta gods
klimatsmart. For att fa full utvaxling av dessa investeringar kravs dock att det finns ledig
kapacitet genom Stockholm och vid Stockholm Central. Redan idag nyttjas 90 % av
Stockholms bangards kapacitet i maxtimmen. Vid ett fullt nyttjande riskerar hela
systemet att bli &nnu mera storningskansligt. Over tid kommer bangardens kapacitet
inte heller kunna svara upp mot den 6kade efterfrdgan under dygnets évriga timmar.
Enligt Jernhusens egna berakningar kommer redan ar 2030 efterfrdgan vara storre an
nuvarande kapacitet.
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Utan den nédvandiga kapacitetshojningen riskerar Stockholm Central att bli en
flaskhals. Det betyder att full nytta av Ovriga investeringar runt om i landet inte kommer
att kunna nas. Underhall samt om-och nybyggnation innebar begransningar i nyttjandet
av befintlig anlaggning. For att en bangardsombyggnad ska kunna ske maste den
pabdrjas innan dagens kapacitet har tagits i fullt ansprak. Darfor ar det mycket viktigt
att Trafikverket snarast kan pabdrja den i planforslaget omnamnda utredningen av
Stockholm Central och Tomteboda bangéard. Utredningen ska kunna leda till ett bra
beslutsunderlag infér investerings- och genomférandebeslut som kommer att behéva
tas i nasta planrevidering. Jernhusen ar évertygat om att utredningen forstarker
dialogen mellan involverade aktorer och bolag och kan skapa béattre samordning av
investeringar, till gagn for jarnvagssystemet som helhet. En om- och utbyggnad av
bangarden skapar dessutom mgjlighet for Jernhusen att forverkliga det omfattande
stadsutvecklingsprojekt som gar under namnet Centralstaden, vilket kommer att bidra
till en trygg, funktionell och attraktiv stationsnéra stadsmiljo.

Behov av tydliga férutsattningar for medfinansiering

Jernhusen anser vidare att ett fortydligande av forutsattningarna for medfinansiering
och/eller forskottering av statliga infrastrukturobjekt skulle skapa béattre
planeringsforutsattningar for bade Trafikverket och externa intressenter. Tidplaner och
beslutsprocesser for investeringar som gors av andra an Trafikverket men som ar
beroende av den statliga infrastruktur som medfinansieras paverkas starkt av den
nationella planens tydlighet och stabilitet.

Stockholm 25 februari 2022

Kerstin Gillsbro,
VD, Jernhusen AB

Om Jernhusen
Jernhusen &r ett fastighetsbolag som ager, utvecklar och forvaltar underhallsdepaer for jarnvagsfordon, kombiterminaler
for gods pé jarnvag samt stationer. Till detta bedriver bolaget stadsutveckling i stationsnéara lagen.

Bolaget bedriver med sina cirka 200 anstéllda sin verksamhet langs den svenska jarnvagen. Svenska staten ar ensam
aktieagare. Bolaget ska fa fler att resa med jarnvag, samt fa fler att anvanda jarnvagen for sin godstransport.
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