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Yttrande 6ver Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—-2033
Jernkontoret lamnar nedan sitt remissyttrande over Trafikverkets forslag. Vi hanvisar aven till
det yttrande som lamnats av Naringslivets Transportrad — transportképarnas
branschorganisation — dar Jernkontoret ar medlem.

Eftersatt underhall far inte aventyra jarn- och stalindustrins moéjligheter avsatta sina
varor till kunder runt om i véarlden

Sverige ar en liten, 6ppen och handelsberoende ekonomi dar mycket stora exportvarden
kommer fran basindustrin. Infrastruktur och transporter maste fungera i hela Sverige och inte
minst pa vagar och jarnvagar i de delar av landet som har mindre trafikfloden, dvs. i glest
befolkade landsdelar utanfor storstadsregionerna med langa avstand till marknaden. Det ar i
dessa omraden som den svenska jarn- och stalindustrin tillsammans med skogs- respektive
gruvnaringen har sin verksamhet. For Sverige handlar infrastrukturbeslut i mangt och mycket
om att sakra omfattande exportvarden genom att skapa férutsattningar for effektiva, robusta
och hallbara transporter och samtidigt méta behovet av 6kad kapacitet. Hela exportkedjan
maste fungera for att varorna skall komma fram till slutkunden samtidigt som importen av
nodvandiga insatsvaror maste kunna tas emot friktionsfritt. Denna effektiva logistik med ett
valoljat samspel mellan de olika transportslagen bygger i grunden pa en val fungerande
infrastruktur av hog kvalitet.

Infrastrukturskulden for bade vag och jarnvag maste elimineras. Okade resurser
behovs for underhall av bade vagar och jarnvagar

Det ar positivt att infrastrukturanslagen okar i Trafikverkets férslag, men trots dessa insatser i
planen kommer det eftersatta underhallet att 6ka ytterligare eftersom anlaggningarna inte
underhalls i den takt som kréavs. Detta medfor att stalindustrins konkurrenskraft pa allvar
riskeras att paverkas negativt. Darfor maste underhall och investeringar i befintlig
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infrastruktur prioriteras mycket hogre i den nya planen. Det racker alltsa inte att bara
uppratthdlla dagens standard och funktionalitet pa infrastrukturen utan det kravs en
standardhajning av befintlig niva. Saledes méaste underhall och investeringar i befintlig
infrastruktur ga fore. Trafikverket varnar for succesiva forsamringar av tillstandet pa bade vag
och jarnvag. Kostnaderna for att vidmakthalla infrastrukturen har stigit samtidigt som bade
méangden alderstigen anlaggningsmassa och mangden transportarbete har okat.
Lagtrafikerade vagar drabbas sarskilt av forsamrad leveranskvalitet.

Anslagen maste darfor oka under hela planperioden 2022 — 2033. Planen bdr dessutom
goras mera framtung i den meningen att fler underhallsatgarder tidigarelaggs. Detta fokus pa
att eliminera underhallsskulden bor avspeglas aven i kommande infrastrukturplaner under
hela den 12-ariga planperioden.

Ta fram en samlad, langsiktig och finansierad underhallsplan som omfattar minst 12
ar

Trafikverket ska enligt regeringens planeringsdirektiv redovisa en samlad underhallsplan
som ska omfatta minst 4 ar och uppdateras lopande. Jernkontoret foreslar att
underhallsplanens langd bér omfatta minst 12 ar, dvs samma som den forslagna
planperioden och helst langre for att eliminera underhallsskulden. Det &ar avgérande for
stalindustrins konkurrenskraft att Trafikverket skapar forutsattningar for battre
transportlogistik genom att i férsta hand prioritera en uppgraderad standard pa befintlig
infrastruktur.

Ta ett samlat grepp paindustrins behov av godstransporter genom att integrera den
nationella godstransportstrategin i infrastrukturplanen

For att uppna ett starkare fokus pa industrins behov av godstransporter foreslar Jernkontoret
att atgarderna i regeringens nationella godstransportstrategi integreras i arbetet med den
nationella infrastrukturplanen 2022 — 2033 for att effektivt mota den 6kade efterfragan pa
godstransporter.

De internationella kopplingarna behover forstarkas genom att regeringen och
Trafikverket okar sitt fokus pa strak, noder och floden

Malsattningen bor vara att fardigstalla hela strak istallet for tidskravande etappvisa
utbyggnader. Detta ger 6kad utvaxling av insatserna och skapar mer kapacitet i
transportsystemet. | ett sammanhallet transportsystem utgér hamnar, kombiterminaler,
rangerbangardar, godsterminaler och flygplatser s.k. logistiska noder som knyter samman
godsstraken dar vagar och jarnvagar stralar samman och bildar en stabil infrastruktur. Tyvarr
saknas detta strak-, nod- och flodesperspektiv nar Trafikverkets forslag till namngivna
investeringar redovisas. Planforslaget borde genomsyras mycket tydligare av ett
sammanhangande strak- nod- och flodesperspektiv dar betydelsen for export- och
importorienterade naringar framgar klart. Effekterna pa den svenska infrastrukturen som
beror pa okad internationell trafik borde dessutom behandlats mer utforligt i planférslaget.
Jernkontoret foreslar darfor att regeringen och Trafikverket 6kar sina insatser for att fa
medfinansiering fran EU till svenska infrastrukturprojekt i de strak som ingar i
transportnatverket TEN-T.
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Industrisatsningarna i norra Sverige kraver omfattande och synkroniserade satsningar
pa infrastrukturen

Industrisatsningarna i norra Sverige dkar behovet av effektiva och tillforlitliga transporter
inom alla transportslag. Infrastrukturatgarderna ligger dock sent under planperioden.
Produktionen av fossilfria produkter beraknas vara igang redan kring 2024 — 2025.
Jernkontoret efterlyser darfor battre synkronisering mellan statens infrastrukturplanering och
foretagens produktionsplaner. Industriinvesteringarna maste matchas av infrastruktur langs
hela transport- och logistikkedjorna. Mer kapacitet behdvs tidigare an vad som anges for att
klara 6kade transporter bade i norra Sverige och langre soderut eftersom kunderna finns i allt
vasentligt utanfor Norrbotten och Vasterbotten. Viktiga projekt for att klara vaxande
godsfloden ar bl.a. 6kade investeringar i Malmbanan inklusive utbyggnad till dubbelspar.
Dessutom &r Norrbotniabanan och Ostkustbanan tillsammans med Malmbanan viktiga delar
som ingar i EU:s transportnatverk TEN-T. Detsamma galler projektet Malmporten for okad
kapacitet i Luled Hamn.

Prova garna lanefinansiering av infrastrukturatgarder i Norrbotten och Vasterbotten,
men hojd banavgift och vagavgift som finansieringskallor avstyrks

Jernkontoret ar positiv till att lanefinansiering provas for att paskynda genomférandet av
viktiga infrastrukturatgarder i Norrbotten och Vasterbotten for bland annat 6kad
jarnvagskapacitet pa strackan Luled-Riksgransen och pa Malmbanan. Daremot avstryker
Jernkontoret att aterbetalning av dessa lan finansieras av forhdjda banavgifter och
vagavgifter pa en ny forbifart for E4 forbi Skellefted. Sadana ytterligare palagor undergraver
den internationella konkurrenskraften.

Dubbelspar pd Malmbanan maste genomféras

Malmbanan &r hart trafikerad av malmtag, godstag och persontag. Det ursparade malmtaget
norr om Géllivare i november 2021 visar sarbarheten i dagens enkelspar. Jernkontoret
foreslar darfor att Trafikverket i samverkan med norska transportmyndigheter genomfor en
utbyggnad av dubbelspar pd Malmbanan. Det samarbete som idag sker mellan svenska och
norska transportmyndigheter om Malmbanan/Ofotenbanan bor foljas upp med ett 6kat
samarbete mellan regeringarna. Det behdvs 6kad kapacitet och hégre axellast/barighet for
storre och 6kade godsvolymer pa hela strackan till Narvik for att sakra leverans till kund.
Flera atgarder som Trafikverket foreslar pd Malmbanan ligger dessvarre sent under
planperioden med byggstarter forst under aren 2028 — 2033. Dessutom ligger en betydande
del av kostnaderna utanfér den aktuella planperioden och med en oklar finansiering efter
2033.

En fordubblad naringslivspott ger stor utvéxling

Jernkontoret féreslar att naringslivspotten hojs till 200 miljoner kr per ar, dvs. totalt 2,4
miljarder SEK under planperioden 2022 — 2033. Godstransporter bor ges sarskilt fokus bland
annat genom en férdubblad naringslivspott for att genomfora den typ av mindre
infrastrukturatgarder som ger stor nytta.

Genomfor konsekvensanalyser av hojda skatter och avgifter pa transporter

Banavgifterna pa jarnvag har hojts kraftigt i tidigare infrastrukturbeslut. Detsamma galler
farleds- och lotsavgifterna for sjéfarten. Banavgifterna kommer att fortsatta ligga pa en hog
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niva aven under perioden 2022 — 2033. Farledsavgifterna och lotsavgifterna hojs ytterligare
2022. For att fa en helhetshbild dver vad alla dessa 6kade kostnader betyder for naringslivets
konkurrenskraft bor en samlad analys genomféras.

Paskynda effektiviseringen av transporterna med langre, tyngre och storre tag och
lastbilar under den nya planperioden.

For att fa en bra funktionalitet och robusthet i vag- och jarnvagsnatet maste alla transportslag
effektiviseras. Genom att lasta mer gods pa lastbilar och tag effektiviseras transporterna och
transportekonomin samtidigt som utslappen och belastningen pa miljon minskar. Langre,
tyngre och storre tadg och vagfordon ar alltsa 6nskvart av flera skal. Utbyggnaden av vagnatet
bor foljaktligen paskyndas for att klara tyngre (74 ton) och langre lastbilar (upp till 34,5 m)
dvs. BK4. Trafikverket anger att ambitionen ar att 70 — 80 procent av de vagar som &r
viktigast for naringslivet ska upplatas for BK4 till ar 2029. Det vore dock dnskvart om detta
kunde paskyndas och vara klart till mitten av 2020-talet. Motsvarande insatser bor
genomforas for langre, tyngre och storre tag i syfte att effektivisera aven godstransporterna
pa jarnvag. | forslaget ligger tre jarnvagsetapper for byggstart sent under planperioden aren
2028 — 2033.

Ett delvis aterforstatligande av jarnvagsunderhallet avstyrks

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att redovisa vilka atgarder man behover vidta for
att kunna bedriva delar av jarnvagsunderhallet i egen regi. Jernkontoret menar emellertid att
underhallet bor fortsatt upphandlas i konkurrens pa den fria marknaden. Att delvis ater
forstatliga underhallsarbetet loser inte det underliggande problemet, dvs. det eftersatta
underhallet. Viktigare ar istallet att Trafikverket fokuserar pa att utveckla sin roll och
kompetens som bestéllare.

Sjofartens och flygets betydelse for naringslivet - i samspel med vagar och jarnvagar -
bor behandlas mer utforligt i kommande regeringsbeslut

Jernkontoret foreslar att regeringen i sitt infrastrukturbeslut ytterligare forstarker det
intermodala perspektivet och understryker vikten av samverkan mellan transportslagen for
transporteffektivitet och hallbarhet i ett samlat transportsystem. Mgjligheten till omlastning
och anslutningar mellan trafikslag ar av central betydelse for hallbara transportkedjor.
Trafikverkets forslag har starkt fokus pa vagar och jarnvagar medan sjofart och flyg ges
mindre utrymme. Eftersom alla transportslag ar viktiga for naringslivets transporter bor aven
sjofart, flyg och samspelet mellan alla transportslagen uppmarksammas ytterligare.

Finansiering av nya isbrytare samt drift av isbrytare bor inga i den nya
infrastrukturplanen

Jernkontoret forutsatter att regeringen ger besked om finansieringen senast i juni 2022 da
beslut aviserats om den nya infrastrukturplanen. Den exportinriktade jarn- och stalindustrin ar
starkt beroende av sjofarten. Jernkontoret understryker darfor vikten av att en langsiktig
finansiering av anskaffning och drift av isbrytare sakerstalls i ett sammanhang och for hela
kostnaden. De omfattande investeringarna som sker i norra Sverige okar ytterligare behovet
av nya isbrytare for att sakra transporten av 6kade godsmangder till och frdn hamnarna
under hela aret.
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Ordna finansieringen av stora infrastrukturprojekt i ett sammanhang

Jernkontoret foreslar att stora projekt som i ett nationellt och europeiskt perspektiv lyfter
kapaciteten och kvaliteten pa infrastrukturen bor behandlas i sarskild ordning dar
finansieringen ordnas i ett sammanhang. Det kan exempelvis gélla Malmbanan,
Norrbotniabanan Ostkustbanan och nya stambanor.

Nya stambanor bor finansieras utanfor infrastrukturplanen.

Trafikverket foreslog i sitt tidigare inriktningsunderlag att nya stambanor skulle finansieras
utanfor infrastrukturplanen sa att de inte medfor att manga angelagna atgarder hamnar
utanfor. Jernkontoret delar Trafikverkets uppfattning eftersom finansiering av megaprojekt
inom ordinarie infrastrukturanslag riskerar att trénga ut annan verksamhet. Jernkontoret
foreslar darfor att regeringen omprévar sitt tidigare beslut att utbyggnaden av nya stambanor
ska finansieras inom ramen for infrastrukturplanen.

Stérningar av godsfloden maste undvikas vid inférandet av signalsystemet ERTMS.
Trafikverket bor utreda hur finansieringen av s.k. ombordutrustning kan utformas

Det ar angelaget att inférandet av det nya signalsystemet ERTMS sker utan stérningar av
godsfloden. Jernkontoret tillstyrker att staten bér medverka i finansieringen for att paskynda
fordonskonverteringen dar detta inte kan ske genom EU-medel. Vid genomférandet ar stérre
samlade insatser lAngs stambanorna i Sverige och langs EU:s godskorridorer att féredra
framfor etappvisa och i tid utdragna atgarder. Darigenom undviks 6ar av ERTMS-
installationer.

Trafikverket foreslas ytterligare dka insatserna for innovation under planperioden
Jernkontoret understryker vikten av ett starkt fokus pa innovation. Medel bér anslas med
fokus pa utveckling som innovationsplattformar, innovationsupphandlingar, testbaddar,
demonstrationer och faltprov. P4 samma satt som industrin satsar pa bl.a. innovationer for
koldioxidfri stalproduktion och gruvdrift bor Trafikverket 6ka sitt fokus pa innovation.

Kostnader for civil beredskap foreslas finansieras inom Férsvarsmaktens
utgiftsomrade

Jernkontoret foreslar mot bakgrund av de stora behov av medel som foreligger for att
underhalla befintlig infrastruktur att kostnaderna for civil beredskap i dess helhet finansieras
fran Forsvarsmaktens utgiftsomrade i statsbudgeten. Idag finansierar Trafikverket atgarder
som bedoms bidra till omradet civil beredskap for i storleksordningen 250 miljoner SEK per
ar med medel fran anslaget for vidmakthallande, vilket motsvarar 3 miljarder under
planperioden.

Annika Roos Mathias Ternell
Verkstéllande direktor Handelspolitisk direktor
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