Jordens
Vanner

Friends of the Earth Sweden

Helsingborg- Stockholm- Umea- Goteborg- Linkdping- Gysinge 26 februari 2022

Jordens Vdnners remissvar pa Trafikverkets forslag pa
nationell plan for transportinfrastrukturen 2022 - 2033

Viagtrafiken maste minska - satsa pa ett transportseffektivt samhille

Naturvardsverket och flera trafikforskare har sedan ett flertal ar tillbaka visat att det ar nédvandigt
att vi far ett transporteffektivt samhalle med en minskning av bilismen, lastbilstrafiken och flyget for
att klara klimatproblemen, och att det inte alls racker med tekniska atgarder som elbilar och
biobranslen, dven om sadana atgarder ocksa behovs.

Det ar darfor allvarligt att forslaget till nationell transportplan utgar fran motsatsen, namligen
fortsatt 6kning av vagtrafiken. | forslaget star bl. a “Dessa antaganden bidrar till att vagtrafikokningen
dampas och att jarnvagstrafiken 6kar snabbare, sa att jarnvagens marknadsandel 6kar jamfért med
idag.” Uttrycket “vagtrafikbkningen ddmpas” innebar att man accepterar en fortsatt 6kning av
vagtrafiken dnda fram till 2033, dven om 6kningstakten skulle bli nagot mindre dn idag. Detta anser vi
vara orimligt.

Klimatomstallningen maste ske pa ett rattvist satt. Om varldens utsldpp av vaxthusgaser skulle
minska linjart maste de vara noll ar 2036 for att vi ska ha 66 procents sannolikhet att klara 1,5
gradersmalet.! Eftersom de rika linderna maste ga fore for att fattiga lander ska kunna skaffa sig det
vi redan har av skola, vard, anordningar for el och rent vatten, och sa vidare behover vi na nollutslapp
tidigare. For att Sverige skall ta sin rattmatiga del for att klara Parisavtalet behéver detta ske redan
till 2030. Att da lagga fram en transportplan som riknar med en fortsatt biltrafikdkning ar fullstandigt
oacceptabelt!

Vi vill ocksa paminna om alla i varlden skulle leva som svenskar i genomsnitt, skulle det kravas
ungefar 4 jordklot. Detta ar fullkomligt orimligt. Vi har bara ett jordklot. Vi vet ocksa att de rika inom
Sverige kor mycket mer bil, flyger mer och slapper ut mycket mer an de fattiga i Sverige.

Satsa pa steg ett och tva - slopa fjarde steget vad giller nya vagar.

Vi vet att byggande av nya genomfartsvagar inducerar 6kad biltrafik. Ska vi ha en chans att klara
klimatproblemen, borde vi darfér omedelbart slopa steg 4 i fyrstegsprincipen; det vill sdga sluta
bygga nytt nar det géller vagar, och helt sluta bygga nya genomfartsvagar. | en rapport fran
Naturvardsverket “Med de nya svenska klimatmalen i sikte” star det svart pa vitt: “Inte minst ar det
av storsta vikt att investeringar i transportinfrastruktur som motverkar klimatmalen inte genomfors”.

Alla projekt med genomfartsvagar som beslutats i tidigare planer, men som ej har genomférts bor
helt strykas bort, om vi ska ha nagon chans att klara klimatmalen. Ett exempel &r S6dertornsleden i

1 (Kélla DN 2020-12-06, sidan 15, diagram med rubriken ”Sé snabbt mdste de globala utsldppen nollas”, baserat
pa IPCC SR15, diagram 2,2)



Stockholm. Nar det géller fyrstegsprincipen bor staten fatta beslut om att Trafikverket dven kan
fordela pengar till steg 1 och 2 atgarder for att klara resbehoven utan vagbyggen. Staten bor dven
kunna delfinansiera byggande av sparvéagar i stader.

Det &r ocksa fel att skapa el-vagar, i varje fall dar det finns jarnvag. Liksom det ocksa ar helt fel att
forstarka vagar for langre och tyngre transporter. Dessa pengar bor i stéllet anvandas for att fa 6ver
lastbilstransporter till jarnvag.

De véaginvesteringar som foreslas i trafikplanen motiveras med att det ska byggas nya industrier
bland annat i Norrland. Nar det géaller byggande av nya industrier eller andra storre arbetsplatser,
speciellt de med ett stort behov av gods och skrymmande gods, bor man tillse att de placeras i
anslutning till jarnvag eller dar det gar att ansluta industrispar. Om de planeras vid kusten bor de
finnas i narheten av nagon lamplig hamn, sa att godstransporter kan ske med jarnvag eller sjofart,
och inte behoéver 6ka lastbilstrafiken.

Planera arbetsplatserna fér minskat bilresande

Regeringen har ju nyligen med tanke pa smittorisken under pandemin uppmanat alla som kan att
arbeta hemifran. Med tanke pa klimatkrisens allvar borde man 6vervaga om fler manniskor skulle
kunna erbjudas att arbeta hemifran eller i en datastuga hemmavid nagra dagar i veckan och att
distansmoten av olika slag i storre utstrackning kan ske digitalt.

Man bor ocksa se till att det finns bra mojligheter for gang- och cykeltrafik och att kollektivtrafik med
en bra turtdthet finns pa plats redan nar dessa industrier 6ppnar. Om det byggs nagon lokalgata eller
bussgata till dessa industrier, bor det utformas sa att det inte 6kar kapaciteten fér genomgaende
biltrafik. Antalet parkeringsplatser bor begransas, och forses med kommunal parkeringsskatt, vilket
nu héaller pa att utredas.

Dessa typer av atgarder bor i den takt det ar moijligt dven inforas vid befintliga industrier och andra
arbetsplatser runt om i landet.

Om vi lyckas fa en kraftig minskning av bilismen, sa att vi klarar klimatkrisen, sa behdver nya
industrier for batteritillverkning inte vara av samma storleksordning, som om man raknar med en
standig 6kning av massbilismen.

Garna nya jarnvagar - med stopp i manga stiader och i centrala ldgen.

Vid byggande av nya jarnvagsstrackor bor man tillse att stationerna kommer att ligga centralt i de
olika orterna, sa att de som framdeles ska resa pa dessa strackor med stoérre sannolikhet kommer att
valja taget framfor andra transportmedel. En del tag kan ga direkt mellan storre stader, men det ar
viktigt att manga turer dven stannar pa mindre orter for att 6ka resandet.

For att vi ska klara klimatet bor jarnvagsstrackningar dras, sa att de féljer naturen, och sa langt som
maijligt undviker byggande av tunnlar, som ar extremt energikrdavande att bygga — utslapp som i ett
livscykelperspektiv bor paforas den trafik som sedan ska anvanda tunneln. | en rapport “Indirekt
energi for svenska vag- och jarnvagstransporter” 2005 fran KTH kan man bland annat l&sa, att dven
om tunneln sedan kommer att kunna anvéndas i hundra ar, ar den indirekta energin som da bor
paféras den trafik som sedan kommer att anvanda tunneln inte ovasentlig.



Minska transportbehoven genom narproduktion och narservice

Transportbehovet maste minska genom mer narproduktion och mer narservice, bade i stadsdelar
och smaorter pa landsbygden, och mer digitala méten. Arbetsresor bor minskas dven genom att
underldtta for manniskor att arbeta ndarmare dar man bor. Stéd bor ges till information om en
forandrad livsstil for att bland annat fa fler att semestra pa narmare hall.

Det ska finnas mojlighet att ta med cyklar, barnvagnar, rullstolar, stora ryggsackar och annat
skrymmande bagage pa alla tag och i annan kollektivtrafik. Hela Sverige ska leva med naturbruk,
vidareforadling, samhallsservice och kollektivtrafik pa landsbygden.

Jarnvagsunderhallet och tagtrafiken behover aterforstatligas med tillrackligt med yrkesskicklig
personal.

For ytterligare fordjupning, se Jordens Vanners remissvar pa Trafikverkets inriktningsunderlag i
bilagan.
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