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Sammanfattning

Karlstads kommun anser att det ar positivt att en fordjupad utredning
foreslas for en del av straket Oslo-Stockholm och att Trafikverket 6ppnar
upp for att se dver mojlig finansiering for en ny gransdverskridande
forbindelse. Men de i 6vrigt helt uteblivna satsningarna pa Varmlandsbanan
ar inget annat an oacceptabla. Kommunen forvantar sig att planforslaget
revideras till forman for objekt med tydlig samhéallsekonomisk nytta och
som bidrar till att hela landet kan utvecklas och ett 6kat internationellt
utbyte med Sveriges framsta handelspartner Norge.

Vidare ansluter sig Karlstads kommun till Region Varmlands yttrande
avseende forslaget till nationell plan for infrastrukturen 2022—-2033.

Karlstads kommuns kommentarer

Varmlandsbanan

Varmlandsbanan &r Sveriges mest trafikerade enkelspar. Den hoga
belastningen har lett till usel punktlighet och stor sarbarhet. ldag gors
mindre atgarder i form av motesstationer med mera som kommer att géra
banan lite mindre kanslig. Detta ar dock inte pa langa vagar tillrackligt.
Banan och dess brister har utretts under artionden med samma resultat; det
maste till dubbelspar pa straket.

Dubbelspar &r ocksa en forutsattning for forverkligandet av Oslo-Stockholm
2.55, Karlstads i sarklass viktigaste langsiktiga tillvaxtprojekt. Strackan
mellan de bada huvudstaderna &r idag varldens 20:e mest trafikerade
flygstrécka. En restid under tre timmar mellan Oslo och Stockholm skulle
innebéra att manga av de nu 1,4 miljoner flygresorna mellan staderna skulle
minska dramatiskt till forman for ett mer hallbart resande.
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Det bor 3,4 miljoner manniskor langst strackan vilket innebar ett storre
potentiellt underlag &n for ndgon av de foreslagna nya stambanorna. De
korta restiderna skulle ocksa innebéra en enorm potential for nodstader som
Karlstad som, forutom Osloomradet, dven skulle fa Malardalen som en del
av arbetsmarknadsregionen. Det skulle innebara stora vinster for saval
naringsliv som for vardags- och bestksresor och skapa helt nya
forutsattningar for den regionala kompetensforsorjningen.

Vid forra planrevideringen forsvann finansieringen for det objekt som avsag
att flytta godshanteringen fran Karlstad C till VValsviken. Da denna fraga nu
saknar svar kvarstar problematiken for lang tid framaver vilket ytterligare
bidrar till problematiken pa Varmlandsbanan. Likaledes saknar kommunen
garantier for de redan beslutade atgarderna som ligger i nuvarande plan far
utlovad finansiering pa grund av de fullkomligt skenande kostnaderna i
Trafikverkets projekt. Varmlandsbanan klarar inte fler uteblivna satsningar
och tummande pa innehall och utformning i redan beslutade atgarder. Den
langsiktiga funktionen av systemet maste sakerstallas och finansieras till
fullo.

Karlstads kommun ar synnerligen trotta pa standiga bortprioriteringar och
brutna l6ften om investeringar i kommunen och lanet. Vi arbetar vidare
enligt de avtal vi ingatt med Trafikverket och satsar miljardbelopp pa att
mota upp de nddvandiga investeringar i banan som Trafikverket sjalva gang
pa gang har papekat behovet av. Kommunen har bland annat behévt
finansiera en planskildhet i Vase och en storre passage under Karlstad C for
att kunna ansluta mot mittplattform. Atgarder som enligt Trafikverkets egna
styrande dokument normalt aligger staten. Utdver att delfinansiera statliga
anlaggningar investerar vi hundratals miljoner kronor i ett nytt recentrum
med tillhérande infrastruktur, ett nav for inte bara staden utan for hela
regionen.

Nu forvantar vi oss att staten tar sitt ansvar och gor de investeringar som
Varmlandsbanan &r i sa desperat behov av. Bristen pa investeringar och
underhall under den kommande tolvarsperioden kommer att resultera i en
annu samre banstandard &n i nulaget. Konsekvenserna av att inte atgarda de
utpekade bristerna maste belysas pa ett tydligare satt. De statliga medlen
maste anvands pa ett mer resurseffektivt och samhallsnyttigt satt 4n vad som
nu foreslagits. Varda och utveckla de eftersatta straken och sakerstall en
langsiktigt god funktion och kapacitet forst. Norge har genom aktuella
beslut uppmarksammat vikten av att en battre jarnvag blir till. Nu maste
aven Sverige gora detsamma.

For varmlanningen, karlstadsbon och vart naringsliv ar satsningar pa
Vérmlandsbanan inte bara 6nskvérda. De &r absolut nédvéndiga.
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Sjofarten

Kommunen &r positiva till att nya slussar i Trollhéttan forverkligas. Det ar
ett absolut maste for att inte helt avveckla Vanersjofarten och for att kunna
na de nationella malen om en fordubbling av sjogodset. Men en férdubbling
av Vanersjofarten staller nya krav pa Vanerns hamnanlaggningar, vilket
innebdr ett 6kat investeringsbehov for hamnagande kommuner.

For att kunna dra nytta av de skalfordelar som en ombyggnation av slussar i
Trollhattan innebar, dar storre fartyg kan trafikera VVanern, maste de
investeringar som kravs i hamnanldaggningarna kunna béras
kommunekonomiskt. Staten behdver méjliggora investeringsstod for
hamndgande kommuner att investera i sina kommunala hamnanlaggningar
genom att mojliggora statlig medfinansiering av kommunaldgda
hamnanl&ggningar via en breddad ekobonus. Vidare motverkar
Sjofartsverkets avgifter mojligheterna till att gora sjofarten
konkurrenskraftig i forhallande till andra mindre miljéanpassade
transportslag.

Per-Samuel Nisser UIf Nyqgvist
kommunstyrelsens ordférande kommundirektor
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