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Sammanfattning av férlaget

Trafikverkets underlag ar i manga fall mycket bristfalligt. Grundlaggande underlag som en
miljokonsekvensbeskrivning saknas och uttrycket nya stambanor ar hogst vilseledande.
Stambanor &r inte detsamma, da héghastighetsjarnvag inte ar dimensionerad for godstag
samt att sparen saknar stationer som mojliggor trafik med lokal- och regiontag.

Har nedan anvands i fortsattningen den korrekta bendmningen héghastighetsjarnvag.
Trafikverket har inte heller utrett vilka hotade arter som kommer att paverkas av en héghastig-
hetsjarnvag vilket ar en stor brist i underlaget, speciellt mot de nya domarna som starker
skyddet av hotade arter.

Riksrevisionen kritiserar i sin granskning att det saknas en beskrivning pa vilket problem
som egentligen ska |6sas, samt att den givna fyrstegsprincipen har frangatts. Trafikverket
har har inte undersokt om transportproblematiken kan |6sas pa ndgot mer effektivt satt an
att bygga hoghastighetsjarnvag.

Genom att inte utreda alternativ laser man hela Sveriges budget for infrastruktursatsningar
i en ineffektiv |6sning och férhindrar darmed andra satsningar. Bostader kan inte byggas,
utveckling av viktiga omraden far vanta och berorda fastighetsdgare har fatt satta livet pa
paus och detta skapar en otrolig oro.

Samhaéllsekonomisk och miljémassig katastrof

Nar héghastighetsjarnvagen tar upp sé& mycket investeringgstod far andra stéd sta tillbaka
och annan infrasstruktur blir asidosat. Detta ar aven angivet i planférlaget av Trafikverket.
Man borde har underséka om det finns effektivare satt att anvanda den befintliga infras-
trukturen.

Kritiken mot byggnation av hoghastighetsjarnvag kommer fran olika hall, miljéorganisa-
tioner, lanstyrelsen, privatpersoner, forskare mm men man verkar inte lyssna till kritiken
och detta uppfattas av manga som ett odemokratiskt tillvdgagangsatt.

Trafikverket behover arbeta i samrad med andra myndigheter sdsom Transportstyrelsen
och aven med Naturvardsverket under hela processen.

Forslaget har heller inte fullt stod i riksdag och bland befolkningen i stort. Att bara korta
strackor av banan ar utredda verkar vara ett takiskt drag da det blivit for stora protester
om man presenterat en |6sning i helhet. Att inte ha en helhetsldsning pa bandragningen
ar under all kritik!



Glesbygd behover ocksa utvecklas i hela landet, inte bara strackor mellan storre stader.
Betong svarar for en stor andel av Sveriges koldioxidutslatt och behdver fasas ut som
byggmaterial om vi i Sverige ska uppna klimatmalen. Hansyn maste tas till att alla val sker
pa ett ekologiskt och hallbart satt.

Den biologiska mangfalden maste tas stérre hansyn till

En hoghastighetjarnvag kommer att orsaka stora negativa ingrepp i miljon och skapa bar-
riareffekter i landskapet. Biologisk mangfald kommer att paverkans mycket negativt bade
genom buller, barridrer och ljusféroreningar. Manga hotade och vardefulla arter ar mycket
kénsliga for denna paverkan.

Foreslagen dragning mellan Goteborg och Boras har mycket skyddsvarda omraden.

Tysta och orérda omraden som ar oerhort viktiga i miljon kan aldrig aterskapas. Det &r nu
dags att varda de orérda omraden vi har for kommande generationer. Det viktigaste for
framtiden ar inte att komma fram fort utan att ta hand om det som vi har.

Att varda naturen ar en av vara viktigaste uppdrag.

Nya uppdrag

Regeringen behover ge ett nytt uppdrag till Trafikverket att pa ett forutsattningslost satt
paverka hur de transportpolitiska malen kan nas for de strackor som planeras for hoghastig-
hetsjarnvagen.

Innan nagon byggnation av en héghastighetsjarnvag pabdrjas maste de brister som finns i
de transportpolitiska malen identifieras.

Alternativa I6sningar kan avhjélpa brister och dessa maste utredas enligt fyrstegsprincipen,
vilket inte har gjorts hittills.

Samlade effektbedémningar ska goras av de viktigaste alternativen och sedan ska de
jamféras med de samlade effektbeddmningarna for en héghastighetsjarnvag.

Hoéghastighetsjarnvag ar inte samhallsekonomiskt I16nsam

Figur 41 och figur 42 i planforslaget visare pa ett askadligt satt hur hoghastighetsjarnva-
gen inte ar i narheten av att ge de samhallsnyttor som andra infrastrukturslag kan ge.
Energi och ravarupriser stiger med den 6kade oron i Europa. Tillgdngen pa energi kom-
mer att minska och energipriserna kommer att stiga. Slutkostnaderna fér en HHB-jarnvag
ar darfor svar att berdkna och kommer definitvt att dverstiga planerad kostnad bade i tid
och ekonomi.

En hoghastighetsjarnvag bidrar inte till detta i tillracklig grad och malet kommer inte att
nas. Trafikverkets kalkyler anger bara marginell nytta.

Glesbygd behover ocksa utvecklas i hela landet, inte bara strackor mellan storre stader.
Betong svarar for en stor andel av Sveriges koldioxidutslapp och behover fasas ut som
byggmaterial om vi i Sverige ska uppna klimatmalen. Hansyn maste tas till att alla val sker
pa ett ekologiskt och hallbart satt.



Teknikutveckling

Argumenten for att kunna resa snabbare mellan Géteborg och Stockholm faller nar banorna
ska byggas for en lagre hastiget. En hoghastighetsjarnvag ar inte heller [6sningen for de
lokala och regionala behoven av resor.

Ingenstans i utredningen kan man lasa om varfér man kommit fram till att HHB banor ska
byggas istallet for att géra mindre kostsamma och mer miljévanliga atgarder i samma
strak.

Om hoghastighetsjarnvagen ar driftklar i mitten av seklet kommer det att ha skett en stor
teknikutveckling pa transportomradet och sannolikt gar da inga transporter langre pa
fossila branslen. Teknikutvecklingen behdver vagas in i beslutunderlaget.

Sverige ska vara koldioxidneutralt 2045 och detta bor ocksa mérkas i Trafikverkets infras-
trukturplan.

Efter pandemin har ocksa affarsresandet sjunkit och mycket méoten sker digitalt vilket gor
att behovet av resandet inte heller har utretts.

Satstningen pa byggandet av en héghastighetsjarnva gbor darfér omprévas och genom-
foras med den sékerhet som visar sig vara samhallsekonomiskt och att det ger ett bety-
dande bidrag till klimatomstallningen.

En HHB bor inte byggas av hansyn till den skada det asamkar djur, natur och de manni-
skor som bor inom planerad korridor.

Att ta hansyn till ovanstaende borde vara en sjalvklarhet. Vi verkar gldmma kommande
generationer och hela férslaget grundar sig bara pa presige. Demokratin ar forlorad i
detta fallet. Gor om och gor ratt.

Lank till namninsamling for att stoppa dragning av héghastighetsjarnvagen i Vastra Gota-
land. Las garna kommentarer i fritext.

www.skrivunder.com/stoppa_hoghastighetsbanan_vastra_gotalan
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