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Kils kommuns yttrande 6ver
Trafikverkets forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen
2022-2033 - Nationell transportplan
(TRV 2021/79143)

1. Kils kommun stéller sig bakom Region Varmlands yttrande.

2. Kils kommun yrkar i enlighet med regeringens direktiv att den gillande planen
ska fullféljas, i och med det ska investeringen om 500 Mkr till Fryksdalsbanan ligga
kvar i plan.

Kommunikationer i form av E45 och Fryksdalsbanan ar vitalt for Varmlands
utveckling; kommunikationer, kompetensforsorjning, gods- och persontransport,
platsbunden besoksnéaring, arbets- och bostadsmarknad och kollektivtrafik..

Kils kommun yrkar vidare pa ett dubbelspar pa Varmlandsbanan mellan Kil,
Karlstad och Kristinehamn i strédket Oslo-Stockholm for att minska
kapacitetsbristerna pa Sveriges mest belastade enkelspar. Atgirden #r tillsammans
med atgarder pa Milarbanan ett forsta steg i utvecklingen av straket Oslo-

Stockholm, till nytta for regional utveckling, klimat och forbattrad tillginglighet.

Kils kommun anser ocksa det helt nodvandigt att kvarvarande motesspar pa
Sveriges hogst trafikerade enkelspar — Varmlandsbanan — byggs ut och att
mellanblocksignaler mellan Kil och Arvika tillskapas. Det underlittar dagens
situation men riacker dessvarre varken till for nuvarande eller framtida

kapacitetsbehov pa banan.

Mer medel bor tillféras lanstransportplanerna istéllet for riktade stadsbidrag som
stadsmiljoavtalen. Regionerna har storre kunskap om vilka prioriteringar som

behover goras.
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FAKTA | ARENDET

Regeringens direktiv sager att den gillande planen ska fullféljas. Den gillande
planen har tex objektet helsvetsad rils/sparbyte pa Fryksdalsbanan. Att plocka ur
detta objekt ur planen ar motstridigt regeringens direktiv. Objekt som internt hos
Trafikverket redan borjat resoneras om. Trafikverket skriver att planforslaget
bidrar till god tillgéanglighet och 6kade arbetsmarknader. Detta ar direkt
motsdgande ovanstidende agerande. Varmlands néringsliv, platsbundna
besoksniring, arbetsmarknader och bostadsmarknader &r i behov av dessa
investeringar for att 6verleva. I enlighet med regeringens strategi for hallbar turism
och vixande besoksniring ar tillganglighet i form av transporter och speciellt

héallbara transporter en grundforutsattning for turism.

Trafikverket skriver dven att 6vergripande prioritering ar att i férsta hand varda
och utveckla den infrastruktur som finns. Fryksdalsbanan finns med i befintlig
nationell plan, det ar i var mening helt i linje med prioriteringen. Trafikverket
pekar ut, andock har den tagits ur nationell plan. I befintlig nationell plan har
Fryksdalsbanan 500 MKkr. I remissforslaget finns inte Fryksdalsbanan med. Kils
kommun har tillsammans med Sunne och Torsby, Region Varmland och
Trafikverket gatt in med stora medel {or att forbattra Fryksdalsbanan och

mojliggora ytterligare satsning.

Trafikverket papekar att utrymmet ar begréansat for nya projekt. Dock tillkommer
nya investeringar i Norrbotten och Visterbotten, samt pa Ostkustbanan och
Vistkustbanan. Trafikverket skriver att med anledning av de stora
industrisatsningarna i Norrbotten och Visterbotten foreslas dtgiarder for 6kad
kapacitet. Virmland har lange haft Sveriges mest trafikerade enkelspariga jarnvag,
det hammar utvecklingsmojligheterna. Det dr Varmlands tur att prioriteras.
Trafikverket har i sina AVS Virmlandsbanan pekat p4 de stora bristerna
dubbelspar Kil-Kristinehamn och motespar Kil-Arvika. Detta for att kunna flytta

gods fran Vag till Jarnvig och Sjotrafik men ocksé for persontrafik.

Utifran Trafikverkets arbete med Nollvisionen blir statliga vigar som inte ar 2+1-
viag sankt till 8o km/h. Stora strackor av E45, genom Viarmland saknar 2+1 och
forslag till nationell plan har inte tillsatt tillrdckligt med medel for att stivja denna
utmaning och omfattande hastighetssdnkningar med forsamrad framkomlighet till
foljd vantar. En mycket negativ utveckling for Kil och Varmland. Naringslivet i Kil
lyfter aven att E 18 Valnas- Tocksfors behover atgardas och det bevittnar att vi har
kopplingar till naringslivet i Norge. Norge ar viktigt for Kil, Virmland men ocksa
Sverige. Vart exportvarde fran Sverige ar det storsta exportvarde vi har till nagot

annat land.
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Varfor lagga 9 miljarder kronor pa héllbara stadsmiljoavtal, ndgot
landsbygdskommuner har mycket svart att soka och fa beviljat. Samtidigt plocka
bort utpekade objekt pd landsbygden. Klyftan stad och land 6kar desto mer med
denna typ av prioritering. Trafikverket minskar sin budget for
hoghastighetsbanorna med ca 3 % medan de flesta av Varmlands objekt lyfts ur

talar for en skevhet i prioriteringen.

Vi noterar positivt dock att det ska ske mindre reinvesteringar i; kontaktledning
Ama3l - Kil samt reinvestering spar- och vixelbyte Laxa — Kil. Signalatgirder Kil —
Charlottenberg. Ny passage jvg Edane. Varmlandsbanan, Kil — Laxa,

motesstationer. Laxé-Arvika, 6kad kapacitet.

Argumentationen om trimningsatgarders kostnadseffektivitet resulterar i 6kat
anslag med 5 miljarder véiger i vara 6gon knappast tyngre an att tackla krisen hos

Varmlands infrastruktur. En pott som inte garanterat landar hos Varmland.

9 investeringar (kostnad 11 miljarder) forskjuts i tid till efter planperioden. Det har
utgatts fran bl.a. antal omkomna. Att utfora prioriteringar sonika efter ADT,
befolkningstdthet och STRADA skapar en konkurrenssituation landsbygden sillan
kan mikta med jamte stiderna. Trafikverket bor i sina prioriteringar lyfta in ett
resonemang kring landsbygdsutveckling for att inte helt utesluta utvecklingen dér.
Cirka attio procent av investeringsmedlen har under lang tid gatt till
storstadsomradena trots att femtio procent av befolkningen fortfarande bor och
verkar i andra delar av Sverige. Det dr vid 6kad budgetram som atgarder for 6kad
trafiksdkerhet utfors pa landsbygden. Med andra ord, det kommer i andra hand,
om mer medel finns. Att lyfta ur de virmldndska objekten pa statlig infrastruktur
hammar utvecklingen och t.o.m. vidmakthéallandet av befintlig infrastruktur.

Infrastruktur som samhallet och néringslivet i ménga avseenden stér och faller p4.

Trafikverkets kontinuerligt 6kande kravbild pa infrastrukturen gér inte i paritet
med regeringens 6kade anslag till nationell och regional plan. Utpekade objekt 6kar
i kostnad och till f6ljd méktar budgeten med farre investeringar. Trafikverket bor
hir ha en battre dialog med regeringen och lanen i forhéllande till deras interna
utvecklande av infrastrukturens kravspecifikationer. Att infora nya och hardare
krav ar ofta bra men riskerar att haverera stora delar av ett budgetarbete om det
inte sker i linje med 6kade anslag. “De beriknade kostnaderna for dnnu ej
péaborjade investeringar i viag och banor har i genomsnitt 6kat med 50 % sedan
géllande plans faststillelse” (ur nationell plan). Pa fyra &r, fran 2017 till 2021, har

samma vagobjekt i Varmland okat i kostnader med genomsnitt 174 procent.
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Det ar tydligt att Trafikverket bor se 6ver hur de resonerar kring dess prioriteringar
nir redan namngivna objekt plockas ur planen. Vilket strider mot regeringens
direktiv om att géllande plan ska foljas. Det ar ockséa tydligt att landsbygden far
fortsatt sitta i baksatet nar Sverige utvecklas framét. De transportpolitiska mélen

kommer med nuvarande forslag till plan inte kunna moétas for Varmlands lan.
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