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Konjunkturinstitutet (KI) har givits méjlighet att komma med synpunkter pa Trafikverkets
forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—2033. KI har inga synpunkter pa
de individuella projekten i den foreslagna planen utan limnar endast ndgra kommentarer av
generell karaktir.

PLANEN INTECKNAR FRAMTIDA PLANERS INVESTERINGSUTRYMME

Den foreslagna planen stricker sig till 2033. Det finns riksdagsbeslut pa anslagsmedel pa to-
talt 799 miljarder kronor fér perioden 2022—2033. Den foreslagna planen innehaller projekt
som intecknar en stor del av kommande planperioders investeringsutrymme. Aven om anta-
let vigprojekt vid mitten av 2030-talet skulle skiras ner till nira noll, beriknas kostnaderna
for namngivna jirnvigsprojekt och paborjade och resterande etapper av de nya stambanorna
att med god marginal Gverstiga en rak framskrivning av nuvarande anslagsram atminstone
fram till 2040.

KI inser att infrastrukturinvesteringar i allmédnhet, och storskaliga jarnvigsinvesteringar 1 syn-
nerhet, kriver langa ledtider och ir férknippade med héga kostnader. Anda menar KI att det
finns problem med att den f6reslagna planen intecknar allt utrymme f6r andra framtida inve-
steringar 4n de nyss nimnda sa linge inte de framtida anslagsramarna hojs kraftigt. Det ska
poingteras att detta dr en £6ljd av det uppdrag Trafikverket fitt och dr darfér ingenting myn-
digheten egentligen kan lastas for.

BEHOV AV BATTRE KOSTNADSUPPSKATTNINGAR

Trafikverket noterar att infrastrukturprojekt ofta dr férknippade med stora kostnadskningar.
Detta giller sirskilt projekt som dnnu inte pabdrjats. Kostnaderna £6r projekten i nuvarande
plan berdknas nu vara 50 procent hégre dn den uppskattning som gjordes nir planen fast-
stalldes.

Detta féranleder tva kommentarer. For det forsta, 1 Trafikverkets uppdrag ligger ocksa att
nuvarande plan ska genomféras. KI finner det férvisso rimligt att beslutade projekt genom-
tors. Ett system som alltfor littvindigt Sppnar upp f6r omprévning av projekt kan leda till
osikerhet, ytterligare forlingda ledtider och att kostnaderna stiger. Samtidigt menar KI att
det knappast kan vara samhallsekonomiskt férsvarbart att underlata omprévning av projekt
vars kostnader stigit kraftigt innan spaden ens satts 1 marken.
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For det andra, det dr synnerligen angeldget att Trafikverket fortsdtter och gar i mal med sitt
arbete med att skapa bittre kostnadsuppskattningar i tidiga skeden. KI inser att detta dr kom-
plexa fragor, men noterar ocksa att det maste finnas ett systematiskt fel i kostnadsuppskatt-
ningarna givet den stora skillnaden mellan hur ofta projekt blir dyrare 4n berdknat och hur
ofta de blir billigare.

NYA STAMBANOR OCH NORRBOTNIABATAN TRANGER UNDAN LONSAMMA ATGARDER

Det ligger 1 Trafikverkets uppdrag att planforslaget ska omfatta etapper av nya stambanor for
hoéghastighetstig och Norrbotniabanan och att gillande plan ska fullfdljas. Enligt Trafikver-
ket 4r nya stambanor och Norrbotniabanan stora och samhillsekonomiskt olénsamma pro-
jekt som, givet den beslutade anslagsramen, innebir att ett stort antal mycket 16nsamma at-
girder inte kan inrymmas 1 den f6reslagna planen (s 18 och 180). Samhillets alternativkost-
nad for de nya stambanorna och Norrbotniabanan dr alltsd stérre dn vad Trafikverkets kost-
nadskalkyler anger. KI tolkar Trafikverkets rapport som att det vore samhillsekonomiskt
l6nsamt att reducera nimnda undantringningseffekter genom att 6ka Trafikverkets anslag.
Detta skulle ge Trafikverket ett storre utrymme att uppfylla transportpolitikens évergripande
mal — 7att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och lingsiktigt hallbar transportforsorj-
ning”.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektér Urban Hansson Brusewitz. Féredragande
har varit Bjérn Carlén. I den slutliga handliggningen av remissvaret har dven Svante Mandell
deltagit.

Urban Hansson Brusewitz
Generaldirektor
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