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Yttrande over Trafikverkets forslag till nationell plan fér
transportinfrastrukturen 2022-2033

Trafikverket har tagit fram ett forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen perioden 2022-2023. Denna plan &r nu ute pa remiss
och svaret ska senast vara Infrastrukturdepartementet tillhanda 28 februari
2022.

Detta yttrande innehaller Kramfors kommuns synpunkter pa planens innehall
och &mnesomrade.

Sammanfattning

For Kramfors kommun &r infrastruktur och goda kommunikationer en
forutsattning for att ménniskor och foretag ska medges mojlighet att bo och
verka i kommunen.

Det finns tva huvudsakliga projekt som ar sarskilt viktiga. Det forsta ar
utbyggnationen av nya Ostkustbanan som i planforslaget tyvarr har
prioriterats ned. Kramfors kommun anser att detta maste justeras och att
flertalet etapper i utbyggnaden maste finnas med i den slutgiltiga planen.

Det andra viktiga projektet ar upprustningen av évre Adalsbanan
(Vasteraspby — Langsele). Denna bana har under manga ar lidit av eftersatt
underhall vilket resulterat i extremt lag kapacitet, hastighet och funktion.
Gladjande nog prioriterades en reinvestering i aktuell plan och till foljd av
detta pagar just nu en upprustning av banan vilket kommer mojliggéra
godstrafik och persontag. Om allt gar planenligt ar arbete klart i december
2023. Det ar viktigt att detta arbete far fullfoljas enligt plan.

Utover detta finns vandslingan i Vasteraspby med i planforslaget.
Vindslingan kopplar samman Botniabanan och évre Adalsbanan vilket &r
viktigt bade ur gods- och persontagsperspektiv.

N&r nu upprustningen ar genomférd maste Trafikverket fortsétta arbetet med
att aterstalla banans kapacitet. Nésta steg bor vara att bygga ut antalet
motesstationer, exempelvis i Lokom som i Trafikverkets kapacitetsutredning
pekats ut som en lamplig plats.
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Remissinstansens synpunkt

Infrastruktur ar en forutsattning for Kramfors kommuns framtida utveckling.
Val fungerande infrastruktur och kommunikationer &r en forutsattning for att
manniskor och foretag ska kunna bo och verka i kommunen.

Nya Ostkustbanan

Kramfors kommun har under flera ar uppmarksamma behovet av att
Ostkustbanan, Gavle - Vasteraspby i (Vasteraspby &r en station i Kramfors
kommun) ska byggas ut. Kommunen star bakom den utbyggnadsstrategi som
Trafikverket tagit fram — &ven om det betyder att strdckorna i Kramfors
byggs ut sist. Om forslaget genomfors i sin helhet sa innebér det for
Kramfors att arbetsmarknadsregionen utvidgas rejélt med en stor 6kning av
antalet arbetstillfallen inom 45 minuter. Utbyggnaden skulle dven innebéra
att tillgangen till universitet, sjukvard och kultur/idrott 6kar vilket ar mycket
viktigt for kommunens invanare. Dartill skapar utbyggnationen av
Ostkustbanan rejalt minskade restider till Stockholm vilket betyder att taget
far konkurrenskraftiga restider jamfort med flyget vilket da betyder att lanets
tre flygplatser kan komma att minska i antalet.

Nya Ostkustbanan ar en stor vinst for Kramfors kommun men ocksa for
egentligen hela Norrland. Gavleborg, Vasternorrland, Vésterbotten och pa
sikt Norrbotten kommer att tjana oerhért mycket pa utbyggnaden av denna
jarnvag. Redan idag ar Ostkustbanan hart belastad med langa restider och lag
kapacitet samtidigt som behoven ytterligare kommer 6ka nér Norr
Botniabanan byggs ut. Ostkustbanan &r idag en flaskhals som paverkar
utvecklingen pa lokal, regional och nationell niva.

Upprustning av évre Adalsbanan

Adalsbanan frén Vasteraspby vidare till Langsele &r en bana som
sammanlankar stambanan i vast med Botniabanan i norr och Ostkustbanan i
soder. Adalsbanans underhéll har i flera decennier varit obefintlig vilket har
resulterat i att jarnvagen inte kunnat trafikeras av persontag sedan bérjan av
2000 samtidigt som godstrafiken knappt och ytterst begrénsat kunna nyttja
banan men med laga hastigheter och ursparningar till foljd. Hastigheten har
varit nere pa 30km/h men eftersom banan prioriterades for reinvestering har
ett arbete paborijats for att oka standarden till 80km/h. Det ar oerhort
gladjande och det &r nagot som bade naringsliv och kommuner har énskat
lange. Detta medfor att banan aterigen kommer kunna nyttjas bade for gods-
och persontrafik. Kapaciteten kommer dock inte vara som den en gang var
utan det behdvs ytterligare investeringar.

Forsta och framst sa maste reinvesteringen fullfljas (planeras vara fardig
december 2023) samt sa maste ocksa den foreslagna vandslingan som
kopplar samman Botniabanan och Adalsbanan att genomforas under
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planperioden. Det &r oerh0rt positivt att denna véndslinga finns med i planen
eftersom den 6kar kapacitet och minskar restider men skapar ocksa
redundans i jarnvagssystemet.

Det naturliga steget ar att tillskapa métesmajligheter pa banan genom att i ett
forsta steg bygga matesstation i Lékom enligt den utredning
(Kapacitetsutredning) som Trafikverket tagit fram.

Samtidigt bor ocksa signalsystem uppdateras for att bade 6ka kapacitet och
men ocksa hastigheter utefter banan.

Genom dessa sammantagna atgarder kommer 6vre Adalsbanan att vara
konkurrenskraftig och val fungerande bade ur gods- och
persontagsperspektiv.

Genom detta kan industrin fortsatta utvecklas samtidigt som arbetspendling
och dvrigt resande kan ske hallbart med tag.
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