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Remiss: Trafikverkets Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033

Anr KS 2021/1587

Kommunledningskontorets férslag till Kommunstyrelsen

e Att godkdnna kommunledningskontorets forslag pa yttrande och stilla sig
bakom Region Skanes yttrande

e Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning

Trafikverket har arbetat fram ett forslag till nationell plan for transportinfra-
strukturen for perioden 2022-2033. Regeringens direktiv anger att den gal-
lande planen ska fullféljas. Trafikverkets beddmning ar att utrymmet for nya
investeringsobjekt i planen ar ytterst begransat.

Det som finns med i den nationella planen och ligger inom Kristianstads kom-
mun ar E22 bro 6ver Helge a och E22 Fjalkinge-Gualov.

Region Skane har skrivit samman ett yttrande som ror hela Skane och som
Kristianstads kommun staller sig bakom.

Kristianstads kommun vill trycka extra pa behovet av dubbelspar pa strackan
Hassleholm-Kristianstad som ar ett av Sveriges mest belastade enkelspar for
gods- och persontagtrafik. Det ar darfor strategiskt viktigt att det sa snart som
mojligt sker en utbyggnad till dubbelspar pa Skdnebanan mellan Hassleholm
och Kristianstad.

Beslutsunderlag
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Kommunledningskontorets tjdnsteutlatande 2022-01-19
Remiss Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033

Region Skanes Yttrande om forslag till Nationell plan for transportsystemet
2022-2033,2022-02-04

Arendet

Trafikverket har arbetat fram ett forslag till nationell plan for transportinfra-
strukturen for perioden 2022-2033. Utgangspunkterna for Trafikverkets prio-
riteringar ar de transportpolitiska malen, regeringens proposition Framtidens
infrastruktur - hallbara investeringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151) och
riksdagens beslut med anledning av densamma (bet. 2020/21:TU16, rskr.
2020/21:409) samt regeringens direktiv. Planforslaget bygger ocksa pa Tra-
fikverkets kunskap om samhallsutvecklingen och behov i transportsystemet.

Trafikverket har utarbetat planforslaget utifran ett trafikslagsévergripande
synsatt, och fyrstegsprincipen har tilldampats for att sdkerstilla en god resurs-
hushallning och for att dtgdrderna ska bidra till en hallbar samhallsutveckling.
Den av Trafikverket foreslagna fordelningen pa atgarder inom ramen for till-
delade medel dels for utveckling, dels for vidmakthallande av vagar respektive
jarnvagar, ar utformad sa att den i sa stor utstrackning som maojligt ska bidra
till att uppna syftet savél avseende de transportpolitiska malen som de mal
och ambitioner som regeringen i 6vrigt tagit upp, daribland tillgdanglighet, kli-
matmalen, vidgade arbetsmarknadsregioner, regional utveckling, samman-
hallningen i landet och Sveriges konkurrenskraft.

Planforslaget remitteras nu fran och med den 30 november 2021 till berérda
remissinstanser, som har méjlighet att [imna synpunkter pa forslaget. Re-
missvar lamnas till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) senast
den 28 februari 2022.

Den nationella planen for transportinfrastruktur beskriver hur den statliga in-
frastrukturen ska underhallas och utvecklas. Planen omfattar i huvudsak:

e drift och underhall av statliga vagar och jarnvagar
e investeringar i statliga vagar, jarnvagar, farleder och slussar
e atgarder for att minska infrastrukturens miljopaverkan

o stod till kommuner for att framja hallbara stadsmiljoer (stadsmiljoav-
tal)

e medel till forskning och innovation.
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Den statliga planeringsramen for atgarder i transportinfrastrukturen uppgar
till 799 miljarder kronor for perioden 2022-2033 och anges i 2021 ars pris-
niva. Medlen ska fordelas enligt foljande:

e 165 miljarder kronor ska avsattas till vidmakthallande (drift, under-
hall och reinvesteringar) av statliga jarnvagar;

e 197 miljarder kronor ska avséttas till vidmakthallande av statliga
vagar, inklusive barighet och tjilsdkring samt statlig medfinansiering
till enskilda vagar;

e 437 miljarder kronor ska anvandas till utveckling av transportsyste-
met. Av dessa anger regeringen i direktivet att 107 miljarder kronor
bor avsattas till nya stambanor for hoghastighetstag, och 42 miljarder
kronor till ldnsplanerna.

Jamfort med den gillande planen for 2018-2029 innebér anslagen till vid-
makthallande av vagar och jarnvagar en 6kning med 13 procent respektive 25
procent (uttryckt i fasta priser). Anslaget till utveckling av transportsystemet
innebar en 6kning med 25 procent jamfort med den géllande planen.

Regeringens direktiv anger att den gillande planen ska fullf6ljas. Detta ar en
forutsattning som i stor utstrackning styr innehallet i den nu foreslagna trans-
portinfrastrukturplanen. Utrymmet inom utvecklingsanslaget ar i hog grad re-
dan intecknat av den géllande planen, eftersom manga av investeringarna har
genomforandetider som stracker sig bortom planperioden 2018-2029. Om
man lagger ihop den gillande planens kostnader for den resterande planperi-
oden 2022-2029 med kostnaderna for de objekt vars genomforandetid forts-
atter in i nasta planperiod 2030-2033, samt medel till ej namngivna poster pa
samma niva som i gillande plan, s summerar det till 353 miljarder kronor,
angiveti 2021 ars prisniva.

Till detta kommer dock ytterligare kostnadsansprak. Kostnaderna for investe-
ringarna i gallande plan har 6kat sedan planens faststallelse. Utgar man fran
en preliminar tidsplanering av objekten i gdllande plan motsvarar kostnadsok-
ningarna omkring 80 miljarder kronor under planperioden.

Sammanlagt summerar den gallande planens fortsattning och de ytterligare
kostnadsanspraken till ndra 460 miljarder kronor under planperioden, vilket
overstiger den angivna ramen for utvecklingsanslaget pa 437 miljarder kro-
nor. Trafikverket har darfér i férsta hand analyserat om kostnadsbesparingar
kan genomforas, och i andra hand 6vervagt tidsférskjutningar och etappindel-
ningar av vissa objekt i den gallande planen. Trafikverkets bedémning ar att
utrymmet for nya investeringsobjekt i planen ar ytterst begransat.
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Det som finns med i den nationella planen och ligger inom Kristianstads kom-

mun ar E22 bro over Helge a och E22 Fjalkinge-Gualov.

Region Skane har skrivit samman ett yttrande som ror hela Skane och som

Kristianstads kommun stéller sig bakom. Region Skanes yttrande beslutas i

Regionala utvecklingsndmnden den 4 februari. Synpunkter som de bland an-

nat tar upp ar:

att utbyggnaden av ny stambana Héssleholm-Lund sker sd snabbt som
mojligt for att mota det 6kande behovet av kapacitet for att tagtrafiken
ska kunna utvecklas. Lokaliseringen och utformningen av banan sker
pa ett satt som genererar regionala nyttor samtidigt som ingrepp i be-
byggelse och landskap minimeras.

att satsningen pa nya stambanor finansieras utanfor den nationella
planen for att inte trdnga undan andra angeldgna atgarder.

att utbyggnaden av dubbelspar pa Vastkustbanan Maria - Helsingborg
C behover tidigarelaggas och vara fullt finansierad inom planperioden
2022-2033.

att det ar mycket angeldget att utbyggnaden av Skanebanan Kristian-
stad-Hassleholm, ett av Sveriges mest trafikerade enkelspar, till dub-
belspar kommer med i planen for att tagtrafiken ska kunna utvecklas
och bidra till att uppna klimat och transportpolitiska mal.

att dubbelspar pa Ystadbanan mellan Skurup och Rydsgard kommer
med i planen for 6kad kapacitet och robusthet.

att det behovs akuta insatser utifran 4-stegsprincipen pa det hogtrafi-
kerade delarna av E6 Vellinge och Helsingborg och E22 i vastra Skane,
situationen pa dessa vagavsnitt pekas ut som en brist i planen.

att kostnads6kningar i nationella planen behéver hanteras och mins-
kas.

att det maste finnas mojlighet att genom infrastrukturplanerna finan-
siera steg 1- och 2-atgirder utanfér namngivna objekt.

att den 3-ariga drift- och underhallsplanen som ska upprattas av Tra-
fikverket maste tas fram i nara dialog med trafikutévarna.

att potterna i nationell plan for cykel tilldelas de regionala planerna
samt att utbyggnad av cykelinfrastruktur utanfor tattbebyggt omrade
ska utga fran cykelvigars funktionella samband.
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e attsituationen kring hamnarna i Helsingborg, Trelleborg, Ystad och
Malmo pekas ut som brister i planen.

Kristianstads kommun vill trycka extra pa behovet av dubbelspar pa striackan
Hassleholm-Kristianstad som ar ett av Sveriges mest belastade enkelspar for
gods- och persontagtrafik. Det dr darfor strategiskt viktigt att det sa snart som
mojligt sker en utbyggnad till dubbelspar pa Skdanebanan mellan Hassleholm
och Kristianstad. Kommunerna Hassleholm och Kristianstad viktar behovet av
utbyggnad hogt. Samtidigt som utbyggnaden till dubbelspar ar viktig for Hass-
leholms kommun och Kristianstads kommun sa dr den nédvandig for den nat-
ionella och regionala tagtrafiken i ett storre omland.

Det gors idag 9 500 resor per vardag pa strackan Hassleholm-Kristianstad.
Prognosen for 2035 4r 26 000 resor pa samma stricka (i enlighet med Region
Skanes persontdgstrategi; Strategi for utveckling av den regionala tagtrafiken i
Skane 2020-2040). Den planerade investering for planperioden 2022-2033
som innefattar en forlangning av motesspar pa strackan Attarp-Héassleholm,
med planerat genomférande 2023-2024, ar inte tillracklig.

Kristianstads kommun stéller sig fragande till ovanstaende, inte minst med
anledning av nedanstdende:

e striackan Hassleholm-Kristianstad trafikeras av 108 tag per vardag
e bandelen ar en av Sveriges hardast belastade enkelspar

e trafikeringen dr mer omfattande dn vad som egentligen far plats pa
en enkelsparig jarnvag

e strackan klassificeras som "r6d” enligt Trafikverket, med andra ord;
den har stora kapacitetsbegransningar

e  motesspar okar kapaciteten men ger samtidigt langsammare, mindre
attraktiva och mindre konkurrenskraftiga resor

e en forldngning av motessparet i Attarp okar kapaciteten men ar otill-
rackligt for helheten

e ett fullt utbyggt dubbelspar Héassleholm-Kristianstad bor vara den
langsiktiga malstandarden for strackan

e det finns ingen mdjlighet till utokad trafik med Trafikverkets forslag

Barnkonsekvensanalys

Beslutet fordandrar inte for barn jamfort med tidigare.
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Petar Cavala Fredrik Ek

Bitradande kommundirektor Mark- och exploateringschef

Beslut expedieras till

Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) i.remissvar@regerings-
kansliet.se och med kopia till i.transport.remissvar@regeringskansliet.se
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