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Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar att anta yttrandet som sitt eget.

Sammanfattning

Kungsors kommun har erbjudits att yttra sig éver Trafikverkets forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—-2033. Kommunen anser att
det ar djupt oroande att det saknas viktiga atgarder for att utveckla
transportinfrastrukturen i Malarregionen. Utifran Trafikverkets forslag till
nationell plan vill Kungsdrs kommun sarskilt lyfta féljande synpunkter:

e Utokad kapacitet pa Svealandsbanan och Malarbanan maste
prioriteras

e Utbyggnaden av nya stambanor maste finansieras utanfor nationell
plan for inte trdnga undan andra nédvandiga satsningar

e Enny Hjulstabro &r en forutsattning for en utvecklad Mélarsjofart

e Lansplanernas ramar behover utdkas

e | planen saknas det atgarder for E20 och riksvéag 56

Beslutsunderlag

Kommunstyrelseforvaltningens tjansteskrivelse
Remissversion (lank) - Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022—2033 (diva-portal.org)

Claes-Urban Bostrom Stefan Lejerdahl
Kommundirektor Utvecklingsstrateg
Postadress Besotksadress Webb Telefon, vaxel Telefon, direkt Organisationsnr

736 85 Kungsor Drottninggatan 34 www.kungsor.se  0227-60 00 00 0227-60 01 13 212000-2056


http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1615267/FULLTEXT01.pdf
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1615267/FULLTEXT01.pdf
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Arendebeskrivning
Kungsors kommun har erbjudits att yttra sig 6ver Trafikverkets forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—2033.

Inledningsvis vill Kungsors kommun framhalla att vi &r positiva till de
atgarder som genomfors for forbattrad kapacitet och trafiksékerhet pa
E18, strackan Koping-Vastjadra och pa RV 56, strackan Kvicksund-
Véstjadra samt Katrineholm-Bie.

Overgripande

Trafikverkets forslag till nationell transportplan visar att de ekonomiska
ramarna ar si pass snava att man tvingats valja mellan underhall, objekt i
planen och investeringar infor framtiden. Den totala ramen maste okas pa ett
sadant satt att det finns utrymme bade for underhall och for nya satsningar
for framtiden.

Stockholm-Mélarregionen ar en sammankopplad funktionell region med
stor betydelse for hela Sveriges utveckling och internationella
konkurrenskraft. Har bor 40 procent av landets befolkning och ndra halften
av Sveriges BNP skapas hér. Stockholm-Malarregionen ar en expansiv
region som mojliggor resor och tillvaxt i hela landet.

Stockholm-Mélarregionen har tagit stort ansvar nar det galler utvecklingen
av den regionala kollektivtrafiken. Genom satsningar pa kraftigt utokad
trafik och finansiering av nya, moderna och for regionaltagstrafik
andamalsenliga fordon, ar Stockholm-Malarregionen starkt bidragande till
den positiva utveckling for regionaltagstrafiken som lyfts fram i
planforslaget. Det &r en satsning som anstranger befintlig infrastruktur till
gransen och darfor ar det anmarkningsvart att atgarder fullstandigt saknas i
planforslaget och saledes inte kommer att finnas pa plats fére ar 2040.

Utvecklingen i Malardalen ger goda forutsattningar for tillvéxt men den
snabba utvecklingen maste métas med samordnade héllbara satsningar pa en
god infrastruktur. FOr att skapa kraft i Malardalens och lanets utveckling &r
det avgorande att redan beslutade atgarder i den nationella planen
genomfdrs och att de prioriterade behov som identifierats for regionen
omfattas av satsningarna inom den nationella planen.

Stockholm-Mélarregionens behov av utbyggda transportsystem utanfor
Stockholms 1&n bor, mot bakgrund av den kraftiga befolkningstillvéxten, ges
ytterligare resurser med avseende pa en valbalanserad regional utveckling.
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Det ger positiva effekter for bostads- och kompetensférsorjning och
forbéattrar arbetsmarknadernas funktion.

Svealandsbanan

Kungsors kommun anser att kapacitet for utokad trafik pa strackan Folkesta-
Rekarne som &r ett av sju prioriterade atgarder av regionerna i Stockholm-
Malardalen maste inkluderas i nationell plan. Strackan &r idag hart belastad
och trafikeras av saval godstrafik som persontrafik pa Svealandsbanan och
den sa kallade UVEN-linjen. Kostnaden for denna atgérd ar mindre an 200
miljoner kronor, vilket inte ar mycket i forhallande till de stora nyttorna som
genereras. Det ar en stracka som &r central for saval persontrafik mellan
Orebro-Stockholm och Eskilstuna-Vasteras som godstrafiken mellan
exempelvis Borldange och Oxeldsund. Kommunen anser &ven att det &r
nodvandigt att det genomfors trimningsatgarder for att sékerstélla
Malardalstrafiks regionaltagssystem under planperiodens forsta del.

Det &r av storsta vikt att infrastrukturen pa Svealandsbanan rustas upp nar
Malartag/Malardalstrafiken utvecklar tagtrafiken pa strackan. Det finns en
stor potential att utveckla resandet och arbetsmarknaderna langs hela
Svealandsbanan.

Om gruvbrytningen i Bergslagen blir av staller det nya krav pa kapacitet for
malmtransporter och insatsvaror i ett redan hart belastat
godstransportsystem. Konkurrens mellan persontrafik och godstrafik pa
jarnvag riskerar att bli en begransande faktor for arbetspendling i 1angs
Svealandbanan och Malarbanan.

Maélarbanan

Malarbanans kapacitet &r hart anstrangd vilket paverkar bade persontrafik
och godstrafik. Personresandet kommer enligt Trafikverkets prognoser att
6ka med 25-30 procent fram till ar 2040 och det &r av stor vikt att den
okningen sker med hallbara transporter. Sett till jarnvagsresandet beraknas
6kningen vara dver 50 procent till 2040 jamfort med idag. Det &r darfor en
stor brist att planforslaget helt saknar utbyggnaden till dubbelspar pa
strackorna Arboga-Hovsta och Kolbdck-Valskog vilket Trafikverket sjalva
rekommenderat i en nyligen genomférd funktionsutredning. Relativt sma
atgarder som tillsammans med kommande fyrsparsstracka Kallhall-
Tomteboda skulle minska restiden mellan Orebro och Stockholm med cirka
20 minuter samt 6ka kapaciteten pa strackan.



Dokumenttyp Sida

Tjansteskrivelse 5(7)
Datum Diarienummer

2022-01-20 KS 2021/546

Ert datum Er beteckning

Kungsors kommun

Atgarden behovs dven for en fortsatt integrering av arbets-, bostads- och
studiemarknaderna och ar en forutsattning for att uppna en snabbare
tagforbindelse mellan Stockholm och Oslo. Kungsors kommun &r mycket
kritiska till att bristerna pa Méalarbanan inte planeras att atgardas under
planperioden.

Stockholm-Oslo

Huvudstaderna Stockholm och Oslo behover fa en jarnvagsforbindelse med
kort restid som konkurrerar med flyget. | dag flyger cirka 1,4 miljoner
resenarer mellan Stockholm-Oslo varje ar, resor som med fordel skulle
kunna ske med tag. Korta restider skulle innebéra en battre tillganglighet till
de tva huvudstaderna men aven till de évriga malpunkterna langs strackan.

Kungsors kommun ar positiva till att straket Stockholm-Oslo pekas ut som
viktigt i planforslaget och att det ar Gnskvart att paborja en gemensam
utredning tillsammans med Norska Jernbanedirektoratet.

Finansieringen av nya stambanor/regionaltagstrafik

Utokade transporter pa jarnvag ar positivt och en forutsattning for att na de
transportpolitiska malen. Efterfragan pa en utokad jarnvagstrafik ar hog och
detta behov planeras att motas genom stora investeringar i nya stambanor.
Investeringar i nya stambanor ar dock oerhért kostsamt och innefattar stora
osakerheter. Om finansiering sker inom ramen for nationell plan innebar det
en stor risk att eventuella férdyringar relaterade till de nya stambanorna
tranger ut mojligheterna att finansiera andra viktiga atgéarder for manga
kommande planer framover. De flesta resorna &r inomregionala och det ar
viktigt att forutsattningarna for regionaltagstrafiken utvecklas. For det
inomregionala resandet ar det relativt sett sma atgarder behover goras och
som far stor effekt. De nya stambanorna som foreslas finansieras via
nationell plan riskerar att trdnga undan andra viktiga investeringar.
Trafikverket pekar pa att nya stambanor kommer att innebara dvertecknade
planramar for en lang tid framover. Trafikverket skriver i planforslaget att
om en of6randrad ram for utvecklingsanslaget antas for ndstkommande plan
(2026—2037) kommer den redan att vara 6vertecknad med omkring 40
miljarder kronor. Vidare skriver Trafikverket att dessa kostnader harror sig
framforallt till nya stambanor och inférandet av ERTMS. Det kommer
innebdra kraftigt begransade mojligheter att prioritera in nya objekt i
kommande planer.
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De nya stambanorna far inte heller leda till en forsamrad tillganglighet i
Stockholm-Mélarregionen. Ett tydligt problem som inte namns i forslaget
till nationell plan &r den kapacitetsbrist som de nya stambanorna kommer ge
pa strackan Jarna-Flemingsberg vilket riskerar ge stora konflikter mellan
behov for den langvéga trafiken och regionaltagstrafiken, som ar en
forutsattning for manniskors dagliga arbets- och studiependling.

Kungsors kommun anser att finansieringen av de nya stambanorna bor
lyftas ur nationell plan.

E 20

E20 ingar i det nationella stamvagnatet och ar av sarskild nationell
betydelse. Strackorna Malmg-Goteborg samt Orebro-Stockholm har dven
internationell betydelse och ingar i TEN-T och utgor en viktig forbindelse
mellan Stockholm, Géteborg och vidare soderut till Malmo och
Kopenhamn. Trafikverket har tidigare utrett fragan om en framtida koppling
mellan E18 och E20 vid Reutersberg/Kungsor och Grasnéds/Arboga, det
finns ett reservat for strackningen. Dock bedémdes att kostnaden var for hog
i forhallande till restidsvinsten. Kungsdérs kommun noterar att lanken inte
finns med i planen.

Kungsors kommun anser att strackan Kungsor-Eskilstuna bor byggas om till
motorvég. Strackan forbi Kungsor bor utifran trafiksakerhetsbrister
prioriteras. Inom kommunen finns flera korsningar med bristande sékerhet
som &r i behov av atgarder. Det har genomforts en atgardsvalstudie for den
aktuella strackan dar Trafikverket i sitt stallningstagande forordar
trafiksakerhetsatgarder i namnda korsningar. Vidare bor strackan Grondal-
Eskilstuna prioriteras och byggas om till 2+2 vég. Objektet &r &ven en viktig
forutsattning for utbyggnaden av dubbelspar da jarnvagsviadukten dver E20
behover breddas vid sparutbyggnad. Utifran den stora betydelsen for
regionaltagstrafikens robusthet anser kommunen att objektet E20 Trafikplats
Grondal-Eskilstuna 2+2 maste utvidgas till att dven inkludera
dubbelsparsutbyggnaden Folkesta-Rekarne och att dessa atgarder genomfors
samtidigt, inte minst av kostnadseffektivitetsskal.

Riksvéag 56

Det &r mycket positivt att Trafikverket fortsatter att investera i vag 56.
Viégen har en viktig roll for person- och godstransporter och gar mellan flera
storre stdder och hamnar. Den har &ven en viktig funktion som alternativvég
till den hogt belastade E4. Kungsérs kommun anser att samtliga strackor
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langs rata linjen ska vara motesfri vag. Med tanke pa den mycket goda
samhallsekonomiska lonsamheten och de miljofordelar som ett
fardigstallande av hela vég 56 till motesfri vag resulterar i anser Kungsors
kommun att dven resterande delar inkluderas i planen.

Hjulstabron

Malarsjofarten ar viktig for mojligheten att avlasta landinfrastrukturen fran
gods och bidra till en klimatsmart transportinfrastruktur. En avgdérande del i
att forbattra mojligheten till sjofrakt ar att det byggs en ny Hjulstabro dér
storre fartyg kan passera. Hjulstabron finns namngivet i planforslaget i det
fall den nationella planens anslag skulle utékas med 10%. Det ar mycket
viktigt att 6kningen av anslaget genomfdrs. Kommunen anser det
anmarkningsvart att atgarden inte prioriteras av Trafikverket.

Stadsmiljoavtalens form ar resurskravande

Kungsors kommun anser att motsvarande medel som finns avsatt for
stadsmiljoavtal i stallet bor fordelas till lansplanerna for att bidra till den
regionala utvecklingen som finns i politiskt forankrade planer i regionen.
Stadsmiljoavtalen kraver bade stor kunskap och ett stort engagemang fran
kommunerna vilket gor att det inte kommer alla kommuner till gagn da det
inte finns resurser att avsatta.

Utdkad ram och lansplaner

Vid utdkad ram staller kommunen sig positiv till en ny eller ombyggnad av
Hjulstabron samt utbyggnad av E20 strackan Gréndal-Eskilstuna till 2+2
vag. Dessa tva atgarder anser kommunen ska vara med i ordinarie plan.

For att klara av de behov och malsattningar som ar politiskt forankrade
kopplat till den regionala utvecklingen behdvs en hojning av ramen for
lansplanerna. En hojd planram skulle ge mojligheter att bygga ut
cykelvagnatet i storre omfattning, skapa battre forutsattningar for
kollektivtrafiken samt uppratthalla en acceptabel standard pa vagnatet med
god tillganglighet och trafiksékerhet. Det &r inom lansplanerna regionerna
kan skapa forutsattningar for ett hallbart resande som ger effekt pa
klimatarbetet.
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