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Remiss fran Trafikverket - Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033

Arendebeskrivning

Trafikverket har pa uppdrag av regeringen tagit fram ett forslag pa en
trafikslagsovergripande nationell plan for utveckling av
transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033 som Landskrona stad
getts mojlighet att lamna synpunkter pa. En ny nationell plan tas
normalt fram vart fjarde ar och Regeringen beriknas faststélla den nya
nationella planen viren/sommaren 2022.

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att godkanna lamnade synpunkter
att oversanda dessa till Regeringskansliet.

Beslutsunderlag

Forslaget har siants pa remiss och yttranden ska ha inkommit till
Regeringskansliet senast den 28 februari 2022. Efter att staden mottagit
remissen sande stadsledningsforvaltningen den vidare till
Stadsbyggnadsnamnden som inkom med svar den 22-01-26.

Sammanfattning av den nationella planen

Den nationella planen for transportinfrastruktur beskriver hur den
statliga infrastrukturen ska underhallas och utvecklas. Planen omfattar i
huvudsak:

drift och underhall av statliga vagar och jarnvagar
investeringar i statliga vagar, jirnvagar, farleder och slussar
atgarder for att minska infrastrukturens miljopaverkan
stod till kommuner for att frimja hallbara stadsmiljoer
(stadsmiljoavtal)

e medel till forskning och innovation.

Landskrona stad Tfn 0418-473150 Bankgiro 868-6123
Stadshuset Fax Plusgiro 12345-5
261 80 Landskrona jan.persson@landskrona.se Org.nr 212000-1140
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Utgangspunkten for Trafikverkets forslag ar de transportpolitiska
malen, inklusive klimatmalen. Trafikverkets 6vergripande prioritering
ar att enligt fyrstegsprincipen i forsta hand varda och utveckla den
infrastruktur som redan finns, samt vidta atgarder som gor att den
utnyttjas effektivt. De ekonomiska ramarna for infrastrukturplanen
anges i propositionen Framtidens infrastruktur - hallbara investeringar i
hela Sverige (prop. 2020/21:151, beslutad av riksdagen i bet.
2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409.

Den statliga planeringsramen for atgarder i transportinfrastrukturen
uppgar till 799 miljarder kronor for perioden 2022-2033 och anges i
2021 ars prisniva. Medlen ska fordelas enligt foljande:

e 165 miljarder kronor ska avsattas till vidmakthéallande (drift,
underhall och reinvesteringar) av statliga jirnvagar.

e 197 miljarder kronor ska avsittas till vidmakthallande av statliga
vagar, inklusive barighet och tjalsdkring samt statlig
medfinansiering till enskilda vagar.

e 437 miljarder kronor ska anviandas till utveckling av
transportsystemet. Av dessa anger regeringen i direktivet att 107
miljarder kronor bor avsattas till nya stambanor for
hoghastighetstag och 42 miljarder kronor till lansplanerna.

Regeringens direktiv anger att den gillande planen ska fullfoljas. Detta
ar en forutsattning som i stor utstrackning styr innehallet i
planforslaget. Utrymmet inom utvecklingsanslaget ar i hog grad redan
intecknat av den gillande planen, eftersom manga av investeringarna
har genomforandetider som striacker sig bortom planperioden 2018-
2029. Sammanlagt summerar den gallande planens fortsattning och de
ytterligare kostnadsanspraken till nara 460 miljarder kronor under
planperioden, vilket 6verstiger den angivna ramen for
utvecklingsanslaget pa 437 miljarder kronor. For att planforslaget ska
rymmas inom anvisad ram behover vissa investeringar i den gillande
planen forskjutas i tid.

Landskrona stads synpunkter

Landskrona stad ser positivt pa att den nationella planen prioriterar
jarnvagsatgarder, 6verflyttningen av godstransporter fran vag till
jarnvag och sjofart, forbattrade atgarder for pendling och resande,
fortsatt arbete med nollvisionen samt atgarder for att uppna
klimatmalen. Dessa prioriteringar ar avgorande for att skapa ett hallbart
transportsystem for framtiden. Trafikverket anvander prognoser for
framtida trafikutveckling och planerar utifrdn dessa. Landskrona stad
onskar se planering utifran ett mer hallbart tankesitt dar ambitionen ar
att fa fler att vilja gang, cykel och kollektivtrafik. Att arbeta utifran
prognoser tenderar att leda till 6kad tillganglighet och framkomlighet
for bilister och forsvarar darfor en omstallning till hallbar mobilitet dar
fler valjer gang, cykel och kollektivtrafik. Minskad bilism bor vara



grunden i framtidens mobilitet och de klimat-, milj6 och
transportpolitiska atgarderna bor bygga pa att denna forhoppning
infrias. Planeringen bor vara malstyrd och utga fran uppsatta mal for att
det enklare ska kunna bli en omstéllning till ett héllbart transportsystem
Samtidigt kan vi med hjalp av malstyrd planering paverka efterfragan av
fardmedel genom satsningar i transportsystemet som majliggor for en
snabbare omstallning till ett hallbart transportsystem.

Landskrona stad ser positivt pa trimningsatgarder som skapar okad
tillganglighet i det befintliga transportsystemet. Det ar ocksa positivt
med fokus pa atgarder som mojliggor flytt av gods fran vag till jarnvag
och sjofart. Utvecklandet av savil intermodala godstransporter som
pendling ar viktigt for att reducera utslappen fran vagtrafiken och for att
generera mer kapacitet pa vagnatet utan behov av utbyggnads- och
ombyggnadsatgiarder. Gillande godstrafik i urbana miljéer behover
cykelns roll lyftas fram. Pa langre strackor har jairnvagen och sjofarten
stor betydelse for att minska transporternas klimatpaverkan. Utslapp
fran inrikes transporter kommer idag nastan helt fran vagtrafiken. En
ny fordonsflotta kommer inte l6sa utslappsfragan helt och hallet utan en
overforing av gods fran vig till jarnvag, sjofart och cykel 4r nodvandig
for att utslappen ska minska i stader och pa landsbygden.

Jdrnvdagsinfrastruktur

Landskrona stad ser det som mycket positivt att 80% av de namngivna
investeringarna i den nationella planen ar jirnvagsinvesteringar. Bland
de namngivna investeringarna i sodra Sverige aterfinns dubbelspar
Angelholm - Maria och Maria - Helsingborg C samt utbyggnad av
flerspar pa strackorna Flackarp - Arlov och Lund (Hogevall) - Flackarp.
Dessa utbyggnader och den kapacitetsforbattring de medfor ar av stor
betydelse for att 6ka andelen hallbara resor och transporter i regionen.
Att Vastkustbanan har god kapacitet och framkomlighet, att jarnvigen
kan trafikeras med tat och pélitlig trafik under hela dygnet och att det
mojliggors for nya snabba regionaltag ar mycket viktiga fragor for
Landskrona som har ett stort resandeutbyte bade norrut och soderut.
Aven satsningen pa jarnvagstekniksystem, s som det nya digitala
signalsystemet ERTMS, och kraftforsorjningsatgarder ar positivt for att
skapa en robust jarnvagsinfrastruktur for framtiden.

Viginfrastruktur

Trafikverket bedomer att godstransporterna kommer att 6ka kraftigt i
framtiden med ca 50% till ar 2040. Samtidigt som detta kraver ett okat
fokus pa overflyttning av gods till jarnvag och sjofart sa behovs atgarder
for okad trafiksdakerhet och framkomlighet pa de storre vagarna, bland
annat vag E6. Landskrona stad vill lyfta behovet av atgarder vid
trafikplats Landskrona Sodra. Vilka &tgarder som kan bli aktuella
studeras just nu i pdgdende AVS for Orja 1:9 (TRV 2021/1323).
Atgirdsvalsstudiens syfte r att studera de kapacitetsproblem som
uppstar i det statliga systemet i olika tidsperspektiv samt foresla
atgarder for att hantera den framtida trafiksituationen.
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I den fordjupade oversiktsplanen for Landskrona tatort foreslds en ny
trafikplats mellan Landskrona Norra och Landskrona Sodra. En ny
trafikplats skulle bade avlasta Landskrona Sédra och ge forbattrad
tillganglighet till nya verksamhetsomraden, utbyggnadsomraden samt
stadens centrum, sjukhusomrade och stationen.

Det ar positivt att planen fokuserar pa trafiksikerhetsatgarder i det
statliga vagnatet samt mojligheten till samfinansiering av
trafiksikerhetsatgirder i det regionala vignitet. Atgirder for att hoja
sdakerheten for fotgangare och cyklister i exempelvis korsningspunkter
ar av sarskilt stor betydelse. Inom Landskrona kommun finns ett antal
punkter langs de statliga vagarna dar kommunen kommer att soka
medfinansiering for trafiksiakerhetshojande atgarder.

Ny fast Oresundsforbindelse — Europaspdret

Ambitionen i den nationella planen ar att godstransporter ska flyttas
over frén vag till sjofart och jarnvag. For att skapa ett robust system
behovs ytterligare kopplingar 6ver Oresund och detta behover belysas i
den nationella planen. Flera av de stora transportlederna for transporter
till och frén Sverige gar genom Skéne. En ny fast forbindelse 6ver
Oresund skapar ett mer resilient transportsystem. Fler fasta
forbindelser innebar en okad kapacitet och 6kad tillforlitlighet for
jarnvagen genom farre problem vid driftsstorningar (t.ex nar
Oresundsbron ar avstiangd). Storningar i trafiken ger snabbt stora
ekonomiska konsekvenser for naringslivet da gods inte kan levereras i
tid. En ny fast forbindelse som mojliggor godstransporter pa jarnvag ar
ocksa viktigt for att TEN-T natverket och Scandinavian-Mediterranean
Rail Freight Corridor ska fungera sa storningsfritt som maojligt.

Jarnvagsinfrastrukturen i Skane ar idag hart belastad. Detta giller bade
regionaltrafiken, fjarrtrafiken och godstrafiken och sarskilt i sydvistra
Skédne. Den 0kning av persontrafik som planeras fran SJ, Skanetrafiken
och ytterligare operatorer i kombination med den 6kning pa gods som
kravs for att klara miljoméalen och som mojliggors av Fehmarn Balt
maéste hanteras under 2030-talet. Med nuvarande planforslag ger de
foreslagna atgarderna i Malmo, kallade Oresundsbrons
landanslutningar, framst ett kapacitetstillskott pA Malmo C for
persontrafiken. Detta ar ett viktigt tillskott men loser inte de stora
problem som uppstar i jarnvagssystemet under kommande planperiod.
Under planperioden forvantas ocksa jarnvagsfarjetrafiken fran
Trelleborg slutligt laggas ned, och redan idag har farjorna stora problem
att konkurrera kostnadsmassigt med landvagen over Oresund och
Jylland trots att Fehmarn Balt-forbindelsen dnnu inte tagits i bruk.

Malmo bangard ar samtidigt sliten och saknar den kapacitet som kravs
for att bygga bade langre och fler godstag. Rangerbangard i Skane
kommer med Fehmarn Balt bli alltmer av Sveriges sorteringsnod, och
bygga samman de godstagsfloden som gar mellan kontinenten och
Skandinavien. Dagens bangardsstruktur klarar inte detta
kapacitetsmassigt eller langdmassigt eftersom Fehmarn Balt nu



planeras for 835-1050 meter langa godstag. Bangarden i Skane méste
darfor ocksa fungera som nod mellan Sveriges efterstravade malbild om
750 meter langa godstag och de langre godstag som Fehmarn Bilt kan
hantera.

En ny rangerbangard, nu utpekad i Svalovs 6versiktsplan, som ersatter
dagens bangard i Malmo och Helsingborg ar en effektiv 16sning for att
dstadkomma den kapacitetsforstarkning som kravs i jarnvagsnitet.
Kopplat till Oresundsregionens jarnvagskapacitetsproblem kravs det,
som konstaterats ovan, 6kad kapacitet och redundans for
jarnvagstrafiken over Oresund. Detta ar sarskilt viktigt eftersom den lilla
redundans som finns i nuvarande farjetrafiksstruktur i Trelleborg
kommer att avvecklas under planperioden, ndgot som gor
Oresundspassagen sarskilt kianslig. Med Hallandséastunneln i Sverige
och Fehmarn Balt i Danmark finns det i 6vrigt tva kompletta korridorer
mellan Sverige och kontinenten.

Europaspiret ir ett forslag till ny Oresundsforbindelse som ger
redundans, mojliggor 6kad godstrafik, regionaltrafik och fjarrtrafik
samtidigt som stora delar av sydvistra Skane avlastas fran transiterande
trafik som tar mycket kapacitet i jairnvagssystemet. Restider fran
Goteborg och Stockholm mot Kopenhamn och kontinenten kan
forkortas, och Sverige far vasentligt battre utvaxling pa Fehmarn Balt
forbindelsen nar korviagarna forkortas och kapacitetsproblem 16ses.

Utifran nuldgesbilden bor foljande brister pekas ut och
regeringsuppdrag ges till Trafikverket:

- Rangerbangardarna i Skane, Malmo och Helsingborg, pekas ut
som nationella brister i infrastrukturen for Trafikverket att arbeta
med under planperioden.

- Ge Trafikverket i uppdrag att utreda ny forbindelse for redundans
och kapacitet for godstrafiken och fjirrtrafiken 6ver Oresund
med koppling till invigningen av Fehmarn Balt 2029.

I den foreslagna nationella planen ar upprustning av Vastkustbanan till
250 km/h utpekat som objekt, med en koppling till ERTMS
utbyggnaden. Landskrona stad anser att detta ar en mycket viktig
satsning i planen.

Europasparet, med forbindelse mellan Landskrona och Kopenhamn,
kan hantera alla slags jarnvagstransporter; godstag, hoghastighetstag
och regionaltag, samt biltrafik. Europasparet ar dessutom det alternativ
som ger Kkortast restider fran Vastkusten och stora delar av Skane till
Kopenhamn. Den nationella transportinfrastrukturplanen behover
beakta de olika alternativens mt')jligheter och konsekvenser samt
kopplingar till den regionala jarnvags-, vag- och godsinfrastrukturen.
Den Oresundsforbindelse som till slut bhr verklighet maste vara den
som ger storst nytta regionalt, nationellt och internationellt.

5(7)



6(7)

Cykelinfrastruktur och kollektivtrafik

Det ar positivt att Trafikverket lyfter fram fortsatta satsningar pa det
befintliga cykelviagnatet for att det ska vara attraktivt framover. Tillika
ar det positivt att man lyfter fram god tillganglighet pa gang- och
cykelnitet som en social dimension av hallbarhetsarbetet. Det ar ocksa
positivt att den nationella planen innehaller en sarskild pott for
cykelatgarder langs statliga vagar och att Trafikverket fokuserar pa
atgarder som skapar goda forutsattningar for barns resor till och fran
skola, pendling till arbete och studier och till andra viktiga malpunkter
som narservice och fritidsaktiviteter. Landskrona stad anser att en 6kad
andel persontransporter bor ske med gang, cykel och kollektivtrafik
samtidigt som tillgdngligheten for dessa trafikslag prioriteras sa att den
totala biltrafiken minskar. En 6verflyttning av bilister till gdng, cykel och
kollektivtrafik kan leda till farre allvarliga olyckor i trafiken da antalet
bilar reduceras. Landskrona stad vialkomnar en férlangning av
stadsmiljoavtalen for att framja héllbara stadsmiljoer med stod till
kommuner och regioner for atgarder som leder till 6kad andel
persontransporter med kollektivtrafik eller cykeltrafik, eller till héllbara
godstransportlosningar.

Klimatanpassning

Att anpassa infrastrukturen for ett forandrat klimat ar en viktig
framtidsfraga. Inom Landskrona kommun behover vag E6 havsnara lage
beaktas och planering paborjas for att sdkra vagen mot stigande
havsnivaer.

Ovrigt

Det ar bra att Trafikverket lyfter fram dialogen mellan stat och kommun
som ett verktyg for en battre planering. Landskrona stad upplever att
det finns en god dialog med Trafikverket idag men att det saknas
resurser for att forverkliga de atgarder man fort dialog kring. For
Landskronas del ar det landsbygden som blir drabbad da enkla atgarder
pa det statliga vagnatet inte blir genomforda pa grund av bristande
resurser hos Trafikverket. Fokus pa forskning och innovationsprojekt
som stoder hallbara transporter och som inkluderar savil stad som
landsbygd ar positivt. Genom ett minskat bilberoende blir paverkan pa
klimat, miljo och natur mindre samtidigt som det finns potential till
stora samhallsekonomiska vinster. Landskrona stad kan slutligen
konstatera att den ekonomiska ramen for infrastrukturplanen behover
utokas sa att viktiga investeringar som framjar ett hallbart
transportsystem kan genomforas samt att underhall av befintlig
infrastruktur inte ska behova skjutas pa framtiden.

Bilagor

1 Stadsbyggnadsnamndens yttrande gallande remiss - Forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033
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Carina Leffler Jan Persson
Stadsdirektor Utredningschef

Denna tjansteskrivelse dar godkdnd digitalt och saknar ddrfor
egenhdndiga underskrifter.
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