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Sammanfattning

e Linsstyrelsen &r starkt kritisk till att den nationella planen inte
tydligare bidrar till de nationella klimatmalen. Positiva effekter
frn satsningar pa jarnvig och sjofart dts till stor del upp av ett
oOkat trafikarbete pa vigarna.

e Linsstyrelsen saknar tydliga redovisningar 6ver hur
planforslaget bidrar till en 6kad transporteftektivitet i
sambhdllet.

e Linsstyrelsen anser att mojligheterna att utveckla ett héallbart
transportstrak mellan Képenhamn och Oslo genom vistra
Sverige inte synliggors.

e Oppnandet av Fehmarn Bilt-forbindelsen inom planperioden
kommer troligtvis medfora 4n mer godstrafik pd vig genom
véstra Sverige, delvis till f6ljd av brister i jarnvéigsnétet.

e Linsstyrelsen anser att det 4r anmarkningsvirt att det inte finns
medel till dubbelspar pé jarnvégsstrackan Helsingborg C-
Maria station. Det dr hog tid att slutfora Vastkustbanans
utbyggnad till dubbelspar i hela dess ldngd.

e Den hastighetshdjning pa Véstkustbanan som finns med i
planen stiller krav pa robusthet 1 systemet. Darfor ar det
samtidigt véldigt viktigt med satsningar pa dubbelspér,
forbigangsspar, signalsystem och underhall.

o Trafikbelastningen pa Vistkustbanan dr sérskilt hog i norra
halvan av Halland och prognosen ir att den dkar. Okad
persontrafik fér inte leda till forsdmringar for godstrafiken.
Mer godstrafik behover flyttas till jairnvég fran vag.
Kapacitetsbrist pa jarnviagen riskerar det motsatta, att
godstrafiken pa vag okar istéllet. Darfor dr det av stor vikt att
forbigangsspar anlaggs.
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Allmanna synpunkter

Halland &r ett viaxande ldn med mycket stark befolkningsutveckling.
Som del i sydvistra Sverige tillhor Halland en stark tillvéxtregion, dér
investeringar i utvecklingen av transportinfrastrukturen ar av stor vikt
och avgdrande for hallbarhet och befolkningsutveckling,
arbetsmarknad, foretagens tillvixt samt klimat- och miljéfragorna.
Samarbete och utbyte med nirliggande regioner &r utvecklat.

Lansstyrelsen betonar utvecklingen av breddade funktionella
arbetsmarknadsregioner, med goda mojligheter till arbetspendling som
bidrar till kompetensforsorjningen for arbetsgivare och matchning
mellan utbildning och néringsliv dé fler kan hitta passande arbeten. Ett
jamstélld- och jamlikhetsperspektiv liksom strdvan efter 6kad
flexibilitet och rorlighet pa arbetsmarknaden ar viktigt i detta
sammanhang. Transportinfrastruktur med fungerande
pendlingsmdjligheten &r en viktig faktor d&ven for ungdomars
mojligheter att fullfolja studier.

En god tillgidnglighet skapas genom effektiva, palitliga och l&ngsiktigt
héllbara transportsystem. Dessa ér en forutsittning for att utvidga och
knyta ihop arbetsmarknadsregioner, att stirka kopplingen mellan stad
och land och att skapa forutsittningar for foretag och
kompetensforsorjning. Infrastruktur knyter ihop lanet och &r en central
forutsittning for en vixande ekonomi, 6kad befolkning, forbattrade
mojligheter till pendling, besok och 6kad sysselsittning. Lansstyrelsen
vill sdrskilt betona infrastruktursystemens ldnsoverskridande betydelse
1 védgar, jarnvdg och hamnar for transporter av gods och
arbetspendling samt samverkan inom kollektivtrafiken for tillgédngligt
och hallbart resande.

Utover E6 och Vistkustbanan ér tvarforbindelserna i Ost-vastlig
riktning utmed de tre jdrnvéagslinjerna och parallella riksvagar viktiga
for bra forbindelser till andra tillvixtregioner for gods- och
persontransporter. De kan dven bidra till att minska obalansen mellan
tillvaxttrycket pa kustomradet och 1 inlandet.

Lénsstyrelsen vill hédr betona behovet av anpassning av samhillet for
att mota klimatforandringarnas konsekvenser och vikten av att bidra
till omstéllning till fossilbrénslefria transporter, bland annat for att
medverka till minskad miljopaverkan frin transporterna pé E6.

For att mota miljo- och klimatutmaningarna och samtidigt mojliggora
ett konkurrenskraftigt naringsliv krdvs forandringar for resurseffektivt
néringsliv, cirkuldr ekonomi samt insatser for minskad milj6- och
klimatpéverkan genom bl.a. nogsamt bedémda
transportinfrastruktursatsningar som framjar en hallbar tillvaxt.

Lénsstyrelsen vdlkomnar de 6kade anslagen till statliga jairnvégar. Ur
ett regionalt perspektiv dr samtliga foreslagna investeringar i
Vistkustbanan mycket angeldgna. Aven investeringarna i Véastra och
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Sodra stambanan vidlkomnas dd de dr viktiga ldnkar for ldnets
kommunikation med Stockholm. Likasa vidlkomnas investeringarna i
det nya signalsystemet ERTMS da det mojliggor ett béttre
kapacitetsutnyttjande i jarnvigsnitet. Lansstyrelsen dr dven positiv till
investeringen i Markarydsbanan och att det inréttas persontrafik
mellan Hassleholm och Halmstad. Darmed skapas béttre
forutséttningar for regionala resor samtidigt som
anslutningsmojligheterna till S6dra stambanan forbéttras.

Den blygsamma investeringen i Kattegattleden medfor forbattrade
mojligheter till klimatsmarta och sékra vardagsresor, men bidrar
samtidigt till att 6ka attraktionskraften for Halland som turistmal.

Vastkuststraket

Lénsstyrelsen anser att mdjligheterna att utveckla ett hallbart
transportstrak mellan Képenhamn och Oslo genom véstra Sverige inte
synliggors 1 vare sig planen eller dess miljobedomning. Det dr en
outnyttjad potential som skulle kunna ha stora effekter pa bade
klimatrelaterade utslipp och regional utveckling. Oppnandet av
Fehmarn Balt-forbindelsen inom planperioden kommer troligtvis
medfora dn mer godstrafik pd vig genom véstra Sverige, delvis till
foljd av brister i jarnvagsnatet. Utsldppen kommer att 6ka. Att
infrastrukturplanen inte medverkar till en héllbar utveckling i straket
bor synliggdras som en konsekvens av planens prioriteringar och i
miljobedomningen.

Lansstyrelsen anser att det &r anmarkningsvért att det inte finns medel
till dubbelspér pa strickan Helsingborg C-Maria station, vilken
kommer vara den enda stricka pa Vistkustbanan som fortfarande har
enkelspar nir strickan Angelholm-Maria station slutfors 2023 och
Varbergstunneln blir klar 2024. Utbyggnaden av dubbelspér
paborjades i borjan av 1980-talet och 1992 beslutade riksdagen att
dubbelspar skulle vara langsiktig malstandard. Det dr hog tid att
slutféra denna utbyggnad.

Den hastighetshojning pa Vistkustbanan som finns med i planen
stéller krav pa robusthet i systemet. Taget far gidrna bli snabbare men
det behover ocksa bli mindre drabbat av forseningar. Darfor dr det
samtidigt véldigt viktigt med satsningar pa dubbelspar,
forbigdngsspér, signalsystem och underhall. Lansstyrelsen befarar att
den fulla effekten och nyttan av uppgradering till 250 km/t inte
kommer att uppnas innan Véstkustbanan har dubbelspar i hela sin
strackning.

Trafikbelastningen pd Viastkustbanan ar sérskilt hog i1 norra halvan av
Halland och prognosen ir att den 6kar. En 6kad persontrafik far inte
leda till forsdmringar for godstrafiken. Mer godstrafik behdver flyttas
till jarnvég fran vdg. Kapacitetsbrist pd jarnvigen riskerar det
motsatta, att godstrafiken pa vég okar istillet. For att i nartid
tillgodose kravet pa en okad jarnvagskapacitet och mojliggora ett
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effektivare samnyttjande mellan godstrafik och persontag ir det av
stor vikt att ett forbigdngsspar mellan Varberg och Kungsbacka
anldggs. Ett forbigangsspar dr dven en forutséttning for den nya
station i Varobacka som anges som en namngiven investering i den nu
aktuella planen.

Lansstyrelsen har inget att erinra mot att ambitionsnivan for elvdgar ar
nagot ldgre 4n vad som foreslogs i regeringsuppdraget. Lansstyrelsen
vill dock patala att striickan Malmo6-Goteborg vore en mycket lamplig
forsta etapp vid en stegvis utbyggnad. Strackan har hog trafikméngd
och stark internationell koppling. Dessutom kan
investeringskostnaden bli mer dn 50 procent ldgre dn vad den skulle
bli {or strickan Malmdo-Stockholm.

Klimatpaverkan och transporteffektivitet

Lansstyrelsen ar starkt kritisk till att den nationella planen inte
tydligare bidrar till de nationella klimatmaélen. Positiva effekter fran
satsningar pa jarnvdg och sjofart dts till stor del upp av ett dkat
trafikarbete pa viagarna. Sammantaget berdknas végtrafikens utsléapp
endast minska med 0,1 procent till 2040. Utéver det bedoms nya
stambanor minska trafikens klimatpdverkande utslipp med bara 0,3
procent.

Lansstyrelsen saknar ocksa tydliga redovisningar éver hur
planforslaget bidrar till en 6kad transporteffektivitet i samhéllet, vilket
var ett krav i regeringens direktiv. I Klimatpolitiska radets rapport for
2021 gavs en tydlig rekommendation att regeringen ska se till ”att den
nationella planen for transportinfrastruktur bidrar till ett mer
transporteffektivt samhélle inom klimatmalens ramar”. Trots det utgér
den foreslagna planen fran ett antagande om att trafikarbetet kommer
att 6ka. Dessutom visar Trafikverkets kédnslighetsanalys i
miljokonsekvensbeskrivningen att ndrmare 70 procent av namngivna
vagobjekt skulle bli olonsamma eller endast svagt Ilotnsamma om
biltrafiken blir ldgre 4n basprognosen. Detta visar att berérda
vagobjekt passar daligt in i ett transporteffektivt samhille. I planen
anges dock det motsatta, att de viginvesteringar som ingar i
planforslaget dr motiverade dven helt utan trafiktillvaxt.

Lansstyrelsen delar slutsatsen pa sidan 71 i
miljokonsekvensbeskrivningen, att det vore bra om en bredare bild av
framtiden 4n basprognosen ligger till grund for val och
dimensionering av dtgiarder. Exempelvis bor en sddan framtidsbild
harmoniera med de globala mélen 1 Agenda 2030.

Lansstyrelsen vill ocksa patala att det finns en stor och bred samsyn i
den halldndska regionpolitiken om att investeringarna i nya stambanor
tranger bort nodvindiga investeringar for att n klimatmalen. Fran
regionpolitiskt héll 6nskas att de nya stambanorna finansieras utanfor
den nationella planen. Ett sddant upplédgg strider dock mot de direktiv
som Trafikverket fatt av regeringen och de beslut som fattats av
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riksdagen. Samtidigt visar detta att det lokalt och regionalt finns ett
starkt stod for att 6ka anslagen till klimatsmarta
infrastrukturinvesteringar, vilket ocksa Léansstyrelsen skulle
vilkomna.

Totalférsvar

I ett totalforsvars- och krisberedskapsperspektiv som kan innebéra
hojd beredskap och ytterst krig ar det viktigt med redundans 6ver tid
for sédkra samhallsviktiga transporter. Det innebér att flera alternativa
transportslag och drivkillor kan efterfragas dé storningar och avbrott 1
transportsystemet kan forekomma. I detta sammanhang ar
infrastrukturens utbyggnad viasentlig for tidskritiska transporter av
betydelse.

Samhéllsplanering och beredskapsplanering behdver ha en néra
koppling till varandra. Hallands formaga att mota fredstida storningar
ar grundldaggande for mojligheten att verka under kriser och 1 krig.
Inom ramen for Sveriges formdga till viardlandsstod bor krav pd en
redundant infrastruktur for att kunna ta emot och lamna civilt och
militirt stod beaktas.

Genom att planera for reservforbindelser som exempelvis reservbroar
och genom att upprétthalla en god reparationskapacitet stéirks
transportsystemet. Mojligheten att genomfora transporter med olika
drivmedel innebdr ocksé en stirkt formaga vid en samhillskris eller
hojd beredskap. Behovet av att ha mojlighet till omledning for
jarnvégs- och viagtrafik vid en samhillspaverkan kan inplaneras 1
samband med att nyinvesteringar gors, vilket hdjer formégan till
redundans och stirker savél krisberedskapen som totalforsvaret.

Stadsmiljoavtal

Lénsstyrelsen ar kritisk till den kraftiga anslagsminskningen for
stadsmiljoavtal. Utvarderingar visar att stadsmiljoavtal ar effektiva
verktyg for att skapa héllbara stadsmiljoer och att effekten av dessa
forstarks av kommunernas motprestationer.

Jamstalldhet

Lansstyrelsen dr oroad dver slutsatsen “att befintliga skillnader 1
tillgidnglighet mellan olika grupper och platser kan komma att
forstiarkas” (Miljokonsekvensbeskrivning, s. 11).

Arkeologi

Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastruktur
innehaller i halléndskt perspektiv fa projekt som kan innehélla
ataganden for arkeologisk hdnsyn i lénet. I den man nybyggnation
eller underhéll av befintligt trafiknit berdr ordrd mark kan krav stéllas
pa arkeologiska insatser. Dessa insatser kan besté av arkeologiska
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utredningar enligt 2 kap. 11 § kulturmiljélagen eller i hindelse av
ingrepp 1 kdnda ldmningar tillstindsprovning enligt 2 kap. 12 §. I det
nu aktuella planférslaget omndmns exempelvis nybyggnation av
station 1 Védrdbacka samt planer for mdtesspar utmed
Markarydsbanan, projekt som ska foregas av tillstindsprovning enligt
kulturmiljélagen.

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av landshovding Brittis Benzler med planarkitekt
Peter Svelenius som foredragande. Ovriga som deltagit i drendet ér
lansrad Jorgen Peters, lansarkitekt Cecilia Engstrom, energi- och
klimatsamordnare Patrik Ekheimer, beredskapshandléggare Thomas
Nederhed Hogardh samt arkeolog Ola Kadefors.

Denna handling har godkénts digitalt och saknar darfér namnunderskrift.

Kopia till: i.transport.remissvar@regeringskansliet.se
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