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Lansstyrelsen i Orebro ldn, hadanefter Lansstyrelsen, yttrar sig nedan
over forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033.

Lansstyrelsens sammanfattande synpunkter

e Lansstyrelsen delar Trafikverkets uppfattning att de nya
stambanorna kan finansieras utanfor den nationella planen.
Darmed skulle medel frigoras till fler samhé&llsekonomiskt
I6onsamma satsningar for att atgarda omedelbara brister under
planperioden.

e Ldnsstyrelsen anser att ytterligare medel bor prioriteras till
vidmakthallande av landets vag- och jarnvég, annars riskerar
funktionen i infrastrukturen och darmed tillgangligheten i delar
av landet att férsamras under planperioden.

e Begreppet transporteffektivitet &r ett aktuellt och viktigt
begrepp. Lansstyrelsen vill patala vikten av att begreppet
transporteffektivitet inkluderar transporteffektivt samhdlle.
Lansstyrelsen anser att planforslaget saknar resonemang och
perspektiv kring hur prioriteringar utifran ett transporteffektivt
samhaélle kan bidra till undantrangningseffekter pa
landsbygden.

e Lansstyrelsen anser att planforslagets effekter ar svarbedémda
I nulaget eftersom den samlade effektbeddmningen publiceras
den 31 januari 2022.

e Genom att prioritera fyra forsknings- och innovationsomraden
bidrar den nationella planen till att de transportpolitiska malen,
inklusive klimatmalen, kan nas. Det ar dock viktigt att de
prioriterade omradena inte star i konflikt med varandra.
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Lansstyrelsen véalkomnar den fordjupade utredningen om Oslo
—Stockholm med forvéntan att projektet kommer fa mer
utrymme i ndstkommande forslag till nationell
transportinfrastrukturplan. Daremot anser Lansstyrelsen att
avgransningen i utredningen som inriktar sig pa straket mellan
Karlstad och riksgransen bor korrigeras till att omfatta hela
forbindelsen som knyter samman Oslo och Stockholm.

De klimatpolitiska verktygen &r av stor vikt vid en
klimatomstallning inom transportsektorn. L&nsstyrelsen saknar
ett fokus pa en klimatomstallning inom transportsektorn som
avser att en omstallning till ett hallbart transportsystem kravs
for att uppna hansynsmalet.

I den nationella planen saknas flera perspektiv utifran
socialhallbarhet som bor kompletteras.

Lansstyrelsen ser positivt pa de atgarder i planforslaget som
bidrar till god tillganglighet fér medborgare och néringsliv i
hela landet pa flera sétt. Lansstyrelsen valkomnar atgarder som
planerats inom Region Ostra Mellansverige och sarskilt
Orebro lan, men hade dnskat storre satsningar s& som utdkning
till 2+1 vag langs vag 50 genom bland annat Lindesbergs
kommun, finansiering till utveckling av kapacitet och
robusthet for personbangarden i Hallsbergs kommun samt
utveckling av dubbelspar for Malarbanan.

Lansstyrelsen anser att de brister som pekas ut i
funktionsutredningen for jarnvagen genom Orebro behéver
lyftas in och atgardas i nationell plan for transportinfrastruktur.

Lansstyrelsen anser att forslaget om maximala
ersattningsnivaer och avgransning av de arbetsinsatser som ska
vara ersattningsberattigade bor ifragasattas. Lansstyrelsen
anser att ett bredare spektrum av nédvéandiga
myndighetsinsatser ska végas in.

Trafikverket ska inratta ett nationellt rad for
kompetensforsorjningsfragor inom infrastrukturbranschen,
utveckla samarbetet med kommuner och regioner for
utbildning samt verka for arbete med jamstalldhet och
mangfald. Lansstyrelsen staller sig positiv till de foreslagna
atgarderna.
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Infrastruktur i Orebro lan

Orebro lan ar en viktig logistiknod for hela landet dér lanets logistiska
lage lockar till sig ett stort antal logistikféretag och branschen véxer
standigt. Lanet tillhandahaller en valutvecklad infrastruktur med goda
forutsattningarna for etablering av logistikverksamhet. Jarnvagsknuten
Hallsberg &r ett nav i transportsverige dar VVastra stambanan och
Godsstraket genom Bergslagen méts. Med norra Europas storsta
rangerbangard i Hallsberg och Orebro Truckstop finns i regionen
Nordens mest kompletta omrade for tunga fordon. Hallsbergs
terminalen och Orebroterminalen utgor tva av landets viktigaste
intermodala omlastningsterminaler. Genom regionen gar dven E18,
E20 och riksvag 50 som alla hor till landets viktigaste vagar. Orebro
Airport ar &ven en av Sveriges storsta fraktflygplatser.

Orebro lans strategiska placering i Sverige utgér en knutpunkt mellan
Oslo, Goteborg och Stockholm. Lanets geografiska lage ar darfor
optimalt for gods och persontrafik pa vag och jarnvag. | Trafikverkets
forslag till nationell transportinfrastrukturplan for perioden 2022-2033
foreslas en fordjupad utredning av straket Oslo-Stockholm.
Orebroregionen har séledes goda forutsattningar for att vara en
betydelsefull logistikregion genom sitt centrala och logistiskt
strategiska lage i Skandinavien. Utveckling av ett skandinaviskt
logistiskt nav i Orebroregionen minskar de totala transportavstanden
och bidrar till att effektiviteten i godssektorn 6kar®. Att utveckla och
erbjuda energieffektiva och grona logistiktjanster som bidrar till att
minska utslappen av véxthusgaser ingar i Orebroregionens
utvecklingsstrategi samt den nationella klimatpolitiska
handlingsplanen. En viktig del av omstéallningen till fossilfrihet i
transportsystemet ar elektrifiering av végtrafiken. | den nationella
planen avsatts medel for planering och bebyggelse av Sveriges forsta
permanenta elvag langs E 20 pé strackan Hallsberg—Orebro. Elvagen
forvantas vara i drift arsskiftet 2025-2026.

Lansstyrelsens synpunkter

Utgangspunkten for Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen ar de transportpolitiska malen, klimatmalen
och etappmalen, liksom fyrstegsprincipen och ett
trafikslagsovergripande synsatt. Planforslaget ska baseras pa ett
scenario som innehaller beslutade och aviserade styrmedel och
atgarder inom transportsektorn.

Trafikverket ska redovisa hur planférslaget bidrar till att 6ka
transporteffektiviteten i samhallet och till att de transportpolitiska
malen, inklusive klimatmalen, nas. Ytterligare aspekter som
infrastrukturen ska bidra till och som sarskilt pekas ut i direktivet &r

! Regional handlingsplan for klimateffektiva godstransporter (2015). Region Orebro
lan
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tillganglighet, klimatmalen, vidgade arbetsmarknadsregioner, regional
utveckling, sammanhallningen i landet och Sveriges konkurrenskraft.

Generella synpunkter

| den nationella planen framgar det att Trafikverkets mojligheter att
foresla en samhallsekonomiskt effektiv fordelning av tillgangliga
medel har begréansats. Den framsta orsaken ar satsningen pa nya
stambanor, i kombination med kostnadsfordyringar, som omojliggor
tillrackligt stora anslag till vidmakthallande av befintlig infrastruktur
och dérmed tranger ut andra samhéallsekonomiskt I6nsamma
investeringar. Infor kommande planperiod och kommande nationella
planer anser Lansstyrelsen att regeringen bor 6vervéga att i sina
direktiv formulera funktionella krav och tydliga malar for
infrastrukturen som Trafikverket far i uppdrag att uppna, till exempel
ett mal om ett 250km/h jarnvagsnat i hela Sverige. Detta skulle kunna
skapa battre forutsattningar for en langsiktig men flexibel planering
for utveckling av landets infrastruktur.

Om de nya stambanorna finansieras utanfor den nationella planen
frigérs medel inom den nuvarande ramen, som kan anvéndas till fler
samhallsnyttiga satsningar for att atgarda omedelbara brister under
planperioden. Férutom det skulle en finansiering av de nya
stambanorna utanfor nationell plan underlatta genomforandet av andra
atgarder i planen. Lansstyrelsen anser darfor att Trafikverkets
skrivning om att finansiera de nya stambanorna i sarskild ordning
utanfor anslaget till nationell plan bor hérsammas.

Transporteffektivitet och vidmakthallande

Begreppet transporteffektivitet betyder enligt regeringens
infrastrukturproposition 2021 att det transportarbete som utfors ska
vara sa effektivt som mojligt utifran energi-och miljomassiga
perspektiv samt ekonomiska perspektiv for att astadkomma
tillganglighet, hallbarhet och konkurrensformaga. Lansstyrelsen anser
att det &r viktigt att den nationella planen lyfter upp begreppet och
belyser de positiva aspekterna vid anvandning av transporteffektivitet
for att skapa en storre forstaelse och bredare anvandningsomrade
utifran begreppet. Lansstyrelsen vill &ven belysa vikten av att
begreppet transporteffektivitet inkluderar transporteffektivt samhalle.

Genom anvandning av begreppet transporteffektivt samhélle far den
nationella planen ett storre fokus utifran hur synergier kan uppsta
mellan olika transportmedel och nyttan utifran sakerhet, folkhélsa och
klimatnytta. Lansstyrelsen anser att planforslaget saknar ett
resonemang och perspektiv for hur ett mer transporteffektivt samhélle
kan generera undantrangningseffekter pa landsbygden. Som ovan
namnt anser Lansstyrelsen att planforslaget skulle fa en 6kad
flexibilitet om finansieringen for de nya stambanorna ldggas utanfor
den nationella planen. Planforslagets ekonomiska kalkyl &r begrénsad
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vilket bidrar till prioriteringar av medlen for vidmakthallande av
landets véag- och jarnvag behdver goras. Trafikverket bedémer att
medlen for vidmakthallande av jarnvégsinfrastrukturen racker till att
bibehalla dagens funktion, men att anslagen for vagar ar for laga och
innebar en fortsatt risk for forsamrad framkomlighet, framfor allt pa
det lagtrafikerade vagnétet och vissa regionala jarnvagar.

Da medlen till vidmakthallande inte racker till att bibehalla dagens
funktion i hela infrastrukturen kan de hogre prioriterade
investeringarna i planforslaget darmed leda till
undantrangningseffekter. Lansstyrelsen vill uppmarksamma om att ett
resonemang kring transporteffektivt samhélle inte har redovisats.
Prioriteringen av investeringar kan komma att innebéra en
forstarkning av skillnaderna mellan stad och land och en negativ
inverkan pa landsbygdens attraktivitet for saval naringsliv som
medborgare. Att bibehalla och aterstalla funktionen i saval vag- som
jarnvagsnat bor vara ett ingangsvarde och forutsattning i planeringen
av infrastrukturatgarder. Lansstyrelsen anser darfor att ytterligare
medel bor prioriteras till vidmakthallande eftersom funktionen i
infrastrukturen och darmed tillgangligheten i delar av landet kan
komma att forsdmras under planperioden.

Planens allménna bidrag till maluppfyllelse

Lansstyrelsen anser det svart att bedéma planforslagets effekter da den
samlade effektbedémningen publiceras forst 31 januari 2022, vilket
kommer i forsent skede for att synpunkter pa den samlade
effektbeddmningen ska kunna beaktas i det aktuella remissvaret.

Lansstyrelsen vill &ven upplysa om otydlighet i samband med
remissutskicket av den nationella planen for transportinfrastrukturen
2022-2033. | remissutskicket samt missivet som sandes den 30
november 2021 bifogades inte eller informerades det om den
tillhérande miljokonsekvensbeskrivningen (MKB). Det &r av stor vikt
att MKB:n &r integrerad i planforslaget dd MKB:n ar vasentlig for
bedémning av bland annat planens energi- och klimatpaverkan. Av
den anledningen avstar Lansstyrelsen fran att lamna yttrande 6ver
MKB:n ur ett energi- och klimatperspektiv.

Lansstyrelsen har uppméarksammat och ifragaséatter att potten for
stadsmiljoavtal foreslas minska med 3 miljarder till 9 miljarder
kronor. Syftet med stadsmiljoavtal &r enligt férordning 2015:579 att
framja hallbara stadsmiljoer. Atgdrderna ska leda till energieffektiva
l6sningar med laga vaxthusgasutslapp, vilket innebar att de bidrar till
ett mer transporteffektivt samhalle. | Orebro Ian har stadmiljoavtal
bland annat mojliggjort cykelinfrastruktur och ¢kad tillgéanglighet for
gaende. Lansstyrelsen valkomnar den foreslagna utvarderingen av
stadsmiljoavtalen och att fokus bor ligga pa fortsatt utveckling av
avtalen och dess utformning.
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Transportpolitiska malen

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sékerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
Den nationella planen lyfter att en analys av de senaste arens
utveckling och pagaende trender i kombination med de
transportpolitiska malen samt en utblick mot framtiden leder fram till
fyra forslag pa prioriterade forsknings- och innovationsomraden
under planperioden:

e ett framtida transportsystem utan paverkan pa klimat, miljo
och natur

e Okad produktivitet i infrastruktursektorn
o ett effektivt och inkluderade transportsystem i hela landet
e digitalisering av transportsystemet for ett hallbart samhalle.

Genom att prioritera dessa bidrar den nationella planen till att de
transportpolitiska malen, inklusive klimatmalen, nas.

Lansstyrelsen anser att de prioriterade omradena for ett framtida
transportsystem utan paverkan pa klimat, miljé och natur och
digitalisering av transportsystemet for ett hallbart samhélle, kan
komma att std i konflikt med varandra utifran elektrifieringens
konsekvenser i form av miljobelastning. Trafikverket har ett stort
fokus pa elektrifiering i den nationella planen, dock finns det lokala
begransningar som t.ex. kapacitetsbrist i elnatet som satter granser for
anvandningen av batterifordon. L&nsstyrelsen saknar ett bredare
perspektiv kopplat till elektrifiering och kapacitetsbrist. Lansstyrelsen
anser aven att Trafikverket inte ger en tillfredsstallande nulégesbild av
marknaden och utbygganden av laddinfrastruktur. Utbyggnad av
laddinfrastruktur, bade for latta och tunga fordon, bor ga i takt med
utvecklingen av fordonsmarknaden och teknikutvecklingen. Det &ar
viktigt att utbyggnaden bygger pa ett marknadsbehov och att det finns
en hallbar affarsmodell for att 4ga och driva laddstationen. Utan detta
riskerar drift och underhall att utebli och tillforlitligheten pa
laddstationens funktionalitet bli Iag.

Den nationella planen belyser den snabba utvecklingen inom
batterikapacitet och mojligheter att nyttja vatgas. L&nsstyrelsen anser
att det &r bra att andra fossilfria drivmedel omn&dmns som alternativ.
Genom lansoverskridande éverenskommelser for fler fornyelsebara
drivmedelsprioriteringar skulle infrastrukturutvecklingen och
transportsektorns omstallning kunna paskyndas till att bli
koldioxidneutrala till ar 2050.
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Oslo - Stockholm

Orebro lan utgor en knutpunkt mellan Oslo, Goteborg och Stockholm,
lanets geografiska lage ar darfor optimalt for gods och persontrafik pa
vag och jarnvdg. | forslag till nationell transportinfrastrukturplan foér
perioden 2022-2033 foreslas en fordjupad utredning av straket Oslo-
Stockholm. Lansstyrelsen valkomnar den fordjupade utredningen om
Oslo — Stockholm med forvéntan att projektet kommer fa mer
utrymme i ndstkommande forslag till nationell
transportinfrastrukturplan. Daremot anser Lansstyrelsen att
avgransningen i utredningen som inriktar sig pa straket mellan
Karlstad och riksgransen bor korrigeras till att omfatta hela
forbindelsen som knyter samman Oslo och Stockholm. Da
avgransningen kan bidra till svarigheter att bedéma nyttor,
marknadspotential och finansiering for projektet. For Orebro ldns del
ar det angeléget att Nobelbanan (ny jarnvig Kristinehamn-Orebro)
studeras i detta skede, eftersom osakerheten kring dess dragning
begransar utveckling inom omraden med hart exploateringstryck i
kommunerna langs straket. Att utreda denna nya lank samtidigt som
andra atgarder i straket bidrar till forutsattningar for etappindelningar
av hela straket samt forutsattningar till kommunal planering av
bebyggelse och langsiktig planering av regional kollektivtrafik.
Lansstyrelsen anser att inriktningen till utredningen for projektet Oslo
— Stockholm &r av stor vikt da projekten kan bidra till stora nyttor for
Sverige. Om 1,4 miljoner flygresor mellan Oslo och Stockholm
istallet sker via tag, kan det resultera i att vi uppnar klimatmalen. De
positiva klimateffekterna skulle bli betydande; utslappsminskningen
fran personbilar uppskattas till 1,3 ton koldioxid per ar och
motsvarande for flyget pa strackan till mer &n 60 tusen ton koldioxid
per &r?. Okad kapacitet och hastighet skulle medfora stora positiva
effekter for mojligheten att erbjuda ett bra alternativ till vag- eller
flygtransport for saval manniskor som gods, bade regionalt, nationellt
och internationellt.

Klimatomstallning

| forslaget till nationell plan framgar det att de klimatpolitiska
verktygen ligger utanfor planen. Lansstyrelsen vill dock belysa att de
klimatpolitiska verktygen ar av stor vikt vid en klimatomstallning
inom transportsektorn. Lansstyrelsen saknar ett fokus pa en
klimatomstallning inom transportsektorn som avser att en omstallning
till ett hallbart transportsystem kravs for att uppna hansynsmalet.

Klimatpolitiska radet uttrycker en oro dver den nationella
transportplaneringen?, Lansstyrelsen instammer i denna oro.
Véxthusgasutslappen fran transportsektorn behéver minska med 8
procent per ar for att na malet for inrikes transporter till 2030. Men

Z Klimatanalys (oslo-sthim.se)
% Rapport 2021 | Klimatpolitiska Radet (klimatpolitiskaradet.se)


https://www.oslo-sthlm.se/wp-content/uploads/2021/04/Slutrapport-Klimatanalys-Oslo-Sthlm-2.55-210419.pdf
https://www.klimatpolitiskaradet.se/rapport-2021/
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planforslaget innebér endast 0,1 procent minskning. Lansstyrelsen vill
belysa att minskningen ar langt ifran tillracklig for att bidra till en
gron omstéllning av transportsektorn. Trafikverket framfor att de
mycket omfattande infrastrukturinvesteringarna har en liten paverkan
pa det totala trafikarbetet samt att planforslaget bidrar till och gar i
linje med klimatmalen. Lansstyrelsen ifragasatter detta da fler av
Trafikverkets foreslagna atgarder pa véaginfrastrukturen bidrar till en
okning av trafikarbete och en 6kad vagkapacitet som genererar 6kad
bilism och i sin tur 6kade utslapp.

Socialhallbarhet

| planforslaget anges att Planforslaget kan bidra till social hallbarhet
genom att bidra till god tillganglighet for alla medborgare och
utjdmna oréttvisa skillnader i tillganglighet mellan olika grupper och
geografiska omraden. Lansstyrelsen saknar en begreppsbeskrivning
for vilka alla ar samt hur planférslaget avser utjamna ojamlikheten
mellan grupper, och for vem. L&nsstyrelsen noterar dven att begreppet
jamstalldhet forekommer vid enbart tva tillfallen i planforslaget varav
ett ar foljande: Det behovs dkad kunskap om hur jamstalldhet,
jamlikhet och barnperspektivet kan starkas vid planering och
utveckling av transportsystemet. Lansstyrelsen anser att den nationella
planen saknar flera perspektiv utifran sociala aspekter och darmed
behover kompletteras och fortydligas.

Jamstélldhetsperspektivet belyses delvis i planférslaget med
utgangspunkt i mans och kvinnors olika resvanor. Lansstyrelsen
saknar dock en djupare analys av hur de sex nationella
jamstalldhetsmalen kan och bér paverka infrastrukturplaneringen.
Enligt avsnitt 4.2.5 i Planforslagens samlade effekter anges att: | det
nationella planforslaget diskuteras inte mojligheter till 6kade satsningar
pa nagot omrade som skulle kunna innebara betydande paverkan pa
maluppfyllelse avseende jamstalldhet. Lansstyrelsen anser att om planen i
sin helhet beddms tveksamt bidra till battre forutsattningar att leva
jamstallt, har inte direktivet till framtagande av planen foljts.

Vidare saknar Lénsstyrelsen en analys kring barnperspektivet i
relation till infrastrukturplaneringen, vilket starkt kan kopplas till
trafiksdkerhet och tillganglighet. | januari 2020 blev
Barnkonventionen lag i Sverige. Barnkonventionen innebar att
provningar av barnets basta ska goras i vid utarbetande av policyer,
budgetar, riktlinjer, planer, strategier mm. Beslutsfattare ska ha
kunskap om barnets rattigheter och omsatta den i verksamheten dar
kunskap om barns levnadsvillkor ska ligga till grund for beslut och
prioriteringar som ror barn. L&nsstyrelsen anser att det kréavs ett
sarskilt beaktande i planforslaget av barns behov att kunna rora sig pa
egen hand.
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Forbattrade mojligheter till pendling och resande inom Orebro
l&an

Lansstyrelsen ser positivt pa de atgarder i planforslaget som bidrar till
god tillganglighet for medborgare och naringsliv i hela landet pa flera
satt. Genom forbattrade pendlingsmojligheter vidgas arbets- och
bostadsmarknader sa att matchningen mellan jobb och arbetstagare
forbéattras. Det bidrar till regional utveckling, 6kad sysselsattning och
till att fler kan hitta passande arbeten. Béttre tillganglighet till service,
kultur och fritidsaktiviteter bidrar ocksa till regional utveckling och
Okad livskvalitet. Lansstyrelsen hade i planforslaget 6nskat medel
under trimnings- och miljoatgarder for atgarder till cykel-och
gangtrafikanter langs med statliga vagar i Orebro lan. Léansstyrelsen
valkomnar dock att en del av Trafikverkets pott foreslas ga till
lansplanernas renodlade cykelatgarder, bade namngivna atgarder och
trimningsatgarder, langs statliga allménna vagar. Det ar dock tydligt
att ramarna for lansplanerna maste cka for att kunna mota behov av
saval trafiksakerhetshojande atgarder som satsningar pa hallbara
transporter i form av cykelvagar och anlaggningar for
kollektivtrafiken samt trimningsatgarder for kapacitet, robusthet och
hallbarhet. Ovannamnda investeringar som planforslaget lyfter fram
finansieras och kan medfinansieras via de regionala planerna. Om
medel ska avséttas till att genomfora dessa typer av atgarder bor
medlen tillfalla de regionala planerna snarare an att samlas i potter
fran vilka regionerna kan soka medfinansiering for atgarder i
lansplanerna sa som Trafikverket foreslar i planforslaget.
Lansstyrelsen vill dven papeka att lansplanernas andelspott Gver tid
har minskat vilket ytterligare paverkar den regionala planeringen och
darfor bor medelsfordelningen i planen ses Gver.

Lansstyrelsen ser positivt pa att Sveriges forsta permanenta elvéag
langs med E20 raknas upp som forslag pa namngivna investeringar i
den nationella planen. De &tgarder som anges for Region Ostra
Mellansverige och specifikt Orebro lan ar framst mindre projekt och
trafiksakerhetsatgarder. Lansstyrelsen valkomnar dessa atgarder men
hade dock 6nskat storre satsningar sa som utokning till 2+1 vag langs
védg 50 genom bland annat Lindesbergs kommun, finansiering till
utveckling av kapacitet och robusthet for personbangarden i
Hallsbergs kommun samt utveckling av dubbelspar for Malarbanan.

Vad galler Méalarbanan pekar Trafikverkets atgardsvalstudie ut
patagliga brister avseende tillganglighet, kapacitet och restid i straket.
Lansstyrelsen ar kritisk till att inte nya atgarder foreslas for att hantera
de brister som pétalats. Atgarder pA Méalarbanan &r inte bara angelagna
for att mojliggora en snabb forbindelse mellan Oslo och Stockholm
genom en befolkningstat del av Sverige. De ger dven stor och
omedelbar nytta for pendlare i hela Mélardalen. Dagens strackor med
enkelspar skapar stora storningar i trafiken som paverkar tusentals
pendlare varje dag. Mellan Orebro och Arboga ska all regional trafik
pa Malarbanan och Svealandsbanan dela pa ett enkelspar.
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Konsekvensen ar brist pa kapacitet och tillforlitlighet samt langa
restider. | den systemanalys som tagits fram i samarbetet En Battre
Sits har atgarder pa Mélarbanan hogsta prioritet for att astadkomma en
fungerande trafik i Méalardalen och dessa investeringar var ocksa
bland de hogst prioriterade av Trafikverkets region Ost i forarbetet till
planen. Region Orebro lan har i samarbete med bland annat bolaget
Oslo-Stockholm 2.55 AB latit Sweco utreda nyttoeffekterna med ett
dubbelspar pa hela strackan. Utredningen visar att utbyggnad till
dubbelspar (till en kostnad av 3 miljarder kronor) skulle minska
restiden mellan Orebro och Stockholm via Vasteras med 20 minuter.
Darutover skulle kapaciteten pa Godsstraket genom Bergslagen 6ka
om man forbattrade anslutningen mellan Mélarbanan och Godsstraket
i Hovsta. Lansstyrelsen &r kritisk till att Mélarbanan inte har
prioriterats i planforslaget och anser att Malarbanan bor prioriteras i
kommande nationell plan for transportinfrastruktur.

Lansstyrelsen noterar dven att Trafikverkets forslag innebér en
senarelaggning av investeringarna i ERTMS-systemet pa grund av det
begransade budgetutrymmet och att Malardalen dessutom kommer sist
i denna utbyggnad, som ar en forutsattning for att kunna kora tag i 250
km/h. Lansstyrelsen ifragasatter prioriteringen eftersom Malarbanan
tidigare pekats ut av Trafikverket som en av de banor dér
investeringar for den hogre hastigheten skulle innebéra allra storst
samhéllsnytta.

Lansstyrelsen vill papeka att ingen av de brister som lyfts fram i
funktionsutredningen for jarnvagen genom Orebro (2019) atgardas i
forslaget till ny nationell plan for transportinfrastruktur. Det handlar
om atgarder till en sammanlagd kostnad av ca 1 miljard kronor for att
bygga bort den getingmidja for person- och godstrafik som Orebro
riskerar att bli i takt med att jarnvagstrafiken okar, samt att anpassa de
bada stationerna for ett okat resande och 6kad trafiksakerhet. Att
atgarda bristen vid Orebro C var hégt prioriterat i inspelet fran
Trafikverket region Ost i forarbetet till planforslaget. Bristen framstar
som &n mer angelagen att atgarda mot bakgrund av att EU-
kommissionen i forslaget till ny TEN-T-forordning foreslar att Orebro
uppgraderas till urban nod i det europeiska transportnétverket (TEN-
T). Léansstyrelsen anser att de brister som pekas ut i
funktionsutredningen for jarnvagen genom Orebro behdver lyftas in
och atgardas i nationell plan for transportinfrastruktur.

Lansstyrelsernas resursbehov géllande finansiering av
omfattande infrastrukturprojekt inom Nationell plan

Lansstyrelsen valkomnar att det i direktivet till nationell
transportinfrastrukturplan finns med punkten Om objektet beddms
medfora behov av sarskilda resurser till berérda lansstyrelser och till
vilket belopp. Under varen 2021 svarade lansstyrelserna pa
Trafikverkets rapport Uppdrag att analysera resursbehov for
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lansstyrelserna vid omfattande transportinfrastrukturinvesteringar.
Lansstyrelsen kan konstatera att de synpunkter som inkommit fran
landets lansstyrelser inte har hrsammats eller bemétts i samband med
att forslaget till den nationella planen presenterats. Bland
synpunkterna aterfinns, bland andra, uppméarksammande om
otydlighet kring omfattning och nivaer for ersattningar som foreslas
och ifragasattande om ersattning endast kopplad till Miljobalken.
Lansstyrelsen anser att ett bredare spektrum av nddvandiga
myndighetsinsatser ska véagas in. Krav som utgar fran miljobalken
utgdr onekligen grunden for en stor del av Lansstyrelsens arbete med
ett infrastrukturprojekt men det tacker langtifran alla de
myndighetsuppgifter som Lansstyrelsen har att ombesorja i samband
med att ett infrastrukturprojekt ska planldggas och genomforas.
Lansstyrelsen befarar att en otillracklig eller utebliven ersattningsniva
till lansstyrelsen for vissa objekt riskerar att fordréja genomférandet
av dessa.

Kompetensforsorjning

I den nationella planen pavisas behovet av resurser och
kompetensdkning inom infrastrukturbranschen och héanvisar till den
underlagsrapport som tagits fram géllande kompetensforsorjning i
infrastrukturbranschen. Rapporten belyser avsaknaden av ett
helhetsgrepp for att sékerstéalla kompetensférsérjningen och dka
attraktiviteten inom infrastrukturbranschen. Vidare sa redovisar
rapporten bland annat att Trafikverket ska inratta ett nationellt rad for
kompetensforsorjningsfragor inom infrastrukturbranschen, utveckla
samarbetet med kommuner och regioner for utbildning for yrkesrollen
inom infrastrukturbranschen med gymnasie- eller YH-utbildning samt
verka for att arbete med jamstalldhet och mangfald ingar i
samarbetsforum som bedrivs inom ramen for infrastrukturbranschen.

Lansstyrelsen stéller sig positiv till underlagsrapporten och de
foreslagna atgarderna.

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av landshévding Maria Larsson med
samhallsplanerare Johanna Hygerth som féredragande. |
handl&ggningen av &rendet har dven samhéllsplanerare Aila Nilsson
och klimatstrateg Carin Raberger deltagit.

Sa har hanterar Lansstyrelsen personuppgifter

Information om hur vi hanterar dessa finns pa
www.lansstyrelsen.se/dataskydd
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