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Yttrande pa Trafikverkets forslag till nationell plan
for transportinfrastrukturen 2022-2033

Inledning

Vasterbotten och Norra Sverige upplever nédringslivsetableringar av
sallan skadad omfattning. Detta staller hoga krav pa ett sammanhallet
infrastruktursystem. Trafikverket forsoker mota dessa utmaningar men
ansatserna racker inte anser Lansstyrelsen. Det gar for sakta att bygga ut
den infrastruktur som behovs for att maéta industriutvecklingen,
befolkningstillvaxten och regeringens intentioner.

Sammanfattning
Léansstyrelsens yttrande kan sammanfattas i foljande punkter:

e Den foreslagna planen forsoker méta upp mot de stora
foretagsetableringar och den samhallsomvandling som vi ser i
norra Sverige men lyckas tyvérr inte med denna ambition.

e Det ér gladjande att Norrbotniabanan tydligt pekas ut som
prioriterad av regeringen men den nationella planen tar allt for
liten hansyn till detta. Lansstyrelsen staller sig fragande till hur
Trafikverket i sa liten utstrackning tagit fasta pa att intensifiera
arbetet med Norrbotniabanan.

e Den planerade ldngsamma byggtakten av Norrbotniabanan
aventyrar de mervarden som néringslivets gigantiska
investeringar skapar samt aven mojligheterna till medfinansiering
fran EU. Det ar oacceptabelt att Norrbotniabanan Umea-
Skelleftea inte kommer att vara Klar till 2033

e Regeringen har gett tydliga direktiv att Norrbotniabanan strackan
Skelleftea- Luled ska ha byggstart under planperioden. Det ar
darfor anmarkningsvart att bara medel som racker till visst
planeringsarbete samt ett symboliskt spadtag 2033 finns med i
planen. | den har takten kommer Norrbotniabanan inte att vara
framme i Lulea forran framat 2050. | dag tar det namnare fem
timmar att aka kollektivt de 27 milen mellan Umea och Lulea.
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Lansstyrelsen delar Trafikverkets prioritering att sétta jarnvéagen i
fokus. Om Sverige ska klara omstallningen till ett av vérldens
forsta fossilfria valfardslander maste jarnvagen prioriteras och
darfor ar det positivt att drift, underhall och reinvesteringar i
jarnvég O0kas med hela 25% jamfort med befintlig plan vilket gor
att det underhall som i manga ar halkat efter nu pa allvar kan
borja atgardas.

Lansstyrelsen delar Trafikverkets uppfattning att med en
anslagsfinansierad utbyggnad av hoghastighetsjarnvégen
kommer utbyggnaden att ta lang tid samt utgér en betydande del
av det totala anslaget. De nya stambanorna riskerar att tranga ut
manga andra finansieringar i flera planperioder framat.
Lansstyrelsen anser att stambanorna bor lyftas ur planen och
finansieras utanfor den nationella planen alternativt att anslaget
okas.

Det &r bra att det nya signalsystemet ERTMS infors pa hela
det svenska jarnvagsnatet. Men kostnaden for att utrusta
fordonet med detta system kan inte laggas pa operatérerna.

Lansstyrelsen noterar att elektrifieringen av tvarbanan
Hélln&s-Storuman inte langre finns med i planen, den fanns
tidigare med i +10 alternativet. Det &r anméarkningsvart da
den ar samhallsekonomiskt 16nsam, prioriteras i
Lanstransportplanen samt &r ett viktigt strak som kopplar
samman inlandsbanan med stambanan.

Antligen har E4 forbifart Skellefted kommit in i planen
efter att i manga ar lamnats utanfor. Men bygget ligger
langt fram i tiden och har inte full finansiering. Med tanke
pa de stora industrisatsningar som sker i Skellefted maste
denna investering flyttas till nartid och fa full finansiering.

Det ar mycket bra att nastan alla de aterstaende
flaskhalsarna pa E4 mellan Umea och Skelleftea atgardas.
Lansstyrelsen hade dock gérna sett att &ven de sista tre
milen till Bured hade fatt plats.

Det finmaskiga vagnatet kan inte tillatas att forsamras
under planperioden, vilket enligt Trafikverket blir fallet nar
allt for lite medel 14ggs hér. En forsdmring av ett vagnat i
Sverige 2022-2033 &r inte acceptabelt.

For att Sverige ska fortsatta ta kliv framat i klimatarbetet
maste transporterna effektiviseras. Satsningen pa
Barighetsklass 4 vagnatet for att mojliggora tyngre
lastbilstransporter &r bra men Lénsstyrelsen anser att denna
atgard dessutom ska kompletteras med att tillata langre
fordon.

Det &r viktigt att man bygger ett sammanhallet transportsystem.
Darfor ar det inte acceptabelt att utbyggnaden av Nya
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Ostkustbanan samt E4 forbifart Ornskoldsvik skjuts framat i
tiden. E4, Ostkustbanan och Norrbotniabanan &r viktiga for
samhéllets omstéllning och skapandet av grdna jobb som nu sker
i svensk industri i norra Sverige.

Planeringsramen bor ékas med minst tio procent for att fa
ett robustare transportsystem. Da skulle dven
motesseparering langst aterstaende strackor av E4 Umea —
Skellefted och E12 Umea-Vannas fa plats i planen.

Lansstyrelsen vélkomnar férordningen som mojliggor att
berorda lansstyrelser ska kunna fa ersattning for arbete med
stora och komplexa projekt. Men Lansstyrelsen konstaterar
samtidigt att man inte kan fa ersattning for allt arbete,
exempelvis inte for arbete med fornlamningar.

Den planeringsram som tilldelats Region Vasterbotten for
Lanstranportplanen 2022—2033 &r drygt 10 procent hdgre &n
planeringsramen for foregaende period. Samtidigt har dock
kostnaderna 6kat med 20 procent. Att i realiteten minska
Lanstransportplanens ramar samtidigt som vi har en historisk
industrisatsning i lanet &r inget annat an anméarkningsvart.

Lansstyrelsen stodjer Region Vésterbottens forslag om att
en del av de medel som finns i den nationella planen for
trafiksékerhetshojande atgarder tillfors lansplanerna. Galler
till exempel vag 95, 363, 364 och 372. Pa sa sétt blir det
mojligt att atgarda de strackor pa det regionala vagnatet
som fatt hastighetssankningar. Som det ser ut i dag finns
det ingen mojlighet att atgarda dessa vagar da det finns
alldeles for lite pengar i den regionala transportplanen.

Lansstyrelsens anser att forslaget till nationell plan for
infrastrukturen 2022—-2033 i allt for liten omfattning tar
fasta pa de enorma utmaningar som finns i norra Sverige
for att moéte de industrietableringar som sker. Endast ett
fatal objekt kommer att fardigstallas till 2033 samtidigt
som naringslivet investerar mer &n 1070 miljarder kronor i
atgarder for gron omstallning.

Lansstyrelsen anser att om Trafikverket inte prioriterar de
nddvandiga satsningar som behdvs i norra Sverige ar
planférslaget under all kritik. Som planfdrslaget ligger nu
ar det allt for obalanserat med tanke pa de satsningar som
sker i norr. Lansstyrelsen uppmanar regeringen att antingen
omfordela medel inom planen alternativt 6ka budgetramen.

Lansstyrelsen foreslar ett Skellefteapaket for att mota det behov
som finns av infrastrukturinvesteringar kopplat till de stora
foretagsetableringar som sker. Pa sa satt kan de utpekade
infrastruktursatsningarna lyftas ur de nationella och regionala
transportplanerna. Det galler till exempel E4 forbifart Skelleftea,
motesseparering E4 samt atgarder pa vag 95, 372 och 827.
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Yttrande

Utvecklingen i Norra Sverige

Norra Sverige upplever for narvarande en historiskt omfattande
industrialisering med mycket stora pagaende och aviserade investeringar
som till stora delar handlar om en varldsledande grén omstallning. Dessa
industriinvesteringar drivs fram i ett hogt tempo. Nagra exempel ar
Hybrit Development AB, Northvolt AB, H2 Green Steel, LKAB:s
omvandlingsplan, och utvecklingen av Bolidens atervinningsanlaggning
i Ronnskar men utvecklingen véntas ocksa ge upphov till manga andra
etableringar och verksamheter. | norra Sverige skrivs nu europisk
industrihistoria.

Dessa foretagsetableringar och foretagsexpansioner har stor paverkan pa
transportinfrastrukturen i de tva nordligaste lanen. Regeringen ar mycket
medvetna om detta och har gett Trafikverket i uppdrag att analysera
behovet av atgarder for att forbattra transportinfrastrukturen, i framst
Norrbottens och Vasterbottens lan, som kan véntas uppsta med
anledning av samhallsomstéllningen. Regeringen har aven varit tydliga
med att Norrbotniabanan ska prioriteras av denna anledning.
Lansstyrelsen kan med gladje notera att aldrig tidigare har en nationell
transportplan haft sa mycket fokus pa de tva nordligaste lanen. Men det
sker alldeles for lite och for langsamt for att méta det behov som finns.

De historiskt stora investeringsvolymerna inom naringslivet kommer
saklart genera saval nya godstransporter som ett stort behov av
persontransporter for att bland annat sékra kompetensforsorjningen.
Godsvolymerna kommer behdva transporteras pa jarnvag och via sjofart
sa att transporterna precis som produkterna blir sa grona och hallbara
som mojligt, vilket &r en stor utmaning pa ett redan idag dverbelastat
jarnvagsnat.

Transportsystemet kommer darfor att ha en avgérande betydelse i
samhallsbygget for att astadkomma en attraktiv region med ett hallbart
resande pa i forsta hand jarnvag. Denna samhallsomvandling pagar just
nu och det ar darfor mycket viktigt att det kommer tydliga beslut och
malar kring transportinfrastrukturens utveckling s att dvrig
samhéllsplanering kan anpassa sig till de forutsattningarna.

Jarnvag

Lansstyrelsen delar Trafikverkets prioritering att sétta jarnvégen i fokus.
Om Sverige ska klara omstallningen till ett av vérldens forsta fossilfria
valfardslander maste jarnvagen prioriteras. Lansstyrelsen ar positiv till
att drift, underhall och reinvesteringar i jarnvag 6kas med hela 25%
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jamfort med befintlig plan vilket gor att det underhall som i manga ar
halkat efter nu pa allvar kan borja atgardas.

Lansstyrelsen delar Trafikverkets uppfattning att med en
anslagsfinansierad utbyggnad av hoghastighetsjarnvagen kommer
utbyggnaden att ta Iang tid samt utgor en betydande del av det totala
anslaget. De nya stambanorna riskerar att tranga ut manga andra
finansieringarna i flera planperioder framat. Lansstyrelsen anser att
stambanorna bor lyftas ur planen for att vi ska kunna utveckla hela
landet. Av den totala ramen pa 799 miljarder i planforslaget utgor
stambanor for hoghastighetstag 107 miljarder. Det ville saga nastan lika
mycket som tre Norrbotniabanor mellan Umea och Lulea kostar.
Lansstyrelsen ifragasatter inte behovet av mer jarnvagskapacitet i sodra
Sverige utan forordar istéllet att utbyggnaden av nya stambanor for
hoghastighetstag finansieras och organiseras utanfor den nationella
planen och att ramen om 799 miljarder kronor lamnas intakt. Alternativt
att budgetramen okas. Lansstyrelsen vill &ven paminna om att nar vi
yttrade oss pa den nu géllnade planen foreslog vi att hogsta tillatna
hastighet pa dessa banor sanks fran 320 km/h till 250 km/h. Trafikverket
hade raknat ut att pa hela strackningen skulle man darmed spara 100
miljarder kronor. Aven Trafikverket ansag att det inte gick att motivera
att kora 320 km/h pa grund av kostnaderna men det blev ingen andring
da.

Lansstyrelsen delar Trafikverkets uppfattning att signalanlaggningen pa
den svenska jarnvagen &r i stort behov av renovering och modernisering.
Det ar valkommet att Trafikverket nu foreslar att den gamla
signalanldaggningen ska bytas ut mot en ny ERTMS anlaggning. For att
underlatta inférandet av ERTMS foreslar Lansstyrelsen att Trafikverket
ska utreda mojligheterna att medfinansiera ombord utrustning for
ERTMS. Lansstyrelsen paminner om erfarenheterna fran Botniabanan
som haft det nya ERTMS systemet sedan den byggdes. Det har visat sig
mycket dyrt fOr operattrerna att investera i denna utrustning med foljden
att man valjer att inte gora det och i stéllet kdra en annan vag. ERTMS
bor bekostas av staten eller EU och inte operatdrerna da det annars
riskerar att snedvrida konkurrensen. Den EU finansiering som finns i
dag ar for liten for att tdcka det svenska behovet.

En utbyggd jarnvag langs vasterbottenskusten skapar battre
forutsattningar for resor och transporter langs anslutande strak med
bland annat skogsndringen och en starkt vdxande besdksnaring.
Tvarbanan Storuman -Hallnas och vidare till Umea ar en mycket viktig
jarnvagsstracka i ost-vastlig riktning som kopplar samman inlandsbanan
med Kkustjarnvagen och Umea hamn. Tvérbanan saknar idag
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elektrifiering pa strackan Hallnas-Storuman och trafikeras med diesellok
vilket rimmar illa med Sveriges ambition att vara ett foregangsland i den
grona omstallningen. En elektrifiering av etapp 1 Hallnas-Lycksele
ligger med i +10 alternativet i nu géllande transportplan. Att den inte alls
finns med i planforslaget for perioden 2022—2033 finner Lansstyrelsen
markligt da den enligt kalkyler & samhéllsekonomiskt I16nsam och
dessutom bidrar till att flytta gods fran vag E12 som i stora delar haller
en undermalig kvalitet och. Tidvis ar hart trafikerad av besoksnaringens
gaster. Jarnvagen prioriteras av Region Vasterbotten i deras forslag till
ny Lanstransportplan dér medel finns medfinansiering av elektrifiering.

Vag

Lansstyrelsen &r positiv till att nastan alla de aterstaende flaskhalsarna pa
E4 mellan Umea och Skelleftea finns med i planen. Denna stracka har
lange varit den langsta strackan i landet av E4 som inte varit motesfri.
Det innebér att Vasterbotten i manga ar haft en europavag med nedsatt
hastighet pa grund av bristfallig standard. Det atgardas nu genom att
vagen byggs om till 2+1 vag med mittracke. Ombyggnationerna bidrar
till en tryggare trafikmiljo for alla trafikanter, savél bosatta som pendlare
och yrkesforare. Lansstyrelsen hade dock garna sett att aven de sista tre
milen hade fatt plats. Dessa strackor kommer endast att byggas inom
planperioden om Trafikverket far ytterligare 10% i statlig planeringsram.
En av dessa strackor ligger langst norrut, mot Skellefted. Med tanke pa
den trafikokning som utvecklingen i Skellefted kommer att innebéra &r
detta hogst anmarkningsvart. Det ar den stracka som paverkas mest av
den 6kade trafiken kopplad till Northvolt.

Lansstyrelsen kan med tillfredsstéllelse konstatera att E4 forbifart
Skelleftea antligen kommit in i planen efter att i manga ar lamnats
utanfor. Tyvarr sa ligger bygget langt fram i tiden och har inte full
finansiering. Med tanke pa att strackan redan &r utredd samt de stora
industrisatsningar som sker i Skellefted maste denna investering flyttas
till nartid och fa full finansiering. E4 forbifart Skelleftea &r aven mycket
valkommen ur miljosynpunkt. For narvarande har Skellefted kommun
stora svarigheter med att klara av de hoga halterna av partiklar i luften i
centrala staden. Ur denna synpunkt &r det bradskande att fa en forbifart
pa plats. Ornskoldsvik och Skellefted ar de enda staderna langst E4 norr
om Stockholm som fortfarande har E4 genom staderna sa beslutet ar
valkommet. L&nsstyrelsen konstaterar dock samtidigt att forbifart
Ornskoéldsvik bara finns med om Trafikverket far en 10% 6kning av
budgetramen. Vi kan inte ha flaskhalsar p& E4 som Ornskoldsvik och
Skelleftea om vi ska klarar gods och arbetspendling kopplat till den
grona omstallningen.
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Den kanske viktigaste pusselbiten for att fortsatta ta kliv framat i
klimatarbetet ar effektivisering, transportsystemet maste bli effektivare.
Lansstyrelsen &r darfor positiva till forslaget pa en sarskild satsning pa
BK4 vagnatet for att mojliggora tyngre lastbilstransporter, fran 60 till 74
ton. L&nsstyrelsen valkomnar den fortsatta anpassningen av vagnatet i
den nya planen och malet att 70%-80% av de véagar som ar viktigast for
naringslivet ska kunna 6ppnas for BK4 till 2029. Forsok med langre
fordon har gjorts pa ett flertal platser i landet och har visat sig vara
framgangsriket. Sverige har for manga ar sedan insett att langre lastbilar
kan kora mer gods med farre antal fordon, och darfor tillatit langre
lastbilar an manga andra lander. Flera lander har nu foljt efter Sverige,
som exempelvis Finland, Danmark, Tyskland och Nederlanderna.
Langre fordon ar effektivare, och sparar in pa den sammanlagda
branslekonsumtionen och haller darfér nere pa CO2-utslappen.
Lansstyrelsen anser nu att tiden & mogen for Sverige att ta ytterligare ett
steg och tilldta annu langre fordon &n dagens 25,25 meter. Med langre
och tyngre lastbilar hojer vi den svenska akerinaringens och basindustris
konkurrenskraft. Det gods som gar att flytta 6ver fran bil till jarnvag ska
gora det men det finns stora kapacitetsproblem pa jarnvagen och stora
delar av landet som saknar jarnvéag och darfor ska ett utbyggt
jarnvagssystem kompletteras med langre och tyngre lastbilar.

Lansstyrelsen ar kritisk till nedbrytningen av det finmaskiga vagnatet.
Trafikverket beskriver att det lagtrafikerade vagnatet kommer att fa ett
succesivt forsamrat tillstand under planperioden vilket innebér att
vagnatets robusthet, komfort och vagkapital paverkas negativt.
Vasterbottens lan har manga mil av finmaskigt vagnat, ett vagnat som ar
mycket viktigt for boende, turism och skogsindustrin. Vagnatet pa
landsbygden far inte forsummas. Det kan medverka till utglesning av
inlandet da det oftast ar enda alternativet for boende inom glesbygden att
fardas pa. Bra infrastruktur kan skapa en positiv utveckling for ett
attraktivt boende pa landsbygden samt minska utflyttningstendenser. En
forsamring av ett vagnat i Sverige 20222033 &r inte acceptabelt.

For att fa ett robustare transportsystem och betala tillbaka den
infrastrukturskuld som Sverige har instammer Lé&nsstyrelsen i
Trafikverkets forslag om att den nationella planen ska 6kas med 10%.
Da skulle d&ven motesseparering langst aterstaende strackor av E12
Umea-Vannas, och E4 Umead — Skelleftea fa plats i planen.

Lansstyrelsen foreslar ett Skellefteapaket for att mota det behov som
finns av infrastrukturinvesteringar kopplat till de stora
foretagsetableringar som sker. Pa sa satt kan de utpekade
infrastruktursatsningarna lyftas ur de nationella och regionala
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transportplanerna. Det géller till exempel E4 forbifart Skelleftea,
motesseparering E4 samt atgarder pa vag 95, 372 och 827.

Objekt som beddms medftra behov av sarskilda resurser

Lansstyrelsen vélkomnar férordningen som mojliggor att berdrda
lansstyrelser ska kunna fa ersattning for arbete med stora och komplexa
projekt. Lansstyrelsen har drivit denna fraga lange och det ar nu bra att
vi kan fa erséattning for arbete med stora och komplexa projekt.

Lansstyrelsen kan dock konstatera att de synpunkter som inkommit fran
landets lansstyrelser i samband med Trafikverkets rapport varen 2021
Uppdrag att analysera resursbehov for lansstyrelserna vid omfattande
transportinfrastrukturinvesteringar. inte har hérsammats i samband med
att forslaget till den nationella planen nu presenteras.

Lansstyrelsen ifragasatter 4n en gang att ersattningen endast ar kopplad
till Miljobalken. Lansstyrelsen anser att ersattning ska utga for
lansstyrelsens samlade arbetsinsats utifran all lagstiftning som berérs av
omfattande transportinfrastrukturinvesteringar och inte enbart for de
uppgifter som foljer av miljobalkens bestimmelser. Med nuvarande
forslag utgar ingen ersattning for handlaggning kopplat till exempelvis
plan- & bygglagen eller Kulturmiljélagen. N&r Lansstyrelsens
provningar enligt dessa lagar inte kan ersattas riskerar Trafikverkets
forslag att missa malet da Trafikverkets tidplan é&nda bromsas pa grund
av Lansstyrelsens brist pa resurser till hantering av dessa provningar.
Till exempel kommer det att finnas omraden med fornlamningar péa
Norrbotniabanan strackan Dava-Skelleftea som berdrs av
Kulturmiljélagen och som Lénsstyrelsen beréknar inte kommer att kunna
hanteras forran 2033. Trafikverket beraknas fa markatkomst pa évriga
delar av strackan manga ar tidigare.

Lansstyrelsen anser att det finns en otydlighet i grunden for faststallande
av beloppsgrans 5 Mdkr samt vilka kriterier som géller for projekt under
detta belopp. Det finns dven en otydlighet i faststallandet av den
maximala ersattningen av 0,1% av totalkostnaderna. Lansstyrelsen &r
angelagen om att inte ha ett system dar stora insatser kréavs for att
berdkna/uppskatta lansstyrelsernas kostnader. Istéllet forordas en enkel,
forutsagbar och tillitsbaserad finansieringsmodell. Lansstyrelsen ser
fram emot kommande dialog med Trafikverket runt erséttningar for
objekt som innebdr ett behov av sérskilda resurser till L&nsstyrelserna.

Lansstyrelsen befarar slutligen att en otillracklig eller utebliven
ersattningsniva till lansstyrelsen for vissa objekt riskerar att betydligt
fordroja genomférandet av dessa.
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Norrbotniabanan

Det &r gladjande att regeringen gett Trafikverket tydliga direktiv att
arbetet med Norrbotniabanan ska intensifieras och att strackan Skelleftea
— Lulea ska ha byggstart under planperioden. Idag ingar
Norrbotniabanan som ett prioriterat projekt i den stérsta av EU:s nio
utpekade stomnatskorridorer som medlemsstaterna beslutat ska sta klara
till ar 2030 vilket innebar mojlighet till medfinansiering fran EU.

Norrbotniabanan kommer att innebéra de storsta strukturella
forandringarna pa dver 100 ar i Norr- och Vasterbotten. De langa
avstanden mellan kommuncentra kommer att éverbryggas med snabb
och effektiv trafik och naringslivet kan behalla konkurrenskraften genom
att de blir tillgangliga genom tillforlitlig och tillracklig
transportkapacitet. Kommuner med stationer i orter langs kusten far
forutsattningar att i strategiska lagen planera for utbyggnad av nya
bostéader, service och arbetsplatser mm. Forutom jarnvagskapacitet finns
ett stort behov av rétt kompetens. Langst Norrbotniabanan finns tre
universitet, attraktiva orter och ett starkt naringsliv, inte minst med de
industrisatsningar som nu sker. Umea som kunskapskluster i norra
Sverige behover snabba och klimatsmarta forbindelser med andra stader
och universitet. Men de langa avstanden gor att det inte alltid hanger
ihop. Skellefted som ligger mitt emellan de tre universiteten har lagre
hogskoleutbildning &n de bada universitetsstaderna Umea och Lulea,
vilket hanger samman med de langa pendlingsavstanden. Detsamma
géller arbetspendlingen dér vi i Norr- och Vasterbotten arbetspendlar
kortare strackor an i dvriga Sverige da avstanden mellan kommuncentra
ar allt for langa.

Né&r nu Lansstyrelsen tar del av planforslaget visar det sig att bygget av
Norrbotniabanan Dava-Skellefted har senarelagts och inte kommer att
vara klart under planperioden. Dessutom finns bara 3 miljarder till
bygget Skellefted — Luled under planperioden och da sent i perioden.
Vilket racker till planeringsarbete och ett symboliskt spadtag 2033 for att
markera byggstart. Malar for banans fardigstallande saknas. Detta
rimmar mycket daligt med regeringens direktiv om att intensifiera
byggandet. | den har takten kommer Norrbotniabanan att vara framme i
Luled narmare 2050 vilket ar helt oacceptabelt. Lansstyrelsen staller sig
mycket fragande till hur Trafikverket kunnat missuppfatta regeringens
direktiv om att intensifiera arbetet. Detta dventyrar de mervéarden som
néringslivets gigantiska investeringar, i Norrbotten och Vasterbotten,
skapar samt dven majligheterna till medfinansiering fran EU.

Lansstyrelsen yrkar pa att arbetet intensifieras genom att bygget paborijas
fran bada hallen eller langs flera delstrackor. Ett snabbt fardigstallande
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av banan i sin helhet ger de nyttor som efterfragas i samband med
naringslivets stora investeringar och sékrar de klimatomstallningar som
sker i norr genom 6kad jarnvagskapacitet bade for godstransporter och
persontrafik, varav den sista ar en forutsattning for att klara
utmaningarna med kompetensforsorjningen.

Av utomordentligt stor vikt &r nu att finansiering av fortsatt planering
och byggande for strackan Skellefted—Lulea sakerstélls sa att
planeringen kan ske utan avbrott och bedrivas med stor intensitet.
Avsaknaden av fardiga planer far inte sinka fortsatt finansiering och
fysiskt byggande av denna stracka. Férdiga planer 6ppnar upp
mojligheten for att bygget till Lulea kan pabérjas i direkt anslutning till
att bygget star klart till Skellefted. Malet bor vara ett fardigstallande av
hela banan i nartid till a&r 2030, som EU har angett som malar for
fardigstallandet av det europeiska stomnétet. Investeringar i en hallbar
infrastruktur maste ga hand i hand med basindustrins gigantiska
investeringar i hallbar produktion, som sker i Norrbotten och
Vasterbotten just nu.

Det &r viktigt att man ser den Botniska korridoren som en sammanhallen
jarnvégskorridor. Det &r darfor inte acceptabelt att utbyggnaden av Nya
Ostkustbanan skjuts framat i tiden. Utbyggnadstakten for Nya
Ostkustbanan och hela den Botniska korridoren maste 6ka sa att
kustjarnvagen mellan Stockholm och Lulea (Nya Ostkustbanan och
Norrbotniabanan) byggs ut i sin helhet under planperioden 2022—-2033.
Ostkustbanan och Norrbotniabanan ar viktiga for samhallets omstallning
och skapandet av gréna jobb som nu sker i svensk industri i norra
Sverige

Overgripande synpunkter

Lansstyrelsen saknar i stort en beskrivning och en analys av social
hallbarhet. Med social hallbarhet menas att transportsystemet ska vara
inkluderande och tillgodose transportbehovet i lika hog grad for
maéanniskor med olika forutsattningar i alla delar av landet oavsett kon,
alder, bakgrund, socioekonomisk status eller funktionsnedséttning.
Atgérder i transportsystemet som tillgodoser dessa gruppers
transportbehov bidrar till en battre integrering och delaktighet i
samhallet. Lansstyrelsen skulle gérna se en tydligare koppling till
Trafikverkets inriktning for jamstéalldhetsintegrering 2022—-2025 i
forslaget till nationell plan for transportinfrastrukturen. I inriktningen
framgar det tydligt hur Trafikverket har stor paverkan och kan darmed
bidra till att uppna de jamstalldhetspolitiska malen. Men i planen saknar
Lansstyrelsen en beskrivning om hur ett jdmstéllt transportsystem ska
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utformas med tanke pa att kvinnor och mén inte ar homogena grupper
utan har olika forutsattningar och prioriteringar nar det galler
utformandet och méjligheten till och nyttjande av hela
transportsystemet.

Lansstyrelsens beddmning ar att stora delar av landet inklusive
Vasterbotten skulle missgynnas om Trafikverkets forslag till plan skulle
antas i sin helhet av regeringen och sedan genomforas. Forslaget innebér
att cirka en tredjedel av de drygt 150 objekten i planen skulle slutféras
fram till 2033 och endast ett fatal av dessa i landets norra halft samtidigt
som naringslivet investerar mer an 1070 miljarder kronor i atgarder for
gron omstallning och starkt svensk konkurrenskraft.

Lansstyrelsens 6vergripande synpunkter pa forslaget till nationell plan
for infrastrukturen 2022—2033 &r att den i allt for liten omfattning tar
fasta pa det enorma utmaningar som finns i norra Sverige for att mote de
industrietableringar som sker. De satsningar som finns pa
Norrbotniabanan, forbifart Skellefted, vagnatet runt Skellefted och
motesseparering pa E4 ligger alla sent i planperioden och i for liten
omfattning sa att det kommer att ta lang tid att fardigstéllas. Som
planforslaget ligger nu &r det allt for obalanserat med tanke pa de
satsningar som sker i norr. Lansstyrelsen uppmanar regeringen att
antingen omfordela medel inom planen alternativt 6ka budgetramen.

Trafikverket har uppmarksammat detta i sitt svar pa regeringsuppdraget
om foretagsetableringar och transportinfrastruktur i Norrbotten och
Vasterbottens lan. | den rapporten visar Trafikverket pa vad som borde
goras i norra Sverige och foreslar darmed dessa satsningar utanfor den
nationella planen. Detta innebdr att Trafikverket véljer att inte gora de
nodvandiga prioriteringarna i den nationella planen utan éverlater till
regeringen att I6sa detta genom att skjuta till mer medel eller
lanefinansiera satsningarna. Detta resonemang saknas helt i den
nationella planen. Lansstyrelsen anser att om Trafikverket inte
prioriterar de nédvéndiga satsningar som behdvs i norra Sverige &r
planforslaget under all kritik.

Det finns enligt Lansstyrelsen tydliga besked om att godstransporterna,
kompetensforsorjningen och klimatomstéllningen maste losas med
hogsta prioritet utifran den industriutveckling som pa kort tid andrat
forutsattningarna. Darmed anser ocksa Lansstyrelsen att regeringen har
all anledning att se Over prioriteringarna i forslaget till nationell plan for
transportinfrastruktur 2022—2033.

En hel del av den infrastruktur som pekas ut i regeringsuppdraget om
foretagsetableringar faller under den regionala transportplanen.
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Vasterbottens Lanstransportplan &ar hart anstrangd och kan omajligt
rymma dessa investeringar. Lansstyrelsen foreslar darfor att
Lanstransportplanen tillférs mer medel eller att ett sarskilt
Skelleftedpaket skapas som ligger utanfor bade den nationella och den
regionala transportplanen.

Den planeringsram som tilldelats Region Vasterbotten for perioden
2022-2033 ar drygt 10 procent hogre an planeringsramen for féregaende
period 2018-2029. Under de senaste aren har kostnaderna for
investeringar i transportinfrastrukturen skenat och medfort att de objekt
som genomforts blivit i genomsnitt 20 procent dyrare &n vad kalkylerna
visat.

De som medverkat i beslutet

Samrad i detta arende har skett med Lansstyrelsen Norrbotten,
Lansstyrelsen Vasternorrland, Region Vasterbotten och Region
Norrbotten.

Beslutet har fattats av landshévding Helene Hellmark Knutsson med
kommunikationsdirektér Mikael Bergstrom som foredragande.

Helene Hellmark Knutsson

Mikael Bergstrom
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