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Remissyttrande over forslag till nationell plan for
transportsystemet 2022-2033

Lantbrukarnas Riksférbund (LRF) har beretts mojlighet att inkomma med
synpunkter pa Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet.

LRF ar en partipolitiskt obunden intresse- och féretagarorganisation for
manniskor och féretag inom de gréna naringarna. LRFs ca 140 000
medlemmar driver tillsammans nastan 70 000 foretag och det grona
naringslivet star for drygt 4 procent av Sveriges BNP. Vara medlemmar ar
verksamma i hela landet.

Inledning

For LRF &r det viktigt med ett val fungerande transportsystem. Om vi ska ha
ett Sverige som haller samman med god tillvaxt, sysselséattning och utveckling
maste det finnas val fungerade transportinfrastruktur i hela landet. For LRF ar
det sarskilt angelaget att det som kan beskrivas som det finmaskiga nétet av
framst vag men aven jarnvag fungerar val. De staller hoga krav pa under-

hall. Ett Sverige som ska méta klimatutmaningar och genomdriva en hallbar
gron omstallning maste ha effektiva transportmajligheter for den fornyelsebara
ravaran som landets jord- och skogsnaring kan producera och foradla.

Overgripande kommentarer fran LRF

LRF valkomnar att anslaget till vidmakthallande av vagar 6kat med 13 procent
i den foreslagna planen jamfért med infrastrukturplanen fér 2018—-2029.
HG6jningen av anslaget om cirka fem miljarder for trimnings- och miljoatgarder i
planforslaget jAmfort med géllande plan ar mycket bra, eftersom det innebar
att Trafikverket pa ett kostnadseffektivt satt kan forbattra och optimera befintlig
infrastruktur. Det ar angelaget att dessa medel gar till just detta.

LRF delar dock Trafikverkets bild att behovet av vagunderhall ar betydligt
storre an tilldelade medel och otillrackliga for att vanda den negativa tillstands-
utvecklingen pa vagnatet. Trots att de ekonomiska ramarna i infrastruktur-
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proposition &r historiskt omfattande innebér forslaget att valbehdvliga och
motiverade atgarder pa befintlig infrastruktur far sta tillbaka. Detta &r inte i linje
med fyrstegsprincipen och inte det mest samhallsekonomiskt Ionsamma valet
av de olika alternativ som presenterades i Trafikverkets inriktningsunderlag.
Satsningar pa ny infrastruktur som nya stambanor borde istéllet finansieras
utanfor planen.

Som LRF anforde i vara synpunkter pa Trafikverkets inriktningsunderlag infor
den nu aktuella planen racker den nuvarande budgeten for vidmakthallande
inte ens till att bibehalla nuvarande standard och &n mindre till att ta igen
eftersatt underhall, vilket kommer leda till 6kande underhallskostnader pa sikt.

Sverige har idag en stor underhallsskuld och som Trafikverket understryker i
sitt forslag till nationell plan har tillstandet pa det statliga vagnatet under en
langre tid gradvis forsamrats. Drygt 60 procent av det statliga vagnatet ar
byggt fore ar 1970 och &r inte dimensionerat for dagens trafik. Underhalls-
behovet har dkat till féljd av mer komplexa anlaggningar, vaxande behov av
rekonstruktion av vag- och brokonstruktioner, 6kade trafikméangder och en
utveckling mot allt hdgre fordonsvikter.

Trafikverket kommer inte kunna vidmakthalla vagsystemet pa ett kostnads-
effektivt satt eftersom nodvandiga atgarder inte kan utforas forebyggande, i
ratt omfattning eller till 6nskad standard. Sarskilt drabbat ar det lagtrafikerade
vagnatet, dar manga av LRFs medlemmar bor och ar verksamma. Tillstands-
forsamringen kommer att ske snabbare for de lagtrafikerade vagarna an det
hdgtrafikerade vagnéatet under planperioden och risken fér mindre stérningar
och tillfalliga restriktioner kommer att 6ka pa denna del av vagnatet.

Den féreslagna planen innebar dessutom endast att utvalda vagar ska kunna
upplatas for den hogsta barighetsklassen (BK4). LRF forordar en mer langt-
gaende bérighetssatsning som medfor att BK4-reformen kan genomforas fullt
ut.

Sammantaget ar det oacceptabelt att standarden pa det lagtrafikerade
vagnatet forsamras under planperioden. LRF anser att det ar ytterst angelaget
att planen mojliggor att befintlig infrastruktur vidmakthalls samt att det
eftersatta underhallet atertas.

Sarskilda kommentarer

Enskilda vagar

Sarskilt bekymrande ar prioriteringen avseende det enskilda vagnatet, som
innebér att nodvandiga investeringar pa detta kommer att utebli och bidrar till
Okade klyftor mellan stad och landsbygd.
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| planforslaget foreslas bidraget till enskilda vagar med statsbidrag ligga i
paritet med féregaende plan, det vill siga 14 miljarder, vilket dessvarre
innebar en forsamring i forhallande till Trafikverkets inriktningsunderlag, dar en
tydlig och vélbehovlig héjning av anslaget till 16 miljarder foreslogs. Bidraget
omfattar - utver farjedrift och det arligt driftbidraget - det sarskilda
driftbidraget som avser storre atgarder, sdsom renovering av broar.

Det enskilda vagnatet utgér den storsta delen av vagnatet och ar centralt for
att sékerstalla samhallets forsorjning av livsmedel, skogsravara och
biobransle. Manga enskilda vagar byggdes mellan 1950 och 1970 eller
tidigare och det finns ett vaxande renoveringsbehov pa de enskilda vagarna.
Nio av tio lantbrukare anvander det enskilda vagnatet i sin dagliga verksamhet
och det enskilda vagnatet fyller &ven en viktig funktion i samhallet ur
beredskapssynpunkt.

Mot bakgrund av detta anser LRF att det ar nédvandigt att regeringen tillfor
medel till det enskilda vagnéatet i samband med att nationella planen faststélls
eller i kommande budget.

Statliga vagar

LRF delar Trafikverkets analys om att underhallet pa det statliga vagnatet ar
kraftigt eftersatt och att fokus borde vara att varda det vi har snarare an att
bygga nytt. De bristande resurserna till det lagtrafikerade allmanna vagnatet,
som slar hart mot boende och naringsliv pa landsbygden, ar oroande.

Det bristande underhallet marks inte minst pa det lagtrafikerade statliga
vagnatet dar standarden férsamras under planperioden 2018-2029. Om vi ska
ha en Okad produktion av livsmedel och skogsprodukter i framtiden maste
forutsattningarna for att transportera gods och varor fungera i praktiken.
Exempelvis maste dagens moderna lastbilar och maskiner kunna kéras pa
vagnatets alla delar avseende bland annat vikt, langd och bredd.

LRF anser darfor att det ar otillrackligt att i kommande plan endast tacka
kostnaderna for vidmakthallande enligt dagens funktionalitet och

att planen aven bor ge utrymme for att ta igen det eftersatta underhallet pa det
statliga vagnatet.

BK4

Forslaget till nationell plan savitt avser barighetsanslaget innebar dessvarre
inte att BK4-reformen kan genomféras fullt ut eller tillréckligt snabbt.

LRF anser att BK4-reformen ska genomfdras och att en stdrre andel av
vagnatet kan upplatas for 74-tons lastbilar. Det ar en viktig och kostnads-
effektiv reform for att starka det grona naringslivets konkurrenskraft och
samtidigt minska klimatbelastningen och 6ka trafiksakerheten vid tyngre
transporter.
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Eftersom det finns for lite medel till vagunderhall i forslaget till plan foresprakar
LRF att BK4-satsningen flyttas fran barighetsanslaget till att istallet ses som
en investeringsatgard.

Biodrivmedel

Trafikverkets analyser visar att en omfattande elektrifiering av fordonsflottan,
ett 6kat inslag av biodrivmedel och hdgre priser pa fossila branslen behovs for
att na malet till 2030.

Trafikverket foreslar att regeringen ser till att en strategi tas fram for
anvandning och produktion av biodrivmedel. En fardplan efterfragas for
biodrivmedelsanvandningen som tar hansyn till att biodrivmedel ar en
internationell handelsvara som finns i begransad mangd och maste
produceras med strikta hallbarhetskrav. LRF delar Trafikverkets analys om
att en 6kad andel biodrivmedel kommer att behdvas for att na malet till
2030 och ar positiva till forslaget om att ta fram en strategi specifikt for
produktion och anvandning av biodrivmedel.

For att det ska vara mojligt att genomfora bytet fran fossil diesel till biodiesel
maste utbudet av biodrivmedel 6ka kraftigt. LRFs asikt ar att biodrivmedel bor
tillverkas i Sverige, med fordel fran svenska ravaror. En nationell ravaru- och
drivmedelsproduktion ger en battre sparbarhet och kontroll éver hallbarhet och
miljdpaverkan. Det gor &ven Sverige mindre sarbart ur en kris- och
beredskapsaspekt eftersom det minskar beroendet av importerade ravaror
och drivmedel. Darfor bor bade produktion och anvandning av svenska
biodrivmedel stimuleras.

Hoghastighetstag

Som framgick av Trafikverkets inriktningsunderlag skulle de negativa
effekterna i trafiksystemet pa grund av bristande underhall bli &n mer
omfattande om de nya stambanorna for hoghastighetstag finansierades inom
ramen fér den nationella planen. | praktiken innebér det att nédvandiga och
mer samhallsekonomiska atgarder kommer att fa sta tillbaka i forhallande till
nya stambanor.

LRF forordar darfor att nya stambanor finansieras utanfér planen och har hela
tiden varit starkt kritiska till ett scenario dar tillgangligheten sjunker i stora
delar i Sverige, pa grund av bristande underhall, for att finansiera bygget av
stambanor mellan Sveriges tre stdrsta stader. Det ar darfor beklagligt att nya
stambanor enligt forslaget finansieras inom planen och utgor en sa pass
betydande del av det totala anslaget.

Utformningen av projektet nya stambanor for hoghastighetstag har en stor
paverkan pa forutsattningarna att driva jord- och skogsbruk inom korridorerna
for de nya stambanorna. Den langsamma planeringsprocessen och de
omfattande osakerhetsfaktorerna som projektet omgardas av, leder till att en

\\regeringskansliet.se\userdata\pko0107\documents\lantbrukarnas riksférbund.docx



REMISSYTTRANDE 5(5)

2022-01-21

"dod hand” laggs 6ver stora omraden av Sveriges landsbygd. Det paverkar
saval fastighetsvarden som utvecklingsméjligheten for vara medlemmar.

Om stambanan ska byggas, bor den utformas for lagre hastighet pa
stambanan, med en maxgrans pa 250 km/h och en dragning som mojliggor sa
stor hansyn till omkringliggande landskap som mdijligt. Fragan om hastighet ar
sarskilt aktuell pa strackan Lund-Hassleholm, som fortsatt planeras for 320
km/h. LRF férordar darutdver att stambanan dras langs med befintlig
infrastruktur i den man det ar majligt, for att undvika nya barriarer i

landskapet.

Med véanliga halsningar
LANTBRUKARNAS RIKSFORBUND

Ulrika Denneborg Agnes Smedberg
Enhetschef, Samhallskontakter Naringspolitisk expert, infrastruktur
och samordning
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