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Till Regeringen

Yttrande over Trafikverkets forslag till nationell plan for infrastrukturen 2022-
2033 med diarienummer 12021/02884

Foreningen “Lat Hela Sverige Leva” lamnar har sitt yttrande 6ver Trafikverkets forslag till nationell
plan for infrastruktur. Fokus i yttrandet ar synpunkter kring forslaget pa en héghastighetsbana
genom Skane.

Lat Hela Sverige Leva kraver:

Regeringen behdéver, innan fortsatta beslut tas om héghastighetsjérnvigen, ge Trafikverket i uppdrag
att férutsdttningslést utreda vilka brister som finns i férhallande till de transportpolitiska malen, och
vilka alternativa I6sningar som finns fér att atgdrda bristerna pa ett samhdllsekonomiskt effektivt
sdtt. Uppdraget till Trafikverket bér innehdlla féljande delmoment:

e Identifiera de brister i férhdllande till de transportpolitiska malen som
héghastighetsbanan dr ténkt att ldsa.

e Utreda alternativa l6sningar som kan avhjdlpa de identifierade bristerna med
utgangspunkt i fyrstegsprincipen. Det handlar framférallt om att utreda steg 1-
dtgdrder sGsom avgifter och skatter fér att uppna ett effektivare
kapacitetsutnyttjande, men dven steg 2- och steqg 3-atgdrder sdsom
optimeringsdtgdrder och trimningsinsatser.

e Genomféra samlade effektbedémningar av de viktigaste alternativen och jimféra
dessa med samlade effektbedémningar fér héghastighetsjérnvigen.

e Trafikverket behéver Gldggas att fullgéra uppdraget efter samrad med Transportstyrelsen,
Trafikanalys och Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI).

e Att en eventuell utbyggnad av ny jdrnvdg genom Skdne prévas etappvis enligt
fyrstegsprincipen och enligt gdllande regler och praxis pG omrddet,

e Att om en héghastighetsbana 6vervdgs genom Skdne denna i sa fall prévas separat i ett
femte steg, samt

e Att planeringen och projekteringen av héghastighetsbanan genom Skane omedelbart pausas
i vdntan pa att ovanstdende steg har genomforts.



Demokratin kraver férankring hos befolkningen

Var ideella forening har bildats for att tillvarata intresset fér de markagare, naringsidkare, stora som
sma, samt privatpersoner som drabbas av den hoghastighetsbana som nu féreslas byggas genom
Skdne mellan Lund och Hassleholm.

Var grunduppfattning ar att hoghastighetsbanor inte ar klimatmassigt eller samhallsekonomiskt
forsvarbara. Det finns olika alternativ till hdghastighetsbanor men dessa ar inte tillrackligt utredda
och darfor finns i dagslaget inget konkret alternativ att ta stallning till. Ur demokratisk synpunkt ar
helt nédvandigt att alternativ till hoghastighetsbanan utreds. En sa stor investering, som beror sa
manga manniskor, maste dven vara forankrad hos befolkningen.

En sadan férankring finns inte idag i Skane, dar till exempel tre berérda kommuner sagt helt nej till
forslaget om en hoghastighetsbana och inte heller i andra delar av landet dar man ar oroliga for att
de investeringar som behovs i de delarna av landet uteblir om héghastighetsbanan slukar alltfor stora
resurser, bade for byggande samt drift och underhall av en héghastighetsbana.

Mindre plats for gods

| den allmanna debatten, och dven bland forskare och politiker, har det pastatts att det med nya
hoghastighetsbanor skulle bli betydligt mycket mer kapacitet for godstransporter pa de befintliga
stambanorna. Utan att pa nagot vis styrka det har det sagts att godskapaciteten skulle 6ka med tva-
tre ganger. Av Trafikverkets senaste siffror kan man dock dra slutsatsen att det snarare blir en
genomsnittlig 6kning av kapaciteten pa kring 50 procent, alltsa mindre an halften av vad som
pastatts. Pa vastra stambana, som ar den mest belastade banan som berérs, blir 6kningen av
kapaciteten endast cirka 25 procent, alltsa bara en attondel av vad som sagts varit mgjligt. Detta fran
en redan jamforelsevis 1ag niva vilket ska jamféras med prognoserad 6kning av godstransporterna
med drygt 60 procent till 2040.

Region Skane har rdknat ut att om strackan Lund-Héassleholm byggs som héghastighetsbana ar den
befintliga stambanan sa gott som fullbelagd redan 2040. En prognos for den foreslagna
hoghastighetsbanan visar att den samtidigt skulle vara belagd till enbart 21 procent. Medan lokal-
och godstag far trangas pa den befintliga stambanan skulle alltsa narmare 80 procent av den
teoretiska kapaciteten pa de tva sparen pa hoghastighetsbanan vara outnyttjade eftersom den inte
ar byggd for godstag eller lokaltrafik. Aven i sitt eget yttrande angdende den nationella planen
trycker Region Skane pa att det ar kapaciteten som behover 6ka pa jarnvagen genom Skane, inte
hastigheten.

I ndrliggande Blekinge hotar Volvo Personvagnar med att flytta produktionen fran Olofstrém om
jarnvagen Sydostlanken forsenas. Volvo, en av regionens storsta arbetsgivare med totalt 2500
anstéllda ifran Skane, Smaland och Blekinge, menar att man behover klimatsakra sina transporter.
Totalt riskeras 10.000 arbetstillfallen om man prioriterar bort att bygga 18km normal enkelsparig
jarnvag for att resurserna ska racka till hoghastighetsbanan.



Genom att inte ta vara pa mojligheten till miljovanliga transporter fran hamnen i Karlshamn till sédra
stambanan i Almhult ligger man en onédig belastning av transittrafik genom Sk&nes titbefolkade
stader. Jamfort med att ta i land godset i Skanes storsta hamn, Trelleborg, skulle en sadan I6sning
sparat 100km av landtransport.

Sparbrist hotar klimatmalet

Ett av de ursprungliga huvudargumenten for att bygga hoghastighetsbanor var klimatnyttan. Med
overflyttning av passagerare fran flyg till hoghastighetstag skulle utslappen av vaxthusgaser minska
drastiskt. Det rader dock valdigt stor osakerhet och variation i berdkningarna av klimateffekten, fran
ingen klimatnytta under hela hoghastighetsbanans livstid, till att det tar 5-10 ar innan klimatnytta
uppnas. Man kan jamféra med att en overflyttning av 10 procent av lastbilstransporterna fran
landsvag till jarnvag skulle medfora lika mycket besparing i utslapp av koldioxid som fran hela det
svenska inrikesflyget.

Enligt Region Skanes rapport “Férlangda sjoben: nar- och kustsjofartens potential”, skulle mellan 4-
11 procent av koldioxidutslappen fran de tunga transporterna i Sverige dessutom kunna undvikas om

allt gods som bara kors rakt igenom Skane istdllet transporterades sjévagen.

Nu har i stallet bristen pa jarnvagsspar blivit huvudargumentet. Med héghastighetsbanor fordubblas i
och for sig den teoretiska kapaciteten, hela den 6kade kapaciteten tillférs dock snabba langvéga
persontag. Kapaciteten for godstag och lokaltag 6kar inte och néar det géller bade gods- och lokaltag
ar den uteblivna kapacitetsdkningen permanent eftersom hoghastighetsbanorna inte har lokala
stationer, inte passerar samhallen dar lokala stationer skulle kunna byggas i efterhand och inte heller
tal tunga godstag.

Forra aret kom en utredning, som flera myndigheter ligger bakom, som visar att utslappen av
vaxthusgaser per tonkilometer fran vagtrafiken berdknas vara cirka 32 ganger hogre an for samma
transporter pa jarnvag. | ndsta stund konstateras att det formodligen inte gar att géra mycket at
problemet pa grund av bristande sparkapacitet. Det ar darfér uppenbart att den storsta klimatnyttan
uppnas genom att bygga nya banor som kan ta godstrafik, samt att utnyttja sj6transporterna battre
med hjalp av ekonomiska incitament som battre speglar miljépaverkan.

Man brukar rdkna med att en dubbelsparig jarnvag motsvarar en 16-filig motorvag i kapacitet. Det
skulle innebara att transportkapacitet motsvarande en 10-filig motorvag skulle ligga oanvand i all
framtid eftersom en hoghastighetsbana inte kan ta godstag. Pa grund av den radande bristen pa
jarnvagsspar for godstransporter dr en hoghastighetsbana extremt kostnadsineffektiv for samhallet.



Natur & Milj6

Strackningen som planeras genom Skane skar igenom vardefull natur och kulturmiljé. Trafikverket
malar upp nagra olika alternativ, som i sjdlva verket ar mycket nara varandra pa flera platser.

P& strackan Stockamollan-Hallarod-Hovdala finns 18 av 19 svenska arter av fladdermadss. Av dessa ar
elva rodlistade och samtliga 18 skyddas av Art- och habitatdirektivet.

Samtliga alternativ under utredning for strackan Hassleholm-Lund innebar att bana for
hoghastighetstag kommer att passera nédra och igenom habitat for rodlistade fladdermusarter.
Avstandet till Natura 2000-omradet Allarps bjar i Ho6rs kommun blir i alla analyserade scenarion
mindre dn sakerhetsavstandet for vindkraftverk, trots att taget kommer att rora sig fortare an
vindkraftverksvingar. Detta gor att planen inte bara ar oférenlig med utan direkt motverkar Agenda
2030 punkt 15.5 “Vidta omedelbara och betydande atgarder for att minska forstorelsen av naturliga
livsmiljoer, hejda forlusten av biologisk mangfald och senast 2020 skydda och férebygga utrotning av
hotade arter”, trots att regeringen har uttalat att Sverige skall ligga i framkant i genomférandet av
Agenda 2030.

Vidare hotas unika naturvarden i Ronneadalen som ar riksintresse for bade Friluftsliv och Naturvard
av alla alternativen.

Pa slatterna norr om Lund skar alla nuvarande alternativen av landets basta jordbruksmark. Med nya
transportkorridorer och krav pa hégre hastigheter breder installationerna ut sig over ett storre
omrade dn om man foljt den existerande banan. Fler barridrer gor det ocksa dyrare att bruka marken
da det innebar mer kérning och ddrmed mer atgang av drivmedel. Att bygga pa pelare uppfattas av
jordbrukarna pa slatten som ett annu samre alternativ da odlingarna kommer stéras av
skuggeffekter.



Hastighet och restider

Att en bana byggs for 320 km/t gar inte att likstdlla med att tagen alltid kommer att gé i den
hastigheten. EU:s revisorer har i en rapport visat att pa de kontinentala héghastighetsbanorna ar
hastigheten i snitt snarare bara halften av den mdjliga topphastigheten vilket ar ytterligare en faktor
som visar pa den laga kostnadseffektiviteten med héghastighetsbanor.

Det ar inte heller klart om nagon operator verkligen kommer att kdpa in “riktiga” hoghastighetstag.
Dessa ar inte bara dyra i inkop de ar ocksa dyra drift och underhall. “"Hoéghastighetsbanan” som
knyter Skane till kontinenten genom Danmark ar byggd for hastigheter pa 200-250km/h. | Tyskland
har Deutsche Bahn nyligen lanserat ICE 4 med en toppfart pa 250km/h, vilka kan antas trafikera
Képenhamn nar Fehmarn Belt tunneln ar klar.

Att 6ka farten fran 250 till 320 km/h 6kar energiforbrukningen med bortat 50 procent medan
tidsvinsten bara 6kar med cirka 10 procent. De insparade minuterna blir saledes valdigt dyra,
antingen for samhallet i form av subventioner eller for resendrerna i form av extremt dyra biljetter.

Det ar mycket som paverkar restiderna, inte bara tagens toppfart utan antalet stationer langs vagen
ar ocksa avgorande. Fran borjan var malet att restiden mellan Malmé och Stockholm skulle forkortas
till 2 tim och 30 min. Det var dven ett starkt argument for att fa 6ver resenarer fran flyget till taget.
Denna restid dr dock endast majlig att uppna i teorin, inte i praktiken, och bara om tagen fran Malméo
och Stockholm stannar maximalt en gang langs vagen. | och med att inte hela strackan langre
planeras som hoéghastighetsbana gar det inte heller i teorin att na en restid pa 2 tim och 30 min. Ett
av de viktigaste argumenten for hoghastighetsbanan har darfor helt fallit bort.

De skanska kommunernas motstand

Den foéreslagna héghastighetsbanan genom Skane gar mellan Lund och Hassleholm via Eslovs och
H66rs kommuner. Alla de tre kommunerna (Eslov, H66r och Hassleholm) har pa politisk niva tagit
tydligt och bestamt avstand fran det befintliga forslaget pa dragning av en héghastighetsbana genom
relativt opaverkade omraden i deras respektive kommuner. Motstandet ar sa val forankrat i
kommunerna att det sannolikt star kvar oavsett utgangen i valet till hésten. Att staten helt skulle
kora over tre hela kommuner i en sa kontroversiell fraga med obefintlig samhallsnytta och lag
forankring i samhallet maste vara unikt i Sverige och skulle ske till ett hégt politiskt pris.



Slutsats

Att genomférandet av hoghastighetsbanor blivit ett politiskt prestigeprojekt som ska genomforas till
vilket pris som helst illustreras i figur 41 och 42 i planen. Trafikverkets egna berdkningar visar har
med stor tydlighet att hoghastighetsbanor dels ar extremt kostsamma men dven blir en extremt
kostnadsineffektiv investering eftersom vardet av nyttorna samhallet far tillbaka ar sa sma, bade i
absoluta tal och i jamforelse med andra typer av transporter och infrastruktur. | en varld med andliga
resurser, saval ekonomiska som klimat- och miljomassiga, gar det inte med forankring i fakta
propagera for fortsatt projektering av hoghastighetsbanor.

Det véldigt stora utrymme som ett beslut att ldgga ned satsningen pa hoghastighetsbanor skulle
frigora for andra satsningar inom vart samhalle, till exempel pa att sdkra elférsorjningen och starka
var forsvarsférmaga, ska inte negligeras.

Det finns sa manga argument mot byggandet av hdghastighetsbanor generellt sett och genom Skane
specifikt samt brister i utredningar och underlag att Regeringen omedelbart behdver ta initiativ till
att genomfora de krav som listades i borjan av yttrandet och att projekteringen av
hoghastighetsbanorna omedelbart avslutas.



