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Remissyttrande oéver Trafikverkets forslag till Nationell Plan for
Transportsystemet 2022-2033

Liquid Winds remissyttrande éver Trafikverkets Férslag till nationell plan for transportsystemet 2022—2033.

Sammanfattning

Atgarder for att utveckla och forbattra landinfrastruktur kopplat till hamnar bér vara en prioriterad
atgard i Nationell Plan, om man ska kunna astadkomma en dverflyttning av godstrafik fran vag till
sjofart. Sjofarten i Sverige, likval som internationellt, har en mycket stor utvecklingspotential men
da kravs ocksa att man stimulerar éverflyttningen. Darfor bor Trafikverket ges i uppdrag att ta fram
en strategi for detta med tillhérande investeringsplan.

| anslutning till hamnar behdver man systematiskt och konsekvent satsa pa att bygga intermodala
omlastningsplatser och kombiterminaler for att omlastning fran vag/jarnvag till sjéfart ska
underlattas. Trafikverket bor ges i uppdrag att ta fram en langsiktig strategi for detta med
tillhérande investeringsplan.

Aven sjofarten behéver stilla om for att fasa ut fossila branslen. Sjéfarten som trafikslag har slipat
efter i detta. Delvis beroende pa att elektrifieringen av transportsektorn hittills har fokuserat mest
pa latta fordon och dels eftersom internationella regelverk kring omstallningen inte har arbetats
fram. Sverige skulle kunna bli ett foregangsland och visa att det gar att stdlla om dven sj6farten ifall
man satsar pa barkraftiga alternativ

Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att, i samverkan med andra myndigheter, utreda hur man
kan elektrifiera sjofarten genom elektrobranslen som grén e-metanol.

Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utveckla hamnars mojlighet att ta emot infangad
koldioxid: hamninfrastruktur for lagring och hantering av koldioxid som fangas in fran utslapp
ombord pa baten; detta genom CCU/CCS, vilket vid CCU innebér att man skiljer av och anvander
koldioxiden igen exempelvis for produktionen av gront elektrobréansle.

Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda mojligheterna till statlig medfinansiering av en
ny allmdn hamn i Ornskéldsvik.

Inledning

Volymen godstrafik forvantas 6ka de kommande aren och det behovs langsiktiga forutsattningar for
sjofarten att stélla om. Merparten av sjéfarten ar idag fossilberoende. Aven om férsok gérs med befintliga



biobranslen som HV0100 och elektrifiering i mindre skala, kan dessa alternativ inte ses som I6sningen pa
den globala sjofartens utslapp. Sarskilt inte om andelen godstrafik via sjofarten ska 6ka ytterligare genom
en forflyttning fran vagtransport till sjofart. HYO100 begransas redan pa grund av att efterfragan ar lika stor
eller storre an tillgangen och stora fartyg kan inte laddas med laddel i hamnar. Darfér maste elektrifieringen
gallande sjofarten breddas till att praktiskt kunna tillampas ocksa i storre skala. Elektrobranslet e-metanol
mojliggor for sjofarten att elektrifieras bade snabbt och skalbart.

| regeringens nationella godsstrategi anges foljande: “inriktningen och tillhérande insatser ska bidra till att
de transportpolitiska malen nas, starka naringslivets konkurrenskraft och framja en overflyttning av
godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart”. Ansatserna i strategin 4r mycket goda och vi menar att det
ar angelaget att man genomfor omfattande insatser for att na de hogt stallda malen.

Trots det tydliga politiska malet om att utveckla sjéfarten, &r de namngivna investeringarna i nationell plan
drygt 80 procent jarnvagsinvesteringar, 15 procent vaginvesteringar och resten, endast cirka 5 procent,
sjofartsinvesteringar. Om man ska lyckas med omstallningen av transportsystemen maste balansen
forandras. Med en overflyttning av gods till sjofart, frigér man ocksa utrymme pa vag och jarnvag och
nyttjar den samlade transportkapaciteten battre.

| Trafikverkets forslag till trafikslagsovergripande plan for transportinfrastruktur fér perioden 2022—-2033
saknar vi dtgarder som gar i den riktningen som anges i strategin. Darfor hoppas vi att regeringen ger
Trafikverket ett tydligt uppdrag att ta fram forslag pa konkreta investeringar som majliggér genomforandet
av strategin for att utveckla sjofarten och darmed stalla om transportsystemet.

Klimatomstdillningen och dess férutsdttningar

For att klara klimatutmaningen med minskade vaxthusgaser till atmosfaren och samtidigt uppna nationella
mal for transporter och ekonomisk tillvaxt, maste jarnvagen och sjofarten ta merparten av tillvaxten av
transportarbetet. Vasentligt 6kad kapacitet i jarnvagsnatet och i infrastrukturen for sjofart maste till for att
mota efterfragan pa hallbara och effektiva godstransporter. Ingen kvantitativ systematisk analys eller
prioritering av atgarder har gjorts utifran klimatpaverkan. Regering bor ge Trafikverket i uppdrag att for
varje atgard berdkna besparingen av CO;-ekvivalenter per investeringskostnad. Denna utvardering ar
nddvandig och bor inféras snarast sa att berérda delmal i Agenda 2030 kan uppnas.

Utfasning av fossila branslen inom sjofarten dr en nédvandighet for att kunna stélla om sjofarten. | enlighet
med EU:s beslutade klimatlag och de forslag till att minska utslappen som EU-kommissionen har lagt fram
under paraplyet Fit for 55 ar sjofarten en viktig nyckel for att minska EU:s utslapp. For att Sverige ska uppna
de reduktionsmal som beskrivs i EU-lagstiftningen maste landets ambitioner och investeringar till sjéfartens
omstallning skarpas.

Ostersjons betydelse 6kar

Under de senaste decennierna har svensk utrikeshandel andrat karaktar och handel med 6stra delarna av
Europa har utvecklats. Det gér att Ostersjon som transportvag har 6kat i betydelse och kommer att 6ka &n
mer framoéver. Det finns dessutom en outvecklad potential i att fora dver mer godstransporter till sjofart.
Fran Liquid Wind ser vi goda mdjligheter att inleda elektrifieringen av sjofarten med elektrobransle i det
omradet och siktar darfér pa att etablera var forsta produktionsenhet i Ornskoldsvik.

Ornskdldsvik star fér 5% av Sveriges nettoexport - Ornskdldsviks industrier har behov av godstransport ut i
virlden. En ny allmdn hamn i Ornskéldsvik skulle utgéra ett nav i transportkedjan och framja
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overflyttningen av godstransporter fran vag till sjofart. Regering bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda
mojligheterna till statlig medfinansiering av en ny allmdn hamn i Ornskéldsvik.

Behov i nationell plan

Liquid Wind ser positivt pa regeringens och riksdagens ambitioner att utveckla sjofarten och dess
betydelse, men vill samtidigt understryka att det kommer kravas vasentliga hamn- och
landinfrastruktursatsningar for 6verflyttning av godstrafik fran vag till sjofart. Darfor ar det
anmarkningsvart att sa liten del av de monetéra satsningarna i nationella planen gar till
sjofartsinvesteringar. Liquid Wind anser att investeringarna i sjofartssatsningar maste hojas avsevart, sa att
det finns ratt forutsattningar att na regeringens och riksdagens mal avseende 6verflyttning av godstrafik.

Nar det galler hamninfrastruktur ser Liquid Wind att satsningar behovs for att mojliggéra storre terminaler
for 6kad sjofart. Vi vill ocksa patala behovet av ratt landinfrastruktur till hamnarna for att kunna erbjuda
alternativa branslen till sjofarten. Som exempel kan namnas att man behover utveckla hamnarna och
sakerstalla att bunkerbatar anpassas for att kunna erbjuda stora godsfartyg att bunkra e-metanol. Stod till
sakerhetsinvesteringar for tankfarmar ar ocksa nédvandigt.

Det maste dven finnas tillgang till landanslutning med tillhérande laddinfrastruktur fér den sjofart som
anda lampar sig for elektrifiering genom laddel/batterier. Vidare ar det dven viktigt att analysera och ta
hojd for hur farlederna kommer paverkas av 6kad godstrafik, samt att sdkra bade vag och jarnvag som
bidrar till intermodala |6sningar déar sjofarten ingar.

En hogaktuell framtidsfraga som Liquid Wind anser borde hanteras i nationell plan handlar om hamnars
mojlighet att ta emot infangad koldioxid: hamninfrastruktur fér lagring och hantering av koldioxid som
fangas in fran utslapp ombord pa baten (CCU/CCS). CCS innebdar att man skiljer av och permanent lagrar
koldioxid i marken, medan CCU innebar att man skiljer av och anvander koldioxiden igen exempelvis for
produktionen av gront elektrobransle.

Liquid Wind har langt framskridna planer pa att kunna ateranvanda infangad koldioxid genom CCU, och
darmed nyttja ett tidigare utslapp till en ny energikélla. Vid CCU pa batar kravs ett infangningssystem
ombord, samt tankar att forvara koldioxiden i. Det 4r mindre energikrdavande att komprimera koldioxid
istallet for att forvatska den. Darfér komprimeras gasen ombord pa baten, vilket visserligen kraver energi.
Nir man kommer iland 6verfors gasen till befintliga tankar, vilket inte krdver inte sarskilt mycket energi.
Forskningen om CCU gar framat i snabb takt, och Liquid Wind kan konstatera att CCU kommer vara starkt
bidragande i kampen mot utslappen. Darfor ar det viktigt att nationell plan redan nu tar héjd for dessa
nddvandiga investeringar.

Om Liquid Wind

Liquid Wind ar ett bolag med ambitionen att elektrifiera bade svensk och internationell sjéfart genom att
producera gront elektrobrénsle. Det klimatneutrala, flytande brénslet ar baserat pa koldioxid fran skogen
och gron vétgas, foretaget kan darmed erbjuda svenska och internationella rederier en mojlighet att ersatta
nuvarande fossila marina branslen.

Liquid Wind utvecklar anlaggningar for produktion av elektrobrédnslet e-metanol och planerar att bygga sin
forsta produktionsanldggning, FlagshipONE, i Ornskoéldsvik. FlagshipONE berédknas vara i drift till 2024 och
kommer da producera 50 000 ton bréansle per ar.
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Till 2030 raknar bolaget med en etablering av ytterligare 10 anlaggningar i Sverige och andra delar av
Skandinavien, med ett langsiktigt, globalt mal om 500 anlaggningar till 2050. Genom att ersatta fossila

branslen med Liquid Winds elektrobransle och med 500 anlaggningar pa plats till 2050, kan bolaget bidra
med att reducera koldioxidutslappet med 50 miljoner ton per ar.
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