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LKAB:s remissyttrande 6ver Trafikverkets Forslag till nationell plan for
transportsystemet 2022—-2033.

Sammanfattning
e FOr att den grona industriomstallningen i norra Sverige ska kunna

realiseras kravs omfattande satsningar pa transportinfrastruktur i
nartid.

e For LKAB ar Malmbanan mellan Narvik och Luled helt avgorande
och hela banan maste darfor rustas upp sa att kapaciteten och
tillgangligheten okar.

o Trafikverkets forslag tillsammans med deras redovisning av sitt
sarskilda regeringsuppdrag om atgéarder for de stora
industriinvesteringarna i norr ar en bra bdrjan men fler atgarder kan
behova dvervagas och de foreslagna atgarderna behéver
tidigarelaggas. LKAB utgar fran att regeringen finansierar alla
foreslagna atgarder samt att dessa och eventuella tilkommande
atgarder hanteras som ett sammanhallet projekt med ett tydligt
systemfokus.

e De omfattande pakorningarna av renar langs malmbanan &r ett
problem for samebyarna och for LKAB. Resurser behdver avsattas i
saval nationell som regional plan for omedelbara atgarder.

LKAB:s omstallning

En omstéllning av industrin ar den mest effektiva insats Sverige kan gora
for en minskning av de globala utslappen. Idag ar jarn- och stalindustrin den
verksamhet som globalt star for de storsta utslappen av koldioxid. LKAB:s
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samlade koldioxidutslapp ar idag 700 000 ton, vilket motsvarar fyra procent
av svensk industris samlade koldioxidutslapp och gor oss till nummer fyra
av de foretag som slapper ut mest i Sverige. LKAB har tagit fram en strategi
som stakar ut vagen mot noll utslapp av koldioxid frAn egna processer och
produkter till &r 2045 och sakrar bolagets verksamhet bortom 2060 vilket
kommer att leda till minskade utslapp om 35 000 000 ton CO2 hos LKAB
och dess kunder. Det motsvarar tva tredjedelar av Sveriges territoriella
utslapp

For att dessa investeringar ska kunna realiseras kravs en fungerande
transportinfrastruktur. Om inte omfattande satsningar sker kommer flera
investeringar att utebli, tusentals arbetstillfallen inte komma till stand och
den grona omstallningen inte att forverkligas. | forlangningen riskeras ocksa
befintliga arbeten inom andra sektorer samt svensk basindustrins framtid.

Transportinfrastrukturen ar avgoérande

Svenska basindustrins grona omstallning ar av bade nationellt och globalt
intresse och ar helt avgtrande for om Sverige ska leva upp till Parisavtalet
och na vara egna hogt satta klimatmal.

De narmaste aren planerar industrin investera cirka 1000 miljarder i 6vre
Norrland. Enbart LKAB raknar med investeringsvolymer pa 10-20 mdr/ar i
15-20 ar. Foretag som SSAB, Northvolt, H2 Green Steel har ocksa aviserat
omfattade satsningar. Det handlar om en omstallning till fossilfri jarnsvamp,
brytning och atervinning av mineral och metaller kritiska for
batteritillverkning och elektrifieringen samt nya anlaggningar for fossilfri
stalproduktion.

For att alla dessa investeringar ska realiseras kravs en fungerande
transportinfrastruktur. Dagens transportsystem har stora brister sa for att
mota upp industrins omstéllning och tillvaxt kravs stora insatser i nartid.

| Trafikverkets forslag till atgardsplanering finns en del nédvandiga atgarder
med, som reinvesteringar i spar- och véaxelbyten och
kontaktledningsupprustning liksom byte och forstarkningsatgarder av broar
och nytt signalsystemet med ERTMS. Man foreslar ocksa ytterligare
kapacitetsforbattringar pa Malmbanan for att bland annat klara tyngre last.
Det ar sammantaget bra satsningar — men det ar langt ifran tillrackligt for att
sakerstalla nddvandig kapacitet och robusthet och fér att méta industrins
vaxande behov. For att tala klarsprak - utan ytterligare insatser kommer
Malmbanan att forbli industrins getingmidja.

Darfor ar det valkommet att Trafikverket samtidigt har redovisat ett sarskilt
regeringsuppdrag dar fler och mer omfattande atgarder foreslas. For att
dessa ska kunna realiseras foreslas dock en finansiering utanfor plan.
Trafikverket forordar en lanefinansiering for att astadkomma ett snabbt
genomférande. LKAB utgar fran att regeringen hanterar detta skyndsamt
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och i ett samlat paket for att snabbt skapa robusta forutséattningar for den
grona omstéllningen och darmed mdjliggéra de planerade investeringarna.
Till detta behdvs ett tydligare systemfokus. Insatserna kan inte betraktas
som delar och planeras var for sig. Hela trafiksystemet fran Narviks hamn
till Luled hamn och anslutningarna till Stambanan genom 6vre Norrland och
sa smaningom aven Norrbotniabanan behéver ses som en del av en helhet
och alla investeringarna som ett sammanhallet projekt.

Ekonomiska ramarna

Det planférslag som nu foreligger innebar att flera angelagna satsningar
skjuts fram i tid samtidigt som helt avgérande nya satsningar inte ryms. Det
ar tydligt att de av riksdagen faststallda ekonomiska ramarna inte ar
tillrackliga. For langsiktigt hallbara planeringsforutsattningar ar det av vikt
att objekt i befintlig plan i huvudsak genomférs. Samtidigt forpliktigar
klimatutmaningen och insatser for den gréna omstallningen behover
finansieras har och nu. Alternativ finansiering, t.ex. genom lanefinansiering,
borde darfor dvervagas dar sa ar lampligt och mojligt for att 6ka det
ekonomiska utrymmet i nartid.

| grunden bor den statliga nivan finansiera infrastrukturutbyggnader men
alternativ kan 6vervagas, inte minst for Malmbanan eftersom det ocksa
handlar om gransoverskridande trafik och intressen. En sadan I6sning kan
dock inte bygga enbart pa finansiering via brukaravgifter fran de som nyttjar
strackan eftersom det motverkar sjalva investeringen och forsvarar
klimatomstallningen. Inte minst utifran att dagens brukaravgifter redan ar
hoga i forhallande till kvalitén pa anlaggningen. LKAB vill ocksa framhalla
vikten av att Sverige sa langt som majligt anséker om EU-stod for
delfinansiering av utbyggnad av godstransportkorridorer.

LKAB ser ocksa oroande pa kostnadsutvecklingen vad galler bade
underhall och nya objekt. Den riskerar att ytterligare forvarra
finansieringsutmaningen. Har har Trafikverket ett ytterligare arbete att géra
vad géller benchmarking mot andra lander, intern kontroll och uppféljning,
utvecklad bestéllarkompetens och forstarkt egen kunskap om
anlaggningen.

Malmbanan

Malmbanan mellan Narvik och Lulea ar, och kommer att vara, helt
avgorande for att transportsystemet i norr som helhet ska kunna fungera.
For det tunga godset finns inga alternativ till jarnvagen. Hela Malmbanan
fran Lulea till Narvik maste darfor rustas upp och kapaciteten byggas ut.
Enbart malmtransporterna langs Malmbanan star fér ca 50% av den
samlade godsmangden pa svensk jarnvag. Pa banan transporteras ocksa
en avsevard del av norsk sjomat och banan ar helt avgérande for transport
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av dagligvaror, lakemedel och sjukvardsutrustning till Nordnorge. Trots
detta ar banan fortfarande enkelsparig och sarbarheten vid stérningar ar
stor och mojligheterna att utoka trafiken i takt med efterfragan ar kraftigt
begransade. Det kan noteras att ca tva tredjedelar av norsk sjomat fran
Narvik som transporteras landvagen gar pa lastbil via Sverige. Med battre
kapacitet kan en stor del av dessa transporter flyttas till jarnvag.

Bara LKAB har ensamt stallt in fler &n 750 avgangar p g a brister i
infrastrukturen de senaste tva aren. Behovet av kapacitetsforstarkning kan
darfor inte nog understrykas. Har maste Trafikverket fa medel och
mdjligheter att agera.

Det finns darutdver aven en vaxande utmaning i konkurrens om utrymme
pa sparen mellan gods- och persontrafik, framst pa strackan Boden-Lulea.
Detta far till foljd att godstag ofta far sta stilla och vanta, vilket gor att man
inte hinner kora avsedda tva omlopp per dag. Féljden blir att man behover
ha fler tagset i trafik, med ytterligare trangsel pa sparen och kraftigt 6kade
kostnader.

LKAB utgar darfor ifran att det sarskilda regeringsuppdrag som Trafikverket
redovisat kring omstéllningen i norra Sverige med fler och mer omfattande
atgarder an i planforslaget genomfors skyndsamt, inte minst atgarderna pa
Malmbanan som aven med de foreslagna atgarderna kommer att ha ett
hogt kapacitetsutnyttjande (se bild fran Trafikverket nedan).

Tabell 2: Kapacitetsutnyttiande éver dygnet ar 2030 och ar 2040 med tillkommande trafik fore (JA)
respektive efter féreslagna atgarder (UA) &dr genomférda.

2030 JA 2030 UA 2040 JA 2040 UA

Lulea-Boden 101% 40% 101% 40%

Boden-Murjek 92% 65% 97% 69%

Murjek-Gillivare 92% 70% 95% 73%

Gillivare-Ratsi 81% 73% 84% 76%
Ratsi-Peuravaara/Kiruna 74%
Kiruna malmbangard-

. . 7% 72% 83% 7%
Riksgridnsen
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Idag ar produktionen i hég grad inlast till de tva omloppen med begréansade
mojligheter till andra fraktvagar. Med ratt insatser kan vi fa den flexibilitet
mellan det norra och sédra omloppet som vi dag saknar och skapa
nodvandig redundans. | takt med omstallningen fran jarnpellets till
jarnsvamp kommer det behovet dessutom att 6ka eftersom det 6kade
varuvardet ger ekonomiska forutsattningar for fler transporter vidare via
Stambanan genom 6vre Norrland. Okad flexibilitet &r ocksa en forutsattning
for att investeringen Malmporten i Lulea hamn ska kunna nyttjas fullt ut.
Trafikverket konstaterar mycket riktigt att nedbrytningen av
jarnvagsanlaggningen mellan Kiruna och Gallivare gar snabbare &n
forvantat. Ett exempel akut atgard ar det spar- och vaxelbyte som nu ligger i
plan 2026-2029 men som behdver tidigarelaggas, inte minst med tanke pa
den svara ursparningen som skedde pa strackan i november 2021 dar Gver
halften av malmvagnarna, 38 stycken, fick skrotas och ytterligare 20
stycken fick tas ur trafik for reparation medan trafiken stod stilla i atta dagar.
Det ar ocksa avgorande for att ha mojligheten att ha flexibilitet fran Norra
systemet ner mot Boden/Luled

Hogre axellaster ar ett effektivt och forhallandevis enkelt satt att oka
kapaciteten. Det ar darfor oroande att uppgradering till hogre axellaster
(STAX 32,5) pa norra Malmbanan ligger bortanfor planperioden.

Det ar vidare av stor vikt med en god dialog mellan alla ber6érda parter sa
att vi tillsammans kan arbeta for och bidra till ett effektivt genomférande av
insatserna bade under planerings- och byggskede.

Underhall och reinvesteringar

Underhallsskulden pa framfor allt jarnvagssidan ar betydande och maste
adresseras. Det &r positivt att anslagen till underhall 6kar men 6kade
resurser maste atfoljas av ett genomgripande atgardsprogram for 6kad
kostnadskontroll, kortare genomférandetider och 6kad effektivitet. Det
handlar om att Iangt storre vikt maste laggas vid digitalisering och
modernisering av jarnvagen, om digital 6vervakning av anlaggningen,
moderna anlaggningsregister och underhallsplaner som har fokus pa att
byta ut ratt komponenter i ratt tid. Inte minst behdver synen pa beprévad
teknik kontra innovation utmanas i upphandlingsarbetet.

Resurserna kan anvandas langt mer effektivt om de styrs mot
forebyggande underhall sa att akuta underhallsinsatser kan minimeras.
Samtidigt maste planeringen av underhallsinsatser moderniseras och
effektiviseras sa att trafikstérningarna minimeras och genomférandetiden
forkortas. Det &r i detta sammanhang gladjande att Trafikverket har som
ambition att forbattra kunskapen om anldggningen i paketet Forskning och
Innovation sa att férebyggande underhall kan utféras i ratt tid. LKAB
erbjuder Trafikverket majlighet att nyttja vara fordon for att samla
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realtidsdata som sedan kan anvandas for vidare analys. Sarskilt stréckan
Gallivare — Kiruna kraver en omfattande upprustning och modernisering
med byte av saval ral, stallverk och signalsystem. Arbetet med sparbytet
ligger idag alltfér sent och foreslas pabdrjas nar det enligt var interna
planering for 6kad produktion redan behover sta klart.

En mer aktiv dialog med operatorerna kan bidra till mer effektivt
genomforande men ocksa till innovativa och kostnadsbesparande
I6sningar. LKAB forordar en partsgemensam arbetsgrupp for att forbattra
kvaliteten pa Malmbanan med initialt fokus pa de anlaggningsdelar som
genererar flest stérningar och som bidrar till storst risk for allvarliga
handelser. Av storsta vikt ar att insatserna kan planeras sa att produktionen
kan uppratthallas.

Gréansoverskridande trafik

LKAB ser med oro pa att Trafikverkets planforslag saknar ett
gransoverskridande perspektiv. Eftersom Malmbanan ar en
nationsgransoverskridande strécka, ar samarbetet med Norge helt
avgorande.

Darutéver bor beaktas att det i naromradet (framst pa svenska och finska
sidan, men aven i Norge och Ryssland) finns flera av de jordartsmetaller
och mineraler som kravs for tillverkning av de batterier som ar nédvandiga
for eldriftsomstéllningen av transportsektorn. Brytning av dessa kan inte ske
utan en fungerande infrastruktur dar jarnvag givetvis spelar en avgoérande
roll.

Saval regeringen som Trafikverket behover darfor soka samverkan med
sina nordiska grannar. Da det ror sig om gransoverskridande projekt,
innebar det att man kan stka andra finansieringslésningar an de gangse.
Trafikverket behover ocksa tydligare belysa hur man avser att fullfolja
utbyggnaden av TEN-T-natet och stomnatskorridorerna. | det
sammanhanget vill LKAB aven peka pa mojligheten till medfinansiering pa
upp till 30% fran EU, vilket skulle kunna 6ka takten i insatserna eller frigora
investeringsutrymme till andra angelégna investeringar.

Renpakorningar

Fragan om de omfattande pakorningarna av renar langs malmbanan, dar
LKAB:s transporter utgor en stor del av trafiken, har patalats for Trafikverket
av saval samiska foretradarna som av LKAB. LKAB ser ett omedelbart
behov av att atgarder vidtas men har begransad radighet 6ver de atgarder
som kravs. Vi vill aven understryka att fragan inte enbart &r ett problem for
rennaringen utan ocksa en vasentlig arbetsmiljoéfraga for de lokférare som
trafikerar malmbanan.
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Problematiken ar sadan att den bor lyftas fram i den nationella planen sa att
forutsattningar ges for ett atgardsprogram pa nationell och regional niva.

Slutord

LKAB och stora delar av industrin tar sitt ansvar fér den grona
omstallningen. En utdragen upprustning av Malmbanan kommer att hota
bade svensk konkurrenskraft, jobb och tillvaxt samt den norrbottniska
industrins ledarskap i Europas klimatomstallning och darmed aven
exportmdjligheterna for gron teknik. De 7,5 miljarder Trafikverket foreslar att
staten investerar i Malmbanan i nartid ar ur det perspektivet en mycket
formanlig affar.

Utover vara investeringar i den grona omstallningen diskuterar vi garna hur
vi kan bidra till ett snabbt och smidigt genomférande av
infrastruktursatsningar med starkt fokus pa bibehallen produktion. Arbetet
behover planeras med ett tydligt fokus pa systemet som helhet och som ett
enda sammanhallet projekt, dar man knyter ihop hela Malmbanan med
saval Malmporten och Lulea hamn som Narviks hamn, Stambanan genom
Ovre Norrland och Norrbotniabanan. Genom samordning och samverkan
kan vi tillsammans bidra till effektiv planering, undvikande av suboptimering
och till férutsattningar for ett effektivt verkstéllande.

Vi ser darfor fram mot en férdjupad dialog och att vi tillsammans kan na en
overenskommelse till gagn for saval omstallningen som svensk industri och
tillvaxt sa vi kan fortséatta vara ledande i Europas klimatomstallning.

Med vanlig halsning
LUOSSAVAARA-KIIRUNAVAARA AB (PUBL)

Jan Mostrom
VD och Koncernchef
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