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LOs yttrande om Remiss angaende
Trafikverkets Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen

LO har tagit del av Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033 och vill framféra foljande synpunkter
med anledning av underlaget:

Sammanfattning av LOs synpunkter

e LOdr positiv till de 6kade ekonomiska ramarna for utveckling och
vidmakthallande av den svenska transportinfrastrukturen. En bra
infrastruktur &r ett av de viktigaste naringspolitiska instrumenten for
att gynna tillvéaxt och sysselsattning i vart land.

e LO éar positiva till att investeringar gors i forbattrade
pendlingsmojligheter som gor det mojligt att jobba och leva i hela
landet.

e LO anser att mer resurser behover tillforas for att forstarka
underhallet och utvecklingen av transportinfrastrukturen.
Trafikverket konstaterar att satsningarna inte &r tillrackliga for att
uppratthalla den nuvarande skicket pa vag och jarnvag i Sverige. LO
anser darfor att regeringen bor 6ka anslagen kraftigt for néasta
planperiod.

e LO avstyrker forslaget att de nya stambanorna ska finansieras inom
plan. LO anser att de nya stambanorna for hoghastighetstag ska
finansieras utanfor plan, i enlighet med Trafikverkets
inriktningsunderlag.

e LO anser att det ar oacceptabelt att nddvéandiga atgarder for att klara
Nollvisionens etappmal 2030 inte ryms i planen. Trafiksékerhet och
arbetet fOr att forhindra att manniskor omkommer och skadas i
trafiken borde ges hogre prioritet for att sakerstalla att etappmalet
uppnas. Detta ar dven en viktig arbetsmiljofraga, eftersom véagen ar
en arbetsplats for manga av LOs medlemmar, till exempel
lastbilschaufforer och véagarbetare.
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e LO anser att Trafikverkets bristande kostnadskontroll & mycket
orovéackande. Att planerade investeringar far skjutas pa framtiden pa
grund av bristande kostnadskontroll &r oacceptabelt. LO anser att det
ar rimligt att prova om en battre kostnadskontroll kan uppnas genom
att delar av verksamheten skots i egen regi.

e LO anser att Trafikverket som upphandlande myndighet maste véarna
ordning och reda pa arbetsmarknaden. LO uppmanar Trafikverket att
inkludera skrivelser i den nationella planen om att sakerstalla
ordning och reda pa svensk arbetsmarknad, varna goda arbetsvillkor
med kollektivavtalade 16ner och arbetsvillkor samt férhindra
arbetslivskriminalitet. FOrslagsvis kan Trafikverket ta fram en
strategi i samrad med parterna.

e LO anser att Trafikverket bor géra mer for att minska transporternas
klimatutslapp. Enligt Trafikverket ar effekterna fran planforslaget
nara noll, vilket inte gar ihop med de transportpolitiska malens
skrivningar om en langsiktigt hallbar transportférsorjning eller
Sveriges klimatpolitiska mal om nettonollutslapp till 2045.
Transportsystemet ar en viktig del i att minska utsléappen i Sverige.

LOs synpunkter

LO ér positiv till de 6kade ekonomiska anslagen for utveckling och
vidmakthallande av den svenska transportinfrastrukturen. LO &r dven
positiva till att investeringar gors i forbattrade pendlingsmojligheter som gor
det mojligt att jobba och leva i hela landet. En bra infrastruktur ar ett av de
viktigaste naringspolitiska instrumenten for att gynna tillvaxt och
sysselsattning i vart land. Tyvarr kan vi konstatera att Trafikverkets
nationella plan for transportinfrastrukturen inte ar tillracklig for att mota
samhaéllets behov. Tillstandet pa svensk vég och jarnvag ar kraftigt eftersatt
och Sverige har en underhallsskuld som vaxer. Med nuvarande
anslagsnivaer sa kommer forslitningstakten vara hogre an atgardstakten.
Trafikverket konstaterar att nuvarande anslagsnivaer inte ar tillrackliga for
att uppratthalla det nuvarande skicket pa vag och jarnvag i Sverige, och att
det ocksa leder till Iangsiktigt okande underhallskostnader. Detta &r
oacceptabelt. LO kréaver darfor att regeringen bor 6ka anslagen kraftigt for
nasta planperiod.

I LOs remissvar pa Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for perioden 2022-2033 och 2022-2037”
instdimde LO i Trafikverkets bedémning att de nya stambanorna, om de ska
byggas, bor finansieras utanfor plan. Trots detta kan vi konstatera att nya
stambanor for 104 miljarder kronor anda ingar i planférslaget. Anledningen
till att LO anser att finansiering bor ske utanfér plan var for att ge basta
organisatoriska forutsattningar for projektet, sdnka totalkostnaderna och
tidigarelagga nyttorna av investeringarna. LO anser att detta i sadana fall bor
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ske genom att regeringen i sin uppfoljning av malet for det strukturella
finansiella sparandet justerar utfallet med kostnaderna for
hdghastighetsbanorna. Detta kan jamforas med hur man tillfalligt justerade
det finansiella sparandet for de extraordinara kostnaderna vid
migrationskrisen 2015-2017. Nya stambanor skulle vara den storsta
infrastrukturinvesteringen pa flera generationer. Denna unika kostnadsmassa
motiverar en sarskild hantering av projektet.

Nollvisionen utgdr grunden for trafiksakerhetsarbetet i Sverige. Det &r
gladjande att nollvisionens etappmal for 2020 uppnaddes. Det nya
etappmalet for 2030 innebar att antalet omkomna i vagtrafiken ska halveras
till 2030 och allvarligt skadade ska minska med minst 25 procent.
Trafikverket skriver att behovet att genomfora trafiksakerhetsatgarder ar
fortsatt stort, och nédvandiga atgarder for att klara etappmalet for 2030 inte
ryms i planen. LO anser att det dr oacceptabelt att nédvéandiga atgarder for
att klara Nollvisionens etappmal 2030 inte ryms i planen. Trafiksékerhet och
arbetet fOr att forhindra att manniskor omkommer och skadas i trafiken
borde ges hdgre prioritet for att sakerstélla att etappmalet uppnas. Detta ar
aven en viktig arbetsmiljofraga, eftersom vagen &r en arbetsplats for manga
av LOs medlemmar, till exempel lastbilschaufforer och végarbetare.

Regeringens direktiv anger att den gallande planen ska fullféljas enligt
devisen lagt kort ligger. Det innebdr att det finns begransat med utrymme
for nya investeringar. Dessutom har kostnaderna for investeringarna i den
géllande planen okat sedan planens faststéllelse. For att planforslaget ska
rymmas inom anvisad ram skjuter Trafikverket vissa investeringar pa
framtiden samt genomfor besparingar. LO anser att Trafikverkets bristande
kostnadskontroll ar mycket orovackande. Att planerade investeringar far
skjutas pa framtiden pa grund av bristande kostnadskontroll &r oacceptabelt.
Trafikverket skriver att det finns ett fortsatt behov av att utveckla och se
Over kostnadsstyrningen, produktiviteten och effektiviteten i verksamheten.
Trots att Trafikverket arbetar med starkt kostnadsstyrning ar det uppenbart
att det inte ar tillrackligt. LO anser att det &r rimligt att préva om en béttre
kostnadskontroll kan uppnas genom att delar av verksamheten skéts i egen
regi.

Trafikverket bor i den nationella planen inkludera skrivelser om att
sakerstalla ordning och reda pa svensk arbetsmarknad, varna
kollektivavtalsenliga I6ner och arbetsvillkor samt férhindra
arbetslivskriminalitet. FOrslagsvis kan Trafikverket ta fram en strategi i
samrad med parterna. Trafikverket som upphandlande myndighet maste
varna ordning och reda i bygg- och anldggningsbranschen och stélla krav i
upphandling pa sérskilda arbetsrattsliga villkor samt att arbetet ska utforas i
enlighet med gallande svenska regler, nar det kommer till exempelvis krav
pa arbetstillstand samt skattskyldighet. Kraven ska I6pande foljas upp och
sanktioneras med kraftfulla sanktioner. Detta &r viktigt inte bara for att



skydda arbetstagares villkor och svenska skatteintékter utan ocksa for att for
att ge svenska foretag och arbetare en schysst méjlighet att konkurrera pa
lika villkor och pa sa satt sakerstalla att en storre del av det valstand som
skapas i arbetet med att bygga nya véagar och jarnvagar kommer den svenska
ekonomin till del.

LO vill dartill uppmarksamma departementet pa planens bristande analys av
de stora problem med fusk, social dumpning och illojal konkurrens som vi
ser i transportsektorn. Som sektorsmyndighet bor Trafikverket tydligare
uppmarksamma dessa problem och foresla atgarder mot desamma.

For att sékerstélla en god arbetsmiljé och goda arbetsvillkor ar en
forutsattning att man vet vilka som utfor arbetet pa arbetsplatserna. Genom
ID06-kortet har byggbranschen utvecklat ett effektivt sétt att kontrollera att
ratt arbetstagare befinner sig pa platsen och hindra obehdriga att komma in
pa byggarbetsplatsen. Vi ser tyvarr exempel pa nar detta system missbrukas.
Darfor ar det viktigt med kontroller for att hindra missbruk av 1D06-kort.
Detta understryks éven i Byggmarknadskommissionens slutrapport 2022.

Minskade utsldpp fran transportsektorn ar en av de stora utmaningarna for
att na de klimatpolitiska malen om nettonollutslapp 2045. Ett av
Transportpolitikens dvergripande mal ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Trafikverket menar att
planforslaget bidrar till och passar in med klimatmalen samt att forslaget
bidrar till en liten minskning av transporternas koldioxidutslapp. Enligt
Trafikverket bekraftar det den vanliga slutsatsen att
infrastrukturinvesteringar har mycket sma effekter pa utslappen av
vaxthusgaser. LO anser att denna lilla minskning av transporternas utslapp
inte ar tillrackligt. Trafikverket bor gora mer for att minska transporternas
paverkan pa klimatet.

Med vanlig halsning
Landsorganisationen i Sverige

Susanna Gideonsson Jonathan Herlitz
Handlaggare
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