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Lansplaneupprattare och kollektivtrafikmyndigheter i Stockholms, Uppsala,
Vastmanlands, Orebro, Sérmlands, Ostergétlands och Gotlands Ian som samarbetar
i Malardalsradets En Battre Sits lamnar harmed ett gemensamt remissvar pa
Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturplaneringen 2022-2033
(dir.nr. 12021/02884). Remissvaret bygger vidare pa vad lanen tidigare yttrat
avseende den storregionala samsynen om prioriteringarna for Stockholm-
Malarregionens transportinfrastruktur. Parterna i respektive 1an lamnar aven egna
remissvar med lansspecifika synpunkter som i 6vrigt hanvisas till.

Sammanfattning

* Atta av tio tagresor i Sverige startar

eller slutar i Stockholm. Stockholm-
Malarregionen ar med sina 4,3 miljoner
invanare och 49% av Sveriges BNP av stor
betydelse for hela landet. Férseningar och
kapacitetsbrister i Stockholm-Malarregionen
drabbar resenarer i hela landet.

-) Stockholm-Malarregionen

tar ett gemensamt ansvar for
transportinfrastrukturen och det hallbara
resandet i var del av landet, bland annat med
16 miljarder kr i ett regionaltagssystem. Nu
maste staten matcha ambitionen och satsa pa
infrastrukturen i var del av landet.

9 Satsningar behovs for att minska

transporternas klimatpaverkan. Storst
potential till beteendeférandringar i landet finns
i Stockholm-Malarregionens starka trafikstrak.

9 Hoéjning av rambudgeten ar positiv.

Lansplanerna bor tilldelas en stérre andel

for att ytterligare starka genomférande av
trimningsatgarder for kapacitet, robusthet och
hallbarhet.

9 Drift och underhall &r avgoérande

>

och maste prioriteras for att garantera
tillganglighet och funktionalitet. Efterslapande
underhall behover atgardas under kommande
tolvarsperiod.

Redan beslutade atgarder ska genomforas

inom de aviserade tidsramarna

* En forsening av Ostkustbanan (Fyrspar
Uppsala-Stockholm) skulle drabba
saval regeringens klimatpolitiska som
bostadspolitiska malsattningar.

» Ostlanken ar ett namnsatt objekt av stor
betydelse for transportsystemet. En
forsening skulle fa allvarliga konsekvenser.

Det ar positivt att Trafikverkets planférslag
tillfor medel till Malarbanan, Tvarforbindelse
Sodertorn, Stockholms centralstation,
Sodertaljebron och farleden Sédertalje-
Landsort.

9 Planforslaget saknar merparten av En

Battre Sits sju storregionala prioriteringar.

Detta innebar en stor risk for transportsystemet

och riskerar att hamma Sveriges utveckling.

» Trimningspaket - For att mojliggora
Malardalstrafik Etapp 2.

» Ostkustbanan - Ny regionaltagsstation i
Solna och atgéarder vid Uppsala C.

« Malarbanan - Dubbelspar Kolback-Hovsta,
ombyggnad av Vasteras C samt Orebro.

» Svealandsbanan - Utokad trafik Folkesta-
Rekarne, som delar stracka med UVEN.

+ Hallsberg gods- och personbangard -
Utokad kapacitet.

» E4 - Utokad kapacitet norr om Forbifart
Stockholm och till Arlanda.

 Hjulstabron - Malarsjofarten ar starkt
beroende av att en ny Hjulstabro byggs.

é Gotland behover en val fungerande trafik

for att binda samman 6n med fastlandet.

Q Trafikverkets modell med utpekade

brister ar vialgrundad, men en utredning av
brister behdvs i ndra dialog med regionerna.

é De nya stambanorna utgar fran ett

konkret kapacitetsbehov och maste
planeras utifran det omgivande trafiksystemet
samt finansieras i sarskild ordning utanfor
nationell plan.

9 Goda internationella transporter till

och fran Stockholm-Malarregionen

ar avgorande for saval regionens som
Sveriges och anslutande europeiska regioners
konkurrenskraft.

é Arlanda, Sveriges internationella

flygplats, behover agnas mer fokus.

9 Battre planering och optimering av

godstransporterna for okad effektivitet
och klimatnytta.

= Inférandet av ERTMS ska ske med

eftertinksamhet i dialog med regionala
foretradare.

* Kompetensforsorjningen inom

samhiéllsbyggnad och infrastruktur
behover sakerstallas.
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Inledning

Mialardalsradet koordinerar det transportpolitiska samarbetet
En Bittre Sits, som omfattar de sju lanen Stockholm, Uppsala,
Vistmanland, Orebro, Sérmland, Ostergétland och Gotland.
Léanen arbetar tillsammans for en sammanhallen, hallbar
region med infrastruktur och kollektivtrafik som underlattar
manniskors vardag. Samarbetet varnar en hog nationell och
internationell tillgdnglighet for Stockholm-Malarregionen.

Mialardalsradets En Bittre Sits-samarbete tackar for mojligheten att
svara pa remissen avseende Trafikverkets forslag till nationell plan
for transportsystemet for perioden 2022-2033. Det gemensamma
remissvaret bygger vidare pa vad lanen tidigare yttrat avseende

den storregionala samsynen om prioriteringarna for Stockholm-
Mialarregionens transport-infrastruktur. Utgdngspunkten

for inspelet dr den politiskt forankrade utvecklingsstrategin

for Stockholm-Malarregionens transportsystem,

En Bittre Sits Systemanalys 2020.

Systemanalys 2020 6verldamnades fran Mélardalsradets En Béttre Sits till Trafikverket.

Fran vénster: Jesper Skalberg Karlsson (M), regionrad Region Gotland, Kristoffer Tamsons (M),
trafikregionrad Region Stockholm och ordférande Mélardalsradet, Magnus Ekblad (C), regionrad Region
Véstmanland, Nina Héijer (S), regionrad Region Orebro Ién, Helena Sundberg, regionchef Trafikverket
Stockholm och Julie Tran (C), regionrad Region Ostergétiand.



Stockholm-Maélarregionens betydelse for Sveriges utveckling

1. Stockholm-Malarregionens
betydelse for Sveriges utveckling

Varje dag reser
750 000 region-
invanare over en
eller flera kom-
mungranser for att
komma till jobbet.

Stockholm-Malarregionen utgoér i ménga avseenden en samman-
kopplad region med stor betydelse for hela Sveriges utveckling
och internationella konkurrenskraft. Har bor 43 procent av landets
befolkning och 49 procent av Sveriges BNP skapas hédr. Varje dag
reser 750 000 regioninvanare Gver en eller flera kommungrianser
for att komma till jobbet, i en allt mer sammankopplad storregion.
I regionen ligger Arlanda, Sveriges storsta internationella flygplats
och central transportnod. Stora godsméngder passerar till, frin
eller genom regionen och godstransporterna berdknas 6ka med 65
procent till 2040. Fram till 2050 berdknas befolkningen 6ka med
hundratusentals invénare, samtidigt som antalet arbetstillfallen
forvantas oka med drygt 700 000. Till detta kommer ett 6kat
resande &ver ldnsgrins for studier. Atta av tio tdgresor i Sverige
startar eller slutar i Stockholm. Forseningar i Stockholm-Mélar-
regionen drabbar resendrer och godstransporter i hela landet.

Med 6kad triangsel pd redan hért belastade trafiksystem maéste
arbetet for en bittre infrastruktur snabbas pd och dka i omfatt-
ning i Stockholm-Maélarregionen. For att mota utvecklingen i
transportsystemet och gora den mer héllbar krévs samordnade
satsningar pa badde dagens och framtida kapacitetsproblem. Att
sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktig hallbar
infrastruktur- och transportforsorjning for medborgarna och
ndringslivet 1 hela landet ar en viktig utgdngspunkt for Stock-
holm-Milarregionen. Infrastrukturens kapacitet och robusthet ar
dock i behov av upprustning och utveckling for att 6ka sévil den
regionala som den nationella och internationella tillgdngligheten.

Med utgangspunkt i Systemanalys 2020 har Milardalsradet
sammanstillt en Nyttoanalys, som visar vilket mervérde som
skapas om En Bittre Sits prioriterade atgdrder genomfors

fram till 2030. Analysen visar dven vilka samhaéllsnyttor som
riskerar att utebli utan finansiering. Nyttoanalysen visar att den
samhéllsekonomiska nyttan av En Béttre Sits foreslagna atgérder
uppgdr till minst 96,1 miljarder kronor. Ytterligare nyttor om 19,2
miljarder kronor skulle uppsta i 6vriga delar av landet nir resorna
gdr snabbare till och frén Stockholm-Mailarregionen. Totalt uppgér
nyttorna till 119 miljarder kronor. Analysen visar varfor satsningar
maste goras pa infrastrukturen i Stockholm-Mélarregionen, dar
det bor ménniskor, pendlare reser till jobb och gods transporteras.



Stockholm-Malarregionens bidrag och 6kade ambitioner for ett hallbart transportsystem

2. Stockholm-Malarregionens bidrag
och okade ambitioner for ett hallbart

transportsystem

Stockholm-Malarregionen vill fortsétta vara en konstruktiv part
for staten i utvecklingen av transportinfrastrukturen och upp-
skattar att Trafikverket framhaller Milardalsradets En Bittre Sits
som ett gott exempel pa forum for dialog om samhéllsutveckling.
Regionen har genom tidigare gemensamma 6verenskommelser
med staten kring medfinansiering av infrastruktur mojliggjort
och skyndat pa vissa satsningar pa forbattrad infrastruktur

for en langsiktig och hallbar tillvéxt i Stockholm-Maélarre-
gionen, som till exempel Citybanans medfinansiering.

En Bittre Sits anser att Stockholm-Maélarregionen behdver nya
overenskommelser med staten for att paskynda och svara upp mot
de allt 6kade ambitionerna for utvecklingen av ett hallbart trans-
portsystem. Nagot som nuvarande planforslag inte helt nér upp till
utifran Stockholm-Mélarregionens gemensamma systemanalys.

Stockholm-Maélarregionen har tagit ett gemensamt ansvar

framfor allt ndr det géiller utvecklingen av den regionala
kollektivtrafiken genom satsningar som till exempel bygget av

ny tagdepd for Malartag i Eskilstuna, inkdp av nya moderna
regional- och pendeltdg samt omfattande utbudsforbattringar.
Genom detta dr Stockholm-Maélarregionen starkt bidragande

till den positiva utvecklingen for regionaltagstrafiken som lyfts
fram i planforslaget. Regionernas gemensamma satsningar
innefattar investeringar om 6ver 16 miljarder kronor i ett utvecklat
regionaltdgssystem med bland annat 53 nya regionaltag.

I hela Stockholm-Maélarregionen finns nu hdga och allvarligt
menade ambitioner for ett hallbart transportsystem som visar sig
utifran allt fran regionala elektrifieringsloften till satsningar pa
sparviag, BRT (Bus Rapid Transit), nya gemensamma biljettsystem,
byggande av tunnelbana, stora stadsutvecklingsprojekt och nya re-
secentrum. Samtliga exempel och sérskilt satsningarna pé regional-
tagssystemet ar en viktig del i de 6kade ambitionerna for en inte-
grerad samhéllsplanering dar kommunerna och regionerna tar sitt
ansvar for att driva pa bostadsbyggande, naringslivsetableringar
och 6vrig platsutveckling. Till det kommer allt 6kade kommunala
investeringar, behov av finansiering fran stadsmiljoavtal till 6kade
behov frén ldnstransportplanerna till gang- och cykelinvesteringar.

Atta av tio tag-
resor i Sverige
startar eller slutar
i Stockholm.



Stockholm-Malarregionens bidrag och 6kade ambitioner for ett hallbart transportsystem

De pagaende regionala satsningarna i kombination med den starka
tillvaxten innebér att den befintliga infrastrukturen ar kraftigt
anstrangd. De regionala satsningarna behover moétas upp béttre
av staten i1 form av 6kade infrastruktursatsningar, utifran de
prioriterade behoven i Systemanalys 2020, for att ge samhaéllet
en optimal nytta. En tét dialog har forts med Trafikverket i syfte
att sakerstélla att de mest relevanta atgirderna i systemanalysen
genomfors. Konsekvensen av att dessa atgérder till stor del
saknas i planforslaget och séledes inte kommer att finnas pa plats
fore 2040, innebar att de regionala satsningar som har inletts
riskerar att stanna av och i vérsta fall till viss del dras tillbaka.

De regionala satsningarna behover motas upp battre av staten

i form av d6kade infrastruktursatsningar, utifran de prioriterade
behoven i Systemanalys 2020, for att ge samhallet en optimal
nytta. Konsekvensen av att dessa atgarder till stor del saknas i
planforslaget innebar att de regionala satsningar som har inletts
riskerar att stanna av och i varsta fall till viss del dras tillbaka.



Helhetsperspektiv och 6kad malstyrning kravs

3. Helhetsperspektiv och 6kad

malstyrning kravs

For att uppna de transportpolitiska mélen och en minskad
miljopaverkan frén transportsektorn kravs att transport-
systemets olika delar fungerar och nyttjas effektivt och

i samklang. Darfor krévs ett helhetsperspektiv pd hela
transport- och planeringssystemet. Val av inriktning och
atgirder maste analyseras utifran vilka effekter det har pa
ovriga delar av transportsystemet och pa andra transportslag.

En Bittre Sits efterfrdgade i remissvaret pa inriktningsunderlaget
att Trafikverket skulle ges direktiv till atgérdsplanering som i hog
grad praglades av malstyrning framfor prognosstyrning och att
man i direktiven formulerade tydliga krav pa vilka funktioner in-
frastrukturen skulle uppfylla. Direktiven till Trafikverket innehdll
istdllet tydliga instruktioner om specifika objekt och satsningar
som planforslaget skulle innehélla. Utrymmet att prioritera
atgirder som leder i riktning mot transportpolitiska mal och till
ett hallbart transportsystem var i realiteten i princip obefintligt.
Langsiktiga och stabila planeringsforutsittningar dér gjorda prio-
riteringar ligger fast dr en viktig princip. Ndgot méste dock goras
for att hantera de stora kostnadsdkningar och forseningar som
praglar objekten i nu gillande plan. Det maste finnas utrymme att
under planperioden prioritera in nya namnsatta investeringar och
genomfora de dtgédrder som utretts sedan nu géllande plan antogs.

3.1 Satsningar ska minska transporternas klimatpaverkan
Potentialen till beteendeférandringar finns i starka kollek-
tivtrafikstrdk in mot nodstéder och i storstadsregioner, dar
Stockholm-Malarregionen ér landets storsta. En Béttre Sits
vilkomnar att Trafikverket i planforslaget tydliggdr behovet av
styrmedel for att uppnd 6nskad samhaéllsutveckling med minskade
utslédpp och minskad klimatpéverkan. Parallellt med detta ér

det ocksd viktigt att klimatsdkra infrastrukturen for att klara av
extrema vaderhdndelser. Trafikverket lutar sig pa tre ben for att nd
klimatmalet: elektrifiering, biodrivmedel och hogre brinslepriser.
Det bygger pé en ensidig analys av klimatets utmaningar, med
utgdngspunkt i att det frimst handlar om utslapp, istéllet for

att utga fran de 17 malen i Agenda 2030. Trafikverket menar

att eftersom végtrafiken fortsdtter att vixa och dess andel blir
storre av transportarbetet, ger inte satsningar pa gang, cykel och
kollektivtrafik samt transportsndl planering nidgon storre effekt.
En Bittre Sits delar inte Trafikverkets analys. For att skapa

en hallbar utveckling krdvs en bredare ansats och forstdelse.
Trafikverkets beskrivning av potentialen i en 6verflyttning till mer
hallbara trafikslag ar idag alltfor generell och bor diversifieras

for att finga de olika forutsdttningar som finns i olika typer av
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geografier och olika grupper. Trafikverkets analys om att skapa ett
héllbart resande utgar dven fran en sniv tolkning av myndighetens
egna uppdrag, istillet for att utga fran alla aktorer i samhéllet och hur
gemensam samverkan kan skapa ett okat hallbart resande. Sam-
verkan och kombinerade insatser med kollektivtrafik och cykel ger
tillsammans storre effekter, 4n om de skulle inforas ensamt sa som
Trafikverket valt att analysera effekterna av ett 6kat hallbart resande.

Det ar dock svart att fullt ut bedoma planférslagets miljopaverkan,
da den samlade bedomningen av planforslaget forst presenteras
den 31 januari 2022. Detta gor att synpunkter pa bedomningen
inte hinner tas med i remissvaret, givet den politiska processen
for framtagande och beslut om remissvar. Trafikverkets kalkyler
och analyser av planforslaget har dven utgatt fran ett scenario dar
beslut fattas om styrmedel och andra atgiarder som exempelvis
leder till en ddmpning av trafiktillvixten. Om dessa beslut inte
fattas kan effekterna av planen antas vara annorlunda, men detta
ar mycket svart att bedoma da det inte redovisas i planforslaget.

En 6vervagande andel av den tillkommande pendlingen i Sverige
sker 1 straken mot storstdderna, framst Stockholm. Istéllet for
Trafikverkets vaga prioritering, bor det framga att satsningar

pa de kollektivtrafikstarka straken in mot storstader ar en

viktig satsning for att minska transporternas klimatpaverkan.

I storstadsomréadena finns storre forutsattningar att flytta

over resor till hallbara transportslag som gang, cykel och
kollektivtrafik da utbudet ar storre och avstanden kortare.

Analysen och ansatsen for att na klimatmalen maste utga fran en
transporteffektiv planering, energieffektivitet och integrerad plane-
ring utifran fyrstegsprincipen. Detta tillsammans med en mélstyrd
utgangspunkt ger en annan ansats och inkluderar ett bredare
perspektiv som tar sin utgangspunkt i den social hallbarheten och
dar den ekologiska dimensionen sétter ramarna. En Béttre Sits menar
att detta ar avgorande for att klara morgondagens behov. Underlaget
fran Trafikverket saknar ett livscykelperspektiv pa utvecklingen av
transportsystemet, vilket gor att fokus blir pa att minska utslapp is-
téllet for att skapa en hallbar utveckling utifran ett helhetsperspektiv.

Till detta ska laggas att Trafikverkets modeller helt missar
analyser kring yteffektivitet, dar en 6vergang till mer héallbart
resande sétter manniskan i fokus och inte utgar fran biltrafi-
kanternas behov i planeringen. Genom bland annat effektivt
utnyttjande av ytor skapar vi en hallbar samhallsutveckling.

3.2 Teknikutvecklingens maojligheter

Trafikverket uttryckte i inriktningsunderlaget en stor tilltro till
teknikutvecklingens mojligheter. En Bittre Sits eftersoker en
infrastrukturplanering som méter denna utveckling, men for
att uppna en genomgripande forandring ar detta inte tillrackligt
da den teknik vi har idag dven till stora delar ar den teknik som
kommer att vara i bruk de narmaste decennierna. Implemente-



ringen av ny teknik gar for langsamt for att vi ska kunna forlita
oss enbart pa den for att uppna nodvéandiga forandringar.

En Bittre Sits vill darfor fortsatt uppmana regeringen att i
kombination med 6kade medel till satsningar pa kostnadseffektiva
atgdrder i infrastrukturen samt riktade styrmedel dven avsitta

medel till satsningar som syftar till en 6kad takt i omstéllningen

till fornyelsebara drivmedel av fordonsflottan, snabbare utbyggnad
av bredband och 5G, styrmedel samt andra atgirder som leder till
minskat resbehov och en minskad anvandning av fossila drivmedel.
Darutover kravs en langsiktig klimatanpassad energipolitik med ny
infrastruktur for en mangfald av héllbara drivmedel, genom exempel-
vis ordnande satsningar inom elektrifiering, daribland genomforandet
av de pilotstrackor for elvdg som Trafikverket har fattat beslut om.

Helhetsperspektiv och 6kad malstyrning kravs

| storstadsomradena finns storre forutsattningar att flytta over
resor till hallbara transportslag som gang, cykel och kollektivtrafik

da utbudet ar storre och avstanden kortare.
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Férandrade budgetramar och utékade regionala planer behdvs

4. Forandrade budgetramar och
utokade regionala planer behovs

[ | Mot bakgrund av Coronapandemin och hur den har paverkat
G d 2st samhdllet ser vi en hojning av budgeten for planramarna som en
runden maste positiv del i omstarten av Sverige och omstéllningen av landets

vara att de transporter. En utdkning av planramarna ér angeldget bade for att
re gl onala planerna ge tillrdckliga resurser till vidmakthéllande och for genomftrande
. av gillande nationell plan samt fér mdjligheten att prioritera nya
och den nationella objekt. Trafikverket foreslar att en 6kad ram i stort sett skulle
p|anen ska bara tilldelas nya vagobjekt. Vi motsétter oss en sddan ensidig priorite-

. ringsprincip utan hénvisar i stéllet till prioriteringarna i En Bittre
k?sltnaderna_ for Sits Storregionala Systemanalys 2020. I Stockholm-Malarregionen
Siha respe ktive finns prioriterade behov som saknas i Trafikverkets planforslag.
investeri ngar Utrymme behovs for att atgarda fler brister under planperioden.

Lansplanerna bor tilldelas en storre andel av planeringsramen for
att stirkas ytterligare. Anledningarna till detta &r flera. For det
forsta for att den typ av trimningsétgarder for kapacitet, robusthet
och héllbarhet som planforslaget lyfter fram, ligger inom den
infrastruktur som finansieras, eller kan medfinansieras, via de
regionala planerna. Vi behdver utdkade ramar for att kunna
genomfora sddana satsningar och om medel ska 6ronmérkas

till denna typ av atgérder bor dessa medel tillfalla de regionala
planerna. For det andra kommer stora satsningar pd nya stambanor
och storre utbyggnader i kollektivtrafiken i bland annat Stock-
holms l4n fé effekter och skapa behov av dtgirder i omgivande
infrastruktur. Dessa atgdrder kommer att skapa efterfragan

pa medel ur sévél nationell plan som ur de regionala planerna,
oavsett om atgdrderna finansieras pd annat sétt eller inte. Dessa
ovanligt stora atgdrder kommer med andra ord att paverka medlen
for utvecklingsétgdrder alldeles oavsett, vilket dr viktigt att ta
hénsyn till vid tilldelning av medel till de regionala planerna.

Det ar var tydliga stdndpunkt att medlen i de regionala
planerna forst och framst ska g till atgérder i den regionala
transportinfrastrukturen. Medfinansiering av atgédrder i den
nationella planen bor ses som undantag. Stora satsningar i
nationella planen pa utbyggnad av bland annat nya stambanor
och storre kollektivtrafikutbyggnader kommer dven att innebéara
ett 6kat behov av atgarder i omgivande infrastruktur som ska
finansieras via de regionala planerna. Grunden maéste vara

att de regionala planerna och den nationella planen ska béra
kostnaderna for sina respektive investeringar. Trafikverket kan
inte rdkna med medfinansiering av objekt i nationella planen
da medlen i de regionala planerna kommer behovas till annat.

12



Det begransade utrymmet for nyinvesteringar minskar mojligheterna
att tillgodose de behov som finns i de expansiva storstadsregionerna.
Det behovs 6kade och sammanhingande satsningar i strak for
regionalt kollektivtrafikresande, arbetspendling och bostadsutbygg-
nad. Med en s stor del av planens utrymme redan intecknat minskar
aven flexibiliteten i1 planeringen, till exempel mojlighet att finansiera
objekt som det redan finns framtagna vig- eller jarnvagsplaner

for och mindre objekt med stor betydelse for att na klimatmalen.

En Bittre Sits stodjer en utokad ram med minst tio procent, men
bedomer att Trafikverket inte alltid prioriterar ratt objekt. Vi vill

att mindre satsningar som ger stor samhallsnytta ska prioriteras.

4.1 Potterna ska tillféras linsplanerna

Trafikverket foreslar en pott till sé kallade trimnings- och miljoat-
gérder. Eftersom den typ av atgirder som denna pott omfattar ofta
ar mycket kostnadseffektiva ar detta en viktig pott, medlen racker
dock inte for att ticka de behov som finns. I denna pott ingéar ockséa
potter for cykel- och trafiksdkerhet varifran ldnsplanerna kan soka
medfinansiering till investeringar i den regionala transportinfra-
strukturen. For att kunna realisera hogvardig kollektivtrafik pa vag/
gata bor dven regionala atgérder for framkomlighet och kapacitet
for kollektivtrafik kunna finansieras genom potterna. En Béttre Sits
anser att dessa potter istéllet skulle tillforas lansplanerna direkt.

Foérandrade budgetramar och utékade regionala planer behdvs
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5. Drift och underhall
maste prioriteras

En Battre Sits
anser att drift
och underhall av
befintlig och
tilkommande
infrastruktur ar
avgorande och far
inte prioriteras
ned i transport-
infrastruktur-
planeringen.
Tillgangligheten
maste
garanteras och
funktionaliteten
maste
aterupprattas.

En Bittre Sits anser att drift och underhall av befintlig och
tillkommande infrastruktur dr avgérande och fér inte prioriteras
ned i transportinfrastrukturplaneringen. Tillgdngligheten maste
garanteras och funktionaliteten maste aterupprittas. Detta for
att uppna en infrastruktur som ar robust och tillforlitlig men
ocksa for att pdgaende och planerade investeringar ska fé full
effekt. En Bittre Sits anser att ett vidmakthallande pa sadan
niva att funktionen bibehalls och éterstélls i hela transportin-
frastrukturen samt att efterslipande underhall tidigt atgérdas
under planperioden, dr en forutsittning och en miniminiva.

Planforslaget har en tyngdpunkt mot vidmakthéllande av
infrastrukturen och utveckling av jarnvégssystemet. En Bittre
Sits anser att detta dr en rimlig prioritering men noterar samtidigt
att trots att ramarna till vidmakthallande utokats i jamforelse
med nu géllande plan kommer funktionaliteten forsdmras i delar
av infrastrukturen. Eftersom medlen till vidmakthallande och
eliminering av eftersldpande underhall inte utdkas sa behover en
prioritering goras. Trafikverket foreslar en prioritering av strak
med stora trafikfloden vilket visserligen ger goda mojligheter att
forbattra restid, kapacitet och robusthet i dessa strdk, men detta
kommer att ske pa bekostnad av att mindre starka strak férsdmras.
Det ar viktigt att prioritera de starka straken, men det ger foljd-
effekter nar det géller tillgdnglighet i Stockholm-Mélarregionen
som helhet och pa den regionala utvecklingen.

En forsdmrad funktion i de ldgtrafikerade delarna av infrastruktu-
ren kommer i forsta hand drabba landsbygdens tillgdnglighet och
attraktivitet och forstirka skillnaderna mellan stad och land. Det
paverkar ocksa nyttan med planen som helhet men rimligen dven
nyttan for enskilda satsningar, som exempelvis implementeringen
av BK4, dar effekter och nyttor inte fullt ut kommer realiseras

om funktionen i andra delar av vignétet forsdmras. En snabbare
nedbrytning av regionala banor och lagtrafikerade végar i kom-
bination med otillrdckliga medel till vidmakthéllande kommer pé
langre sikt skapa behov av investeringsatgérder for att komma till
ritta med problem och brister. De dtgdrder som kommer krivas pa
viag kommer i de flesta fall ankomma pa ldnsplanerna att finansiera.
Bristande underhall och sémre funktion avseende de regionala ba-
norna kommer drabba sévil persontrafik och som godstransporter.



Atgérder i géllande plan ska slutféras

6. Atgarder i gallande plan

ska slutforas

En Bittre Sits anser att det ar positivt att ingdngna avtal och
redan beslutade atgérder i nu gillande Nationella plan 2018-2029

genomfors avseende de prioriterade behoven i Systemanalays 2020.

I detta ingar bland annat det pabdrjade arbetet med Ostkustbanan
(fyrspér Uppsala-lansgransen Uppsala/Stockholm) och Ostlanken
(nytt dubbelspar Jarna-Linkdping). En otydlighet i infrastruktur-
planeringen dédr namnsatta objekt forsenas, lyfts 6ver i forhand-
lingsprojekt eller helt tas bort under planperioden paverkar regio-
nernas, kommunernas och samhéllets planering mycket negativt.

Utbyggnaden av Ostkustbanan och Ostldanken &r bra exempel pa
den bredare samhéllsplanering som efterfragas av regeringen

och Trafikverket. Utover nddvandig kapacitetsforstarkning och
robusthet i transportsystemet ar stora stadsutvecklingsprojekt och
kollektivtrafikutbyggnader beroende av att atgdrderna genomfors.
Forseningen av utbyggnaden av fyrspéret pad Ostkustbanan som
aviseras i planforslaget riskerar att drabba bade regionens och
regeringens klimatpolitiska- och bostadspolitiska mélséttningar.
Vi vill pAminna om vikten av att sdkerstélla att dven atgérder

som inte har full finansiering i nu géllande plan ska slutforas
samt att langt planerade atgérder fullfoljs for att inte gjorda
investeringar och arbete ska fa reducerad effekt eller gd forlorade.

6.1 Ostliinken

En Bittre Sits ser inte Ostlinken som en del av de nya
stambanorna, utan som ett namnsatt objekt i Nationell plan for
transportsystemet 2018-2029. Genom Mailardalsradets En Béttre
Sits-samarbete har ldnen i samarbetet enats om en gemensam
inriktning for den storregionala kollektivtrafiken i Stock-
holm-Mialarregionen infor och efter Ostlankens fardigstédllande.
Mot bakgrund av detta betonas att Ostlanken som objekt star pa
egna ben, med en viktig roll for att starka regional, storregional
och nationell utveckling i Stockholm-Maélarregionen. Genom
Ostlidnken 6kas kapaciteten for att fortsdtta utveckla regional
och storregional tagtrafik och frigor kapacitet for godstrafiken
pa ovriga banor. Det dr déarfor glddjande att det nu &r god
framdrift i projektet och att de forsta delarna har byggstartat.

Fardigstéllandet har flyttats fram fran 2028 till 2035 under
planperioden. En Bittre Sits forutsitter att Ostlinken genomfors
som planerat. Skulle Ostlanken forsenas ytterligare eller forédndras
i sin planerade geografiska dragning skulle det fa negativ

inverkan pa transportsystemet, redan inplanerade kommunala
investeringar och bostadsbyggande. En langsam planering himmar
tillvaxteffekter och regionforstoring i Stockholm-Mélarregionen.

En otydlighet

| infrastruktur-
planeringen

dar namnsatta
objekt forsenas,
lyfts over

i forhand-
lingsprojekt
eller helt tas
bort under
planperioden
paverkar
regionernas,
kommunernas
och samhallets
planering mycket
negativt.
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6.2 Ostkustbanan: Fyra spar Uppsala-Stockholm behover en
tydlig utbyggnadsplan

En Bittre Sits ser det som positivt att fyrsparsutbyggnaden
inklusive Uppsala central och upprustning av nuvarande spar
ar fortsatt prioriterat i planen. Det dr dock bekymmersamt att
planforslaget inte omfattar en finansiering och tidplan som skapar
forutséttningar for byggstart, utbyggnad och fardigstallande i
enlighet med av staten ingédngna avtal. Fyrsparsutbyggnaden
skapar forutsittningar for att arbetsmarknaden 1 striket Stock-
holm-Uppsala ska fungera och for att den positiva utvecklingen
i landets norra delar ska kunna kopplas ihop med huvudstaden
och Arlanda. Strackan mellan Uppsala och Stockholm ér
landets mest trafikerade pendlingsstrak dver lansgrins.

Det avtal som har skrivits mellan staten, berord region och
kommuner, innebér att fyrsparsutbyggnaden ska vara klar

2034. Som motprestation ska Uppsala och Knivsta kommuner
planera for 48 500 nya bostéder till 2050. Dartill ska Uppsala
kommun och Region Uppsala genomfora en omfattande satsning
pé kapacitetsstark kollektivtrafik. En Béttre Sits efterfragar

en tydligare prioritering och sdkerstélld finansiering for fyra
spar mellan Uppsala och Stockholm under planperioden.

For att fa ut den fulla nyttan av de satsningar som gors ar det
viktigt att det finns ett sammanhéngande strdkténk. For att kunna
nyttja fyrsparet och realisera de nyttor som beskrivs behdver

dven nodpunkterna i jirnvagssystemet utvecklas. Detta innefattar
bland annat trimning och plattformsforldningar Uppsala-Gavle,
kapacitetsforstarkningar i hela straket och utvecklingen av Marsta.

6.3 Miilarbanan: Utbyggnad Tomteboda-Kallhéll

Mailarbanan ar den viktiga jirnvdgen norr om Malaren, dér utbygg-
naden till fyrspar Tomteboda-Kallhéll ar en del av Citybaneavtalet
och en viktig forutsittning for utdkad regional- och pendeltédgstra-
fik. En Bittre Sits efterlyser utifrén detta ett fortydligande om tid-
punkt for fardigstdllande. En Béttre Sits vialkomnar att bytespunkt
Barkarby finns med i nationell plan men vill samtidigt understryka
vikten av att den fardigstills senast nér tunnelbanan invigs 2026.
Darfor efterfragas ett fortydligande om aret for fardigstéllande.

6.4 Tvirforbindelse Sodertorn

En Bittre Sits ser mycket positivt pé att Tvirforbindelse Soder-
torn har full finansiering i planforslaget, dock &r det negativt

att byggstarten for Tvarforbindelse Sodertorn har forsenats.
Tvarforbindelse Sodertorn ar ett strategiskt betydelsefullt objekt
som bidrar till att 6ka tillgéngligheten och knyta samman
regionen. Vigen ér en forutséttning for tillgangligheten till

den centrala godsnoden Stockholm Norvik. Utformningen av
Tvarforbindelsen och dess anslutningar behover samordnas och
anpassas for att kunna ge forutséttningar for konkurrenskraftig
kollektivtrafik i form av sparvég syd och utvecklad stombusstrafik.



6.5 Stockholms centralstation

Utformningen av Stockholms centralstation med olika kringfunk-
tioner &r en viktig investering for Stockholm-Maélarregionen och

det nationella transportsystemet som helhet. Stationens utformning
paverkar hur hela landets jarnvégstrafik kan bedrivas liksom by-
tesmdjligheterna till i stort sett all annan kollektivtrafik i Stockholm,
langviga busstrafik samt till flyg via Arlanda. Vi vidlkomnar att
utredningsmedel avsitts i nationell plan, men det behdvs dven medel

och en langsiktig plan for utvecklingen av Stockholms centralstation.

6.6 Sodertilje-Landsort

For att na en dverflyttning av gods frén landtransporter till sjon
maste regionens farleder forbattras. En Battre Sits ser positivt pa
att resurser avsitts i nationell plan for en forbattring av farleden
mellan Landsort och Sodertélje samt att kapacitetsforstarkningar
gors 1 Sodertilje med ombyggda slussar samt forbattringar av E4/
E20 Sodertiljebron. Fragan ér av stor betydelse for Mélarsjo-
farten, ddr flera satsningar gors i Stockholm-Malarregionen.

Atgarder i gallande plan ska slutféras
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Genom Malardalsrddets En Béttre Sits-samarbete finns en

tydlig samsyn om prioriteringarna for utvecklingen av Stock-
holm-Milarregionens transportsystem. Utgadngspunkten ar

att ingdngna avtal och redan beslutade dtgérder i nu géllande
Nationella plan 2018-2029 genomfors. Stockholm-Malarregi-
onen vill dartill infér kommande infrastrukturperiod sarskilt
lyfta foljande behov — utan inbordes rangordning — utifran
tillgdngligheten i de storregionala straken till och fran Stockholm
och Stockholms regionala stadskérnor, internationell tillgédng-
lighet samt en effektiv godshantering och varuforsorjning.

7.1 Trimningspaket

En Bittre Sits vill understryka vikten av att det trimningspaket
som identifierats gemensamt med Mailardalstrafik och Trafikverket
genomfors (Etapp 2). Detta for att utveckla regionaltagstrafiken
och skapa forutsittningar for 6kade godstransporter pa jarnvag i
regionen. Paketet omfattar atgirder i infrastruktur och
anpassning utifran nya fordon. De dtgirder som identifierats
som tvingande for att kunna genomfora Etapp 2 av Malardal-
strafiks utveckling av regionaltagstrafiken maste genomforas
tidigt under planperioden. Flertalet av atgirderna i paketet
maste genomforas under resten av planperioden. Atgirderna

ar en forutsittning for att sdkerstilla punktlighet och for att pa
sikt utveckla och uppratthélla det trafiksystem som dagligen
nyttjas av resendrer och niringsliv i Stockholm-Malarregionen.

7.2 Ostkustbanan: Uppsala central och Solna station viktiga
bytespunkter

Uppsala central, Mérsta station, Solna station, Barkarby,
Alvsjo och dvriga knytpunkter i Stockholm r viktiga by-
tespunkter i det storregionala kollektivtrafiksystemet. For

att realisera hela nyttan med de sparvégs-, tunnelbane- och
lokalbaneutbyggnader som gors i Stockholmsregionen behdver
utpekade regionala och storregionala bytespunkter fardig-
stdllas senast dé aktuella spartrafikutbyggnader slutfors.

Solna station har upplevt ett kraftigt 6kat resande med
pendeltdg och flera fjarrtagsoperatdrer later sina fjarrtag
stanna vid pendeltdgsstationen. Genom att anldgga sarskilda
plattformar for regionaltdg mdjliggdrs en béttre samverkan
mellan pendel-, regional och eventuellt fjarrtdg utan att

stora pendeltigstrafiken. Stockholm-Maélarregionen 6nskar
att Trafikverket i ndra samarbete med regionen utreder de
regionala bytespunkterna i Stockholmsregionen och sérskilt
provar mojligheterna till regionaltdgsuppehéll i Solna station.



7.3 Milarbanan: Kapacitetsforstirkningar nédvindiga for
arbetsmarknadsintegrering

En Bittre Sits saknar prioritering av en utbyggnad av kapaciteten
pa Milarbanan strickan Arboga-Hovsta. Dagens strackor med
enkelspar skapar stora storningar i trafiken som péverkar tusentals
pendlare varje dag. Mellan Orebro och Arboga ska all regional
trafik pa Milarbanan och Svealandsbanan dela pa ett enkelspar.

Behovet av utbyggnad av dubbelspar pa strackorna Arboga-Hov-
sta och Kolbdck-Valskog dr tydligt utpekat av Trafikverket i

en nyligen genomford funktionsutredning. Det &r atgéarder

som efter fardigstéllande av fyrspar Tomteboda-Kallhall

skulle minska restiden mellan Orebro och Stockholm med

cirka 20 minuter samt 6ka kapaciteten pa striackan.

Kopplat till Mélarbanans kapacitetsproblem saknas utbyggnaden
av Visteras Resecentrum som dr ett prioriterat objekt genom

En Bittre Sits med hog mognadsgrad och sékerstédlld kommu-
nal och regional finansiering samt tecknad avsiktsforklaring
mellan kommun, region och Trafikverket. Utan Trafikverkets
medverkan via nationell plan kommer kapacitets-utbyggnaden
inte kunna genomféras. Aven for jirnviigen genom, och sta-
tionerna i, Orebro finns behov av att utdka kapacitet och hoja
trafiksidkerheten under planperioden. Nodvindiga atgéarder har
utretts och bor prioriteras for genomférande inom planperioden.

7.4 Svealandsbanan: Utokad kapacitet som bidrar till omfattan-
de systemeffekter

En Bittre Sits anser att det 4r anmérkningsvért att Svealandsbanan
inte nAmns i Trafikverkets planforslag. Det ar prioriterat att banan
tillfors utdkad kapacitet genom utbyggnad av dubbelspar pa den
relativt korta strackan Folkesta-Rekarne, nagot som dven ger

stora effekter for UVEN-trafiken mellan Visteras och Eskilstuna.
Strackan ar dven en viktig del for fjarrtagsresor mellan Syd- och
Mellansverige samt for att knyta samman Eskilstuna kombitermi-
nal med Mélarhamnarna. Utbyggnaden bor finansieras och
genomforas under planperioden.

7.5 Hallsberg: Ett nav i Sveriges transportsystem

Hallsberg ar Sveriges storsta rangerbangard och en viktig nod for
hallbara godstransporter i hela Sverige. Dubbelsparsutbyggna-

den mellan Hallsberg och Motala mojliggor for en 6kad mangd
godstransporter pa jarnvag och lingre tag pa strackan Halls-
berg-Malmo. Striackan ar en del av ScanMed-korridoren och av
stor betydelse for Sveriges néaringsliv. Enligt planforslaget ar dock
inga atgirder for att utveckla kapacitet och robusthet vid Halls-
bergs personbangard prioriterade i planforslaget, detta innebar att
Hallsberg inte kommer fortsétta utvecklas som en nod langs Véstra

stambanan och Godsstraket genom Bergslagen under planperioden.

Sju lans gemensamma prioriteringar
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7.6 Satsningarna pa E4 dr nodvindiga for att uppritthalla funk-
tionaliteten

E4:an dr av central betydelse for regionens transporter, inte
minst pd godssidan. En Bittre Sits efterfragar en satsning pa
utokad kapacitet pa striackan fran Forbifart Stockholm och
norrut till Arlanda under planperioden. Strackan blir annars

en flaskhals i en redan hart belastad infrastruktur. Har saknas
kapacitetshojningar vid exempelvis Haggvik-Rotebro (soder om
Arlanda), ndgot som behdver inrymmas i budget under planperi-
oden. Samtidigt vdlkomnas satsningar pa annat hall i anslutning
till E4, exempelvis Sodertiljebron och Hallunda-Varby.

7.7 Hjulstabron: Oka overflyttningen av gods till sjofart
Utvecklingen av Malarsjofarten ar starkt beroende av att en ny
Hjulstabro byggs. Satsningar i Malarhamnarna och i Mélarfarleden
kan leda till 6kad overflyttning till sjofart, vilket gynnar miljon,
trafiksékerheten och kapaciteten. En central del i mdjligheten att 6ka
kapaciteten i Malarfarleden och i Malarhamnarna &r att kunna trans-
portera gods med storre fartyg, sa kallat Malarmax. For att uppna
detta har stora investeringar gjorts i Vésteras hamn och Kopings
hamn. Sjofartsverket och Trafikverket har samtidigt genomfort det
storskaliga Mélarprojektet som innefattar muddring av Malarfarleden,
breddning och muddring av Sédertélje kanal samt ombyggnation

av Sodertélje sluss. Det ar viktigt att satsningen fardigstills med en
ny Hjulstabro. Den stora nyttan av en ny bro, tillsammans med det
faktum att dagens Hjulstabro redan har uppnatt sin tekniska livslangd
samt att projektet har en hog mognadsgrad, ar skél for att en ny
Hjulstabro kan prioriteras i nationell plan.

For Gotlands del dr vil fungerande trafiksystem som binder
samman On med fastlandet avgorande. Det forutsatter en
vil anpassad infrastruktur pa Gotland, vad géiller hamnar
och flygplats. Darutover behdver en reservhamn utvecklas.
For snabba resor och transporter ar dven forbindelserna

och hamnarna i Nyndshamn och Oskarshamn, liksom
flygforbindelserna med Stockholmsomradet, viktiga.



9. Utpekade brister

Trafikverket har i sitt forslag till nationell plan foreslagit utpekande
av ett antal prioriterade brister. En Béttre Sits stodjer modellen
med utpekade brister vars atgiarder kan komma att ha system-
fordndrande effekter. Vi vill dock framhalla vikten av att utreda
dessa brister, samt att detta sker i ndra dialog med berdérda regioner,
kommuner och andra aktdrer. I Stockholm-Maélarregionen foreslar
Trafikverket utpekande av tre brister: Stockholm-riksgransen-Oslo,
Utveckling av hogviardig kollektivtrafik pa vdg i storstadsregioner-
na samt Anlaggning for tjanst. En Battre Sits onskar framfora fol-
jande avseende dessa prioriterade brister. I den storregionala syste-
manalysen pekar En Bittre Sits ut ett antal behov i infrastrukturen
i ett 2050-perspektiv varav vissa kan tdnkas ha systemfoérandrande
effekter. En Battre Sits efterfragar att 4ven dessa behov pekas ut
som prioriterade brister att utreda under kommande planperiod.

9.1 Stockholm-riksgrinsen-Oslo

Det ar positivt att straket Stockholm-Oslo pekas ut som viktigt i
planforslaget och det ar 6nskvirt att paborja en gemensam utred-
ning tillsammans med norska Jernbanedirektoratet dar alternativ
finansiering ska ingd. Avgransningen till enbart delen Karlstad
till riksgransen ar dock inte i linje med den 6verenskommelse
som finns mellan Trafikverket och aktorer i straket om fortsatt
hantering efter AVS Stockholm-Oslo som genomfdrdes 2017.

En Bittre Sits anser att Trafikverkets uppdrag att utreda straket
Oslo-Stockholm dven bor inkludera att analysera delmarknaderna
och de regionala nyttor och potential till samhallsutveckling som
finns bland annat i form av integrerade arbets- och bostadsmark-
nader. Att straket Stockholm-Oslo gar langs Malarbanan, dar

det ar tatbefolkat och det finns flera nodstider, ar en sjalvklarhet
for att uppna onskvirda nyttor langs straket. Det skulle dven

vara en fordel ur ett systemperspektiv da en dragning norr

om Milaren inte skulle innebéra ytterligare belastning pa det
idag starkt kapacitetsbegransade snittet Jarna-Stockholm.

9.2 Utveckling av hogvirdig kollektivtrafik pa vig i storstadsre-
gionerna

Stockholm-Mailarregionen ser positivt pa att behov av utveckling
av hogvardig kollektivtrafik pa vdg i storstadsregionerna pekas ut
som brist. Framkomlighetséatgiarder for framfor allt stombusstrafik,
men ocksé i viss man sparvag, ar kritisk for mojligheterna att 6ka
transportsystemets totala kapacitet, tillforlitlighet och tillgdnglig-
het. Bristen behover dock generaliseras till att ta ett bredare grepp
kring storstadens kollektivtrafik och hantera de delar som tidigare
forhandlingar inte har behandlat. Savil den regionala som den
storregionala kollektivtrafiken behdver vél fungerande bytespunk-
ter som fordelar resandet i trafiknitet och nyttjar den tillginglighet

Utpekade brister
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som investeringarna i trafiknitet ger. De yttre delarna av Stock-
holm-Mailarregionen &r beroende av att pendel- och regionaltags-
trafiken kan fortsatta utvecklas for att 6ka den regionala integra-
tionen, stiarka bostadsforsorjningen och tillgangligheten till storre
arbetsmarknader och Arlanda. Inte minst ar forbattrad tillgdnglig-
het mellan socioekonomiskt svaga omraden och en vidgad arbets-
marknad ett vardefullt bidrag till den regionala sammanhallningen.

Den samsyn som finns mellan berdrda regioner och
Trafikverket genom “Atgirdsvalsstudie utveckling av pen-
deltagstrafiken i Stockholm” behover foljas av en gemensam
genomforandeplan. Byggandet av bostédder, deras placering
och trafikforsorjningen av storre stadsutvecklingsomraden

ar avgorande for samhaéllets formaga att stilla om till en
miljomassigt och socialt hallbar utveckling. For att sékerstélla
en héllbar samplanering mellan trafik och bebyggelse har
staten en unik roll att facilitera vardeskapande forhandlingar
mellan olika planeringsaktorer och bidra med finansiering.

9.3 Anliggning for tjinst (jirnvigens sidosystem)

En Bittre Sits vilkomnar att Trafikverket ges i uppdrag att
fordjupa kunskapen om jarnvigens sidosystem och da sirskilt
uppstéllningskapacitet storstadsomraden och dimensionering

av rangerbangardar. Kring Stockholms pendeltagssystem,
regionaltagssystemet i Stockholm-Malarregionen och for
godstransporter finns upparbetade samverkansfora mellan
regionerna och Trafikverket. Dessa kan med fordel anvéndas for
att fordjupa Trafikverkets kunskap om jirnvagens sidosystem.
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10. Nya stambanor utgar fran ett

konkret kapacitetsbehov

De nya stambanorna dr i grunden drivna av ett kapacitetsbehov dé
det redan idag finns 6kade ansprik pé jirnvigens kapacitet frin
snabb-, regional-, pendel- och godstdg. De o6kade anspréken drivs
av flera olika faktorer. Regionernas 6kade ambitioner for regional
utveckling, bostadsmarknadens utveckling och ett 6kat resande
med regional kollektivtrafik driver pé efterfrdgan pd mer pendel-
och regionaltdg. Om regeringens ambitioner om 6kad andel
godstrafik pd jarnvég ska kunna realiseras kréavs dkad kapacitet
for godstag. Nya stambanor dr en 16sning som syftar till att mota
behoven av 6kad kapacitet. Mot bakgrund av detta dr det angeldget
att Trafikverket far i uppdrag att utreda och analysera mdjliga
alternativa finansieringsformer foér de nya stambanorna fran
Link6ping och vidare. Detta eftersom foreslagen ram for nationell
plan inte rymmer bdde nya stambanor och angeldgna investeringar
1 befintlig infrastruktur inklusive nya investeringar i enlighet med
ingéngna avtal mellan Trafikverket, kommuner och regioner.

Planeringen av de nya stambanorna méiste sittas in i det omgi-
vande trafiksystemet och finansieras i sdrskild ordning utanfor
nationell plan. De nya stambanorna fér inte leda till forsdmrad
tillganglighet i Stockholm-Milarregionen. Pendeltdg, region-
pendeltag, regionaltdg, intercitytdg, framtida hoghastighetstag
samt godstdg kommer att behova samutnyttja sparkapaciteten i
ett redan hart belastat system. Om kapaciteten inte racker for att
tillgodose alla dessa funktioner kommer en tydlig och langsiktig
prioritering behdva goras. Regionala tdg méste hir fa betydligt
hogre prioritet 1 fordelningen av kapaciteten i jairnvigssystemet.

En Bittre Sits &r positiv till den systemovergripande utbyggnads-
analys som planeras for de nya stambanorna, vilken bland annat
ska ske 1 samverkan med berorda regioner. Stockholm-Milarregi-
onens samarbetsforum En Bittre Sits 4r en naturlig storregional
samarbetspartner i en sddan process. Utifrdn den planering som nu
g0Ors, dédr stambanorna, via Ostldnken, ansluter till befintlig jarnvig
1 Jarna, kommer stambanorna och dess trafik dela funktioner och
kapacitet med framfor allt den for regionen viktiga regionaltagstra-
fiken, vilken ocksa kommer trafikera Ostldnken. Begriansningarna
paverkar mojligheten till framtida regionaltagstrafikering

till och frn Stockholm. Fjirrtrafiken pdverkas inte i lika stor
utstrackning pa grund av prioriteringsreglerna i de arliga tdgpla-
nerna. Férutsdttningarna idag himmar utvecklingsambitionerna
for framfor allt kommuner med stationer pd véstra stambanan.

For En Battre Sits dr det angeldget att stambanorna och de med
ovriga jarnvigsnitet gemensamma funktionerna utformas sa att
de stodjer regionens behov av forbittrad tillganglighet mellan

Planeringen av de
nya stambanorna
maste sattas in

i det omgivande
trafiksystemet och
finansieras i sar-
skild ordning utan-
for nationell plan.
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olika delar av Stockholm-Maélarregionen inklusive en allmént
forbattrad tillginglighet till Arlanda och Uppsala. Aven andra
kapacitetsforstarkande insatser i jarnvagssystemets paverkan pa Jar-
na-Stockholm maste beaktas i det systemovergripande perspektivet.

11. Skapa battre forutsattningar for
fyrstegsprincipen och atgarder for
beteendeforandring

For att sdkerstélla ett effektivt genomférande och legitimera
fyrstegsprincipen som vigledande inom transportsystemet maste
mojligheten att finansiera denna typ av atgérder finnas i saval
nationell plan som i ldnsplaner. En Béttre Sits menar att steg 1- och
2 atgarder, det vill sdga atgarder for att paverka transportvalet

och optimera transportsystemen, ar viktiga for att bidra till att na
klimatmalen och att medel for detta ska prioriteras i bade nationell
plan liksom i ldnsplanerna. Vi menar ocksa att Trafikverket maste
ges uppdraget att arbeta aktivt med och ta ansvar for steg 1- och
2-atgirder. Trafikverkets tolkning av fyrstegsprincipen dr dock

att de inte kan utfora eller medfinansiera steg 1- och 2-atgérder,
vilket ar olyckligt. Trots detta anger Trafikverket i planforslaget
att det finns méanga kostnadseffektiva steg 1- och steg 2-dtgéirder.
Dessutom ser Trafikverket positivt pa att kunna genomfora steg

1- och steg 2-atgéarder med statlig finansiering. En Bittre Sits

bild &r att regeringen sedan tidigare gett Trafikverket instruktion
om att de ska arbeta med steg 1- och steg 2-atgéarder och att det
dessutom fanns med i direktiven till den nu gillande nationella
planen. Var slutsats ar att saval regeringen som Trafikverket ar
positiva till att situationen l6ses skyndsamt, sa att Trafikverket kan
genomfora steg 1- och steg 2-atgarder med statlig finansiering.
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12. Stadsmiljoavtal ett viktigt
verktyg i omstallningen till ett

hallbart transportsystem

Enligt planforslaget prioriteras inte fortsatt finansiering av stads-
miljoavtalen efter 2029 och en utvérdering av stadsmiljoavtalens
effekter ska goras infor nésta planrevidering, det vill siga till
nationell plan 2026-2037. En Bittre Sits vidlkomnar en utvardering
av stadsmiljoavtalen om denna syftar till att sékerstilla avtalens
effekter samt gora dem mer &ndamaélsenliga. Finansieringsformer
som stadsmiljoavtalen kan vara vérdefulla instrument att stimulera
samverkan mellan parter och koppla investeringen till en bredare
samhillsutveckling formulerad i regionala malbilder. Stock-
holm-Malarregionen har en etablerad process for att formulera och
utveckla en regionalt 6verenskommen maélbild for transportsyste-
met och samhillsutvecklingen i regionen. Den mélbilden och andra
regionala malbilder blir d& naturliga att knyta an till eventuella
objekt som kan fa medel till stadsmiljoavtal.

Genom att finansieringsformen bygger pa en tydlig motprestation
sdkerstills att atgdrden sitts i ett storre sammanhang och att
samverkan etableras for att underlétta genomférandet. I utvirde-
ringen av stadsmiljdavtalen behdver finansieringsformens stimu-
lans av samverkan sérskilt virderas. Stockholm-Malarregionens
titbefolkade delar sérskiljer sig fran resten av Sverige genom en
storre splittring av nyttor och ansvar for trafiksystemet mellan stat,
region och kommuner. [ en sddan miljo ar olika former av avtals-
planering nddvandig for att kunna skapa en hallbar utveckling av
transportsystemet.

Liksom i tidigare remissvar pa exempelvis inriktningsunderlaget
vill En Bittre Sits framf6ra vikten av att involvera den regionala
planeringsnivan i ansokningsforfarande och bedémning av
ansOkningar. Vi vill dock ocksa podngtera att stadsmiljdavtalen
mojliggor en omstéllning av transportsystemet i stadsmiljoer och
ar fortsatt viktiga. Att inte redan nu forlénga finansieringen av
stadsmiljoavtalen riskerar att medfora ett ’glapp” i omstéllningen
till hallbarhet. utviardering och forbéttring av stadsmiljdavtalen bor
goras men inriktningen och ambitionen bor vara att de ska finnas
kvar dven efter 2029 och att den fortsatta finansieringen av dem
ska finnas.

En Battre Sits
valkomnar en
utvardering av
stadsmiljoavtalen
om denna syftar
till att sakerstalla
avtalens

effekter samt
gora dem mer
andamalsenliga.
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13. Internationell
tillganglighet avgorande

Stockholm-
Malarregionen

ar ett viktigt
skandinaviskt
skarningsomrade
med
transportfloden

i samtliga
vaderstreck.

Tillforlitliga och effektiva internationella transporter till och fran
Stockholm-Malarregionen dr avgorande for savil regionens som
Sveriges och anslutande europeiska regioners konkurrenskraft.
Stockholm-Malarregionen éar ett viktigt skandinaviskt skdrnings-
omrdde med transportfloden i samtliga vaderstreck. I Hallsberg
finns Nordens storsta rangerbangard dar mer dn 500 000 tdgvagnar
rangeras varje ar samt omfattande godshantering vid Hallsbergs-
terminalen. I regionen ligger Arlanda, Sveriges viktigaste interna-
tionella flygplats, med 6ver 180 destinationer och 28 miljoner pas-
sagerare per ar. Aven den internationella firjetrafiken spelar stor
roll f6r regionen, framfor allt i férbindelserna med Finland, Bal-
tikum och Polen. 12 miljoner passagerare och 9 miljoner ton gods
passerar Stockholms hamnar varje ar. Tva tredjedelar av alla resor
till respektive frdn Sverige passerar Stockholm-Malarregionen.

13.1 Tydliga besked om TEN-T efterfragas

Trafikverket beskriver i planforslaget viktiga internationella och
nationella fldden och strak for gods- respektive persontransporter.
Dessa strak sammanfaller till stora delar med utpekade europeiska
transportkorridorer och TEN-T-nétet. Givet det forslag till ny
TEN-T-foérordning som presenterades i december bor dock be-
skrivningen av dessa fldden och strak kompletteras och utvecklas.
En Bittre Sits efterfragar ocksa en beskrivning av hur Trafikverket
avser arbeta for att utveckla infrastrukturen for att na malen i
TEN-T utéver den beskrivning som finns av tidplan for inférandet
av ERTMS. Den nya TEN-T-forordningen har ett tydligt fokus pa
omstéllningen av transportsystemet och ett flertal nya krav pa och
ansvarsomraden for medlemsstaterna. For att lyckas uppna de upp-
satta kraven i tid eftersdker En Bittre Sits stod och véigledning fran
staten och relevanta myndigheter vad géller exempelvis regeltolk-
ning, mojligheter att soka extern finansiering och maluppfyllelse.
Nar beslut om ny TEN-T-forordning dr fattat bor Trafikverket
ocksa ges i uppdrag att utreda och redovisa vilka investeringar
som bor prioriteras och nér i tid de ska vara genomférda for att

na de europeiska kraven pa infrastrukturen i TEN-T-nétet.

13.2 Internationell tillginglighet med tag

Jarnvégen ir inte bara viktig for att skapa storregional
tillgdnglighet utan har dven en viktig roll for att skapa nationell
och internationell tillgédnglighet med tag. For Stockholm-Ma-
larregionen innebdr Ostlanken och den fortsatta strackningen

mot kontinenten ett vilkommet kapacitetstillskott som mdjliggdr
utvecklad internationell gods- och persontrafik. Aven férbindelsen
vésterut mot Oslo ar viktig att utveckla. Men for att tdget ska
kunna vara ett reellt alternativ for internationella resor kravs



attraktiva trafikuppldgg och harmoniserade biljett- och bokningssys-
tem. Hér kan staten ta en roll att upphandla langvéga nattagstrafik
och att samverka pa EU-niva kring biljett- och bokningssystem.

13.3 Arlanda — Sveriges internationella flygplats

Det ér en nationell tillgang att ha en flygplats med ett omfattande
internationellt linjendt och dar en mangfald av storre flygoperatorer
finns etablerade. Arlanda har en stor betydelse for den nationella
tillgdnglighet, da den binder samman hela landet med Stockholm-Mé-
larregionen. Arlanda har vidare en roll som ett stort och betydelsefullt
arbetsplatsomrade med narmare 50 000 arbetstillfallen. En Béttre
Sits ser det som anméarkningsvart att Arlanda, Sveriges internatio-
nella flygplats, inte 4gnas mer utrymme i Trafikverkets planforslag.

Arlandas utveckling gynnas av att de storre stdderna i regionen
far snabba direktforbindelser med sparburen kollektivtrafik

till Arlanda. Detta forutsatter dock kapacitetsforstarkning i vag
och jarnvag till och fran Arlanda och stéller dven hoga krav pa
hallbara och effektiva transporter for bade flygresenérer, arbets-
pendlare och Gvriga besdkare. De passageraravgifter som tas ut
for tagresendrer till respektive fran Arlanda far inte bli ett hinder
for utvecklingen av miljovanliga transporter till flygplatsen.

13.4 Sikerstill vintersjofarten med uppgraderad isbrytarflotta
For att vintersjofarten ska kunna sékerstillas i framtiden

anser En Bittre Sits att den befintliga isbrytarflottan behover
ersittas med nya isbrytare innan 2030 samt att budgetering for
detta bor ske inom ramen for den nationella transportplanen.
Sjofartsverket har tillstyrkt detta. Trafikverket anser dock att
forordning 2009:236 om nationell plan for transportinfrastruktur
inte medger investeringar i isbrytare. En tydlighet kring
finansiering och genomférandeplan behdvs fran statens sida.

Internationell tillganglighet avgérande
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14. Nya forutsattningar for
godstransporter

For att forbattra
godsflodena

och overflytta
gods fran spar
och vagar dar
pendlarna ror sig
behover mer gods
ga pa sjon.

For att 6ka godstransporternas effektivitet och minska klimat-
utsldppen behover planering och optimering av transporterna

bli battre. Har kan exempelvis langre och tyngre fordon vara

en viktig aspekt men ocksi ruttoptimering, 6kad fyllnadsgrad
med en 6kad andel samordnade godstransporter. For att nd hela
vigen fram ar det likvél viktigt att etablera dialog och identifiera
ratt aktorer inom fram for allt ndringslivet for att accelerera och
skala upp nya och pagéende innovativa satsningar. Trafikverket
och Milardalsradet har tagit initiativ till ett storregionalt God-
stransportrdd for Stockholm-Mailarregionen, som samlar ledande
aktorer fran naringslivet, akademin och det offentliga i syfte att
tillsammans identifiera behov och foresla konkreta 16sningar

for ett 6kat modalt skifte och mer héllbara transportalternativ.

For att forbattra godsflodena och dverflytta gods frén spir och
véagar ddr pendlarna ror sig behover mer gods ga pa sjon. En
Bittre Sits instdimmer i Trafikverkets bedomning om att det

finns en potential i 6verflyttning fran landtransporter till sjofart,
men vill ocksé lyfta behovet av att se till vilka effekter en sddan
overflyttning skulle fa i ett helhetsperspektiv. En 6verflyttning av
gods till sjofart kommer att stélla krav pa landinfrastrukturen och
sannolikt leda till nya behov av dtgirder. For att kunna prioritera
atgérder i anslutning till hamnar ar det viktigt med ett helhets- och
systemperspektiv for satsningar som framjar en 6kad overflyttning.
Vi ser ett behov av en djupare analys av vilka investeringar som
bor prioriteras for att mojliggora en 6kad dverflyttning till sjofart
och dartill ett utpekande av nationellt prioriterade godsnoder

och godsstrak for att kunna genomftra dtgérder utifran det.

Infrastrukturen bor anpassas for ldngre tag for att stiarka
konkurrenskraften, med ldngre motesspér, plattformar samt
uppdatering av regelverk. Omlastningsmojligheterna bor
forbattras med teknikutveckling for att d& minska kostnaderna.
Effektiviserande atgérder pd europavigarna genom I'TS-l6sningar
for en effektivare anvdandning av vignitet med till exempel okad
bussframkomlighet och béttre samordning mellan trafikslagen
bor inforas. Vi ser positivt pa att den godsintensiva viginfra-
strukturen anpassas till BK4 och att ritt barighet uppléts.



15. Inforandet av ERTMS

Forslaget till nationell plan viljer att lagga en relativt stor del
av utvecklingsanslaget pa att inféra ERTMS pa jarnvagen.
Mot bakgrund av de 6kade anspraken pa jarnviagens kapacitet
behover inforandet av ERTMS leda till en for trafiken direkt
pavisbar nytta i form av 6kad kapacitet och/eller hojd
hastighet. I regeringens beslut om faststillande av nationell
plan behdver ett sddant uppdrag finnas till Trafikverket.

Genomforandet av gemensamma standarder gynnar bade
planeringen av infrastruktursystemet och skapar forutsdagbarhet
for trafikeringen. Samtidigt maste 6vergangen till gemensamma
system som ERTMS ske med eftertinksambhet i néra dialog

med regionala foretraddare. Kring Stockholms pendeltagssystem
och regionaltagssystemet i Stockholm-Maélarregionen finns
upparbetade samverkansfora mellan regionerna och infrastruk-
turforvaltaren. Dessa kan med fordel anviandas for att hitta och
genomfora gemensamma handlingsplaner kring inforandet av
ERTMS. Utredningar visar att ERTMS riskerar att bli dyrare dn
berdknat och medfora 6kade kostnader for trafikoperatorerna och
i forlingningen konsumenterna. Okade kostnader for inforandet
av ERTMS far inte leda till minskade resandevolymer och
negativa overflyttningseffekter dar fler pendlare viljer bilen

och gods gar pa lastbil. Detta skulle inte vara i linje med vare

sig Sveriges eller En Battre Sits klimatmalsattningar. En Battre
Sits anser att det ar positivt att Trafikverket avser koordinera
ansokningar om EU-medel samt 6ppnar for statlig medfinansiering
av ombordutrustning. Det ar viktigt att inférandet gar i takt

med planerade investeringar i nya och befintliga fordon.

Genomforandet av gemensamma standarder gynnar bade

Inférandet av ERTMS

planeringen av infrastruktursystemet och skapar forutsagbarhet
for trafikeringen. Samtidigt maste évergangen till gemensamma

system som ERTMS ske med eftertanksamhet i nara dialog

med regionala foretradare.

29



Kompetensforsérjningen av transportinfrastruktursystemet behdver sakerstallas

30

16. Kompetensforsorjningen av
transportinfrastruktursystemet
behover sakerstallas

Kompetens-
forsorjningen
inom
samhallsbyggnad
och infrastruktur
behover
sakerstallas

och inkludera
hela kedjan fran
planering via
projektering till
genomforande.

Vi stéller oss positiva till att kompetensforsorjningsfragan

ges ett tydligt utrymme i forslaget till nationell plan. Kompe-
tensforsdrjningen inom samhillsbyggnad och infrastruktur
behover sékerstillas och inkludera hela kedjan fran planering via
projektering till genomforande for att undvika fordyringar och
forseningar av projekt. Stockholm-Mélarregionen forutsitter
att staten tar sitt ansvar gillande den utbildade arbetskraften.
Etablerandet av ett nationellt rdd for kompetensforsdrjnings-
fragor inom samhéllsbyggnadssektorn ligger vél i linje med
vad som tidigare har framhéllits i Mélardalsradets En Béttre
Matchning och En Battre Sits. Ett sddant rad bor ha regionala
kopplingar och utgé fran vilka kompetenser som det &r brist pa,
i synnerhet i regioner dar stora infrastrukturprojekt planeras.

Trafikverket vill &ven se 6ver forutsdttningarna att starta en
eller flera branschskolor for jairnvagsbranschen. Skolorna
ska genom samverkan med andra utbildningsaktorer bidra
till att hoja kvaliteten pa dessa typer av utbildningar. Vi

ser positivt pa initiativet och efterstravar en etablering

av fler utbildningsplatser i Stockholm-Maélarregionen.

17. Flexibilitet i planforsliaget
avseende finansieringsformer

En Bittre Sits anser att det dr tydligt att budgetramen ar for

liten i1 forhallande till de totala behov som finns. Att undersdka
alternativa finansieringsformer, daribland brukaravgifter, lane-
finansiering och EU-finansiering, ar betydelsefullt for att skapa
okade medel till infrastruktursatsningar. Vi vill ocksa lyfta fram
att genomforande av redan beslutade och prioriterade satsningar
inte far vara beroende av finansieringsformerna. Framtagandet av
alternativa finansieringsformer ska alltid ske i dialog med berdrda
regioner och kommuner och maste utredas for varje enskilt objekt.
Ett eventuellt inforande av brukaravgifter maste ta i beaktande tra-
fikslagets konkurrenskraft och att inte oonskad overstromning sker.



Fortsatt dialog for ett starkare transportsystem

I Mélardalsradets En Bittre Sits samarbetar kommunerna och regi-
onerna i véra sju lan for hdllbara och effektiva transporter och prio-
riterar vara infrastrukturbehov gemensamt. Detta bildar en tydlig-
het for regeringen och Trafikverket kring regionens prioriteringar.
Vi dr eniga om att det behdvs en dvergripande satsning pa sparen i
Stockholm-Malarregionen for att kunna uppritthalla regionaltigs-
trafiken och begrinsa férseningar som snabbt sprids vidare i landet.

Var klimatambition dr konkret. Tillsammans investerar vara
regioner miljarder i den storregionala kollektivtrafiken. Nu
maste staten matcha var ambition och satsa pa infrastrukturen i
var del av landet. | samarbete med regeringen och Trafikverket
har vi en unik mojlighet att ge samhillet en gron nystart

efter Coronapandemin. Men dd maste staten vara tydlig och
prioritera spar, vagar och farleder i vr del av landet. I annat
fall kommer bristande infrastruktur hindra var grona nystart.
Vi ser fram emot en fortsatt god dialog med staten, sa att
satsningarna pa infrastrukturen gors dir nyttan dr som storst.

MALARDALSRADET

6‘4/—\.‘/\4\4&

Kristoffer Tamsons (M) Maria Nimvik Stern
Ordforande Generalsekreterare
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Malardalsradet koordinerar det transportpolitiska samarbetet En Battre
Sits, som omfattar de sju lanen Stockholm, Uppsala, Vastmanland,
Orebro, Sérmland, Ostergétland och Gotland. Lanen arbetar tillsam-
mans for en sammanhallen, hallbarregion med infrastruktur och
kollektivtrafik som underlattarmanniskors vardag.

Malardalsradets En Battre Sits-samarbete lamnar ett
gemensamt remissvar pa Trafikverkets forslag fill
nationell plan for transportsystemet for perioden
2022-2033. Svaret bygger vidare pa vad lanen

tidigare yttrat avseende den storregionala
samsynen om prioriteringarna for
Stockholm-Malarregionens trans-
portinfrastruktur. Utgangspunkten

ar den politiskt férankrade
utvecklingsstrategin for Stock-
holm-Malarregionens

transportsystem, En Battre

Sits Systemanalys 2020.
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Méalardalsradet driver medlemmarnas fragor for konkreta resultat inom infrastruktur, kompetensférsérjning, innovation,
maritim samverkan och internationella jamférelser. Vi samlar vara kommuner och regioner till en
dynamisk métesplats for politik, naringsliv och akademi.



