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Inledning

Madlardalstrafik MALAB AB (Mdlardalstrafik) égs av Regionerna i Stockholms, Sédermanlands, Uppsala,
Véstmanlands, Orebro och Ostergétlands Iin. Mdlardalstrafiks uppdrag och verksamhet ér i korthet att
handldgga fragor av gemensamt intresse fér dgarna vad gdller regionaltdgstrafik, innehdllande
utveckling, upphandling och férvaltning. Bolagets éndamdl dr att bidra till dgarnas fullgérande av sina
uppgifter som regionala kollektivtrafikmyndigheter. Mdlardalstrafik dr Trafikorganisatér fér den
regionala tagtrafiken i Mdlardalsomradet och anlitar jérnvédgsforetag for att utféra driften av var egen
regionaltdgstrafik inom Mdlartdgslinjerna. Ddrutéver samverkar Mélardalstrafik genom avtal med
jérnvdgsféretag som bedriver kommersiell regionaltagstrafik i Mdlardalen, som tillsammans bildar ett
storregionalt kollektivtrafiksystem i regionen.

Trafikverket presenterade den 30 november 2021 férslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
for perioden 2022 — 2033. Maélardalstrafik 6verlamnar harmed vart yttrande pa planforslaget.

Malardalstrafiks verksamhet ar helt beroende av Trafikverkets resurser i form av en funktionell
anlaggning, robust och kapacitetsstark infrastruktur och bra kringtjanster och utgér grund for detta
yttrande trots att Malardalstrafik inte ar utpekad som remissinstans av Trafikverket.

Malardalstrafiks yttrande utgar fran Malardalsradets remissvar och prioriteringar. Malardalsradets
remissvar innehaller en bredare ansats och ytterligare bakgrundsfakta, exempelvis utvecklingen av den
internationella tillgdngligheten och godstransporterna i regionen. Fokuset i vart remissvar ar kopplad till
den kompetens Malardalstrafik har och darmed de atgérder och brister som har direkt paverkan pa
utvecklingen av regionaltagstrafiken i Stockholm — Mélarregionen. Var granskning och remissyttrande
omfattar darmed inte planen i sin helhet.

Granskningen av planforslaget tar sin utgangspunkt i den av Malardalsradet faststéllda systemanalysen
Framtidens resor Storregional systemanalys fér Stockholm-Mdlarregionen, Mdlardalsrddet 2020. |
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systemanalysen, som dven faststallts av regionens fértroendevalda samt region Gotland, beskrivs de
storregionala malen for transportsystemet i Stockholm-Malarregionen, gemensamma strategier och
atgarder for transportsystemet, prioriterade behov i infrastrukturplaneringen samt hur Stockholm-
Malarregionen kan bidra till en battre framkomlighet och en klimatsmart omstalining.

For att nd ovanstaende mal har vara dgare genom Malardalstrafik genomfort stora satsningar i
regionaltagstrafiken i Stockholm-Malarregionen. Vi har hittills anskaffat 53 nya kapacitetsstarka
tagfordon, byggt ny underhallsdepa i Eskilstuna, mer &n férdubblat trafikutbudet med Malartag, matt i
tagkilometer, mellan 2016 och 2022 samt investerat i forsaljningssystem, digitala kanaler och
kundservice. Ambitioner finns om fortsatta satsningar. For att uppratthalla satsningarna och realisera
ambitionerna behover vi bli motta med de medel som kravs for en funktionell, robust och
kapacitetsstark anldaggning.

Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden 2022 — 2033 innehaller
forslag till investeringar och atgarder i Stockholm-Malarregionen. | forslaget saknas dock manga viktiga
investeringar och atgéarder eller 4r bara delvis finansierade for att i nartid och pa sikt vidmakthalla och
utveckla regionaltagstrafiken i Stockholm-Malardalen. Var avsikt med Malardalstrafiks forhallandevis
detaljerade yttrande ar att vara tydliga med de behov som finns for att kunna bedriva och utveckla
regionaltagstrafiken i Stockholm — Malardalen.

Satsningarna och ambitionerna ar nédvandiga for att bidra till samhallets behov och utveckling i
Stockholm-Malarregionen. Exempelvis bidrag till en regional integration och balans i
bostadsforsorjningen, att mota den utveckling som sker avseende tillvaxt i befolkningen och naringslivet
med 6kat resande och ddrmed behovet av att éverflyttning I6pande sker till en hallbar transportldsning.
Utvecklingen behover darfor matchas med atgarder i infrastrukturen, atgarder som Trafikverket
tillsammans med regionens foretradare behover realisera, varav manga behdover prioriteras i nartid.

Inom ramen for Atgdrdsvalsstudie utveckling av pendeltdgstrafiken i Stockholm utpekas dven ett behov
av 6kad integration mellan pendeltag- och regionaltagssystemet som en viktig atgard for att bidra till
trafiksystemet utveckling. En 6kad samplanering kan ge en forbattrad tillganglighet till stora
arbetsmarknader samt till Arlanda.

Som underlag till vara behov av atgarder och som bakgrund i var granskning vill vi dven peka pa
Trafikverkets rapport Regional tagtrafik i Mdlardalen ér 2022-2028 (TRV 2020/54090 14 juli 2020) som
vi tillsammans med Trafikverket utarbetat for att redovisa Malardalstrafiks planerade trafikutékning for
regionaltagstrafikens i etapp 2 (fran 2022) samt vilka atgarder i infrastrukturen som ar nédvandiga att
genomfora for att kunna forverkliga trafikokningen.
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Nodvandiga atgarder som saknas i planforslaget

| Stockholm-Malarregionen reser varje dag 750 000 regioninvanare 6ver en eller flera kommungranser
for att komma till jobbet, i en alltmer sammankopplad storregion. | regionen ligger Arlanda, Sveriges
storsta internationella flygplats och central transportnod. Fram till 2050 beraknas befolkningen 6ka med
hundratusentals invanare, samtidigt som antalet arbetstillfallen férvantas 6ka med drygt 700 000.

| planforslagets figur 7 redovisas att biltrafiken star for 77 procent av personresandet och att
fardmedelsfordelningen varit likartad sedan 1970-talet. Trafikverket anger vidare (2.1.2) att
befolkningen forvdantas 6ka med 16 procent mellan 2017 och 2040, samt att resandet per person 6kar
med ca 10 procent, vilket tillsammans ger en 6kning av transportarbetet med 25-30 procent. Darutover
anges att jarnvagsresandet berdknas 6ka med drygt 50 procent till 2040. Enligt Trafikverkets prognos
(2.2.2) beraknas godstransporterna 6ka med omkring 50 procent till 2040 och beraknas 6ka i ungefar
samma takt i alla trafikslag. Malardalsradets Godsstrategi pekar samtidigt pa en 6kning om ca 65
procent av godstransporter for Stockholm-Malarregionen.

For att klara en 6kning for bade godstransporterna och for persontrafiken pa jarnvagen i enlighet med i
planen angivna prognoser for 2040 kravs det fler dtgarder i infrastrukturen dn vad planférslaget
innehaller. For att bidra till en 6kning av jarnvagsresandet med drygt 50 procent enligt Trafikverkets
prognoser anser Malardalstrafik att en sadan utveckling i Stockholm-Malarregionen minst forutsatter att
flertal av nedan ndmnda investeringar genomférs under planperioden. Malardalstrafik anser att
nedanstaende atgarder, vilka saknas helt i planforslaget, ar en forutsattning for att fortsatt kunna mota
ett vidmakthallande och nédvandig utveckling av regionaltagstrafiken i regionen samt na en bra
robusthet och god punktlighet.

e Svealandsbanan, dubbelspar mellan Folkesta-Rekarne, till nytta dven for tagtrafiken Uppsala-
Vasteras-Eskilstuna-Norrkdping-Linkdping
e Svealandsbanan, fortsatt utbyggnad till fler dubbelsparsstrackor Eskilstuna-Sédertalje
e Malarbanan, atgarder for 6kad sparkapacitet genom fler dubbelsparsavsnitt Kolback-Hovsta och
Hovsta-Arboga till nytta dven fér Svealandsbanans trafik
e Utpekat trimningspaket fér Stockholm-Malarregionen (se vidare under avsnitt Trimnings- och
miljoatgarder)
e Hallsbergs gods- och personbangard (resurser saknas i planen for att utveckla kapaciteten)
e Ombyggnad och utveckling av stations- och bangardsomradet i Vasteras och Orebro
e Madrsta, upprustning, plattformsforlangning och forbattrad trafiksakerhet
e Uppsala-Géavle, 6kad sparkapacitet genom fler férbigangsspar
e Vasteras-Fagersta, 6kad sparkapacitet
e Vastra stambanan, 6kad sparkapacitet, ombyggnad Gnesta fér 6kad linjekapacitet
e Solna, ny station for regionaltag
e Generell utveckling av stationernas resenarsmiljoer
Aven kapacitetsbristen pa Vastra och Sédra stambanan dr omfattande sedan manga &r tillbaka. | forsta
hand fram till dess att Ostlanken blir fardigstalld, men dven darefter innan nya stambanan mellan
Linkdping-Jonkoping-Goteborg ar fardig i sin helhet. Det ar darfér mycket angeldget att Ostlanken
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fardigstalls tidigt och atgarder maste vidtas for att sdkerstélla att projektet inte fordrojs ytterligare. Men
med en forvantad byggtid pa ca 15 ar for Ostlanken &r det viktigt att ytterligare trimningsatgarder
utover planforslaget vidtas pa Véastra och Sédra stambanan mellan Stockholm-Katrineholm-
Hallsberg/Mjolby for 6kad sparkapacitet i avvaktan pa att nya stambanan blir fardigstalld. Atgarder
maste ske skyndsamt for att minska de brister som finns i sparkapaciteten sedan manga ar tillbaka och
leder till konflikter i prioriteringen mellan tag, samt kortidsférlangningar och 1ag punktlighet.

Investeringar som ingar i planforslaget

De investeringar som féreslas i Stockholm-Malarregionen &r viktiga och kommer bidra till utvecklingen
av trafiksystemet, nationella transportpolitiska mal och darmed samhallets utveckling. Malardalstrafiks
slutsats ar dock samtidigt att den féreslagna investeringsramen inte &r tillrdcklig for att i nartid och pa
sikt kunna bedriva eller utveckla en attraktiv regionaltagstrafik.

Foljande stdrre namngivna investeringsprojekt ar identifierade i planforslaget som beror
regionaltagstrafiken i Stockholm-Malarregionen:

Utvecklingsprojekt

e Ostkustbanan, fyrspar Uppsala-lansgransen Stockholm

e Uppsala, plankorsningar

e Ostlanken, nytt dubbelspar Jarna-Linkoping

e Malarbanan, fyrspar Tomteboda-Kallhall, bytespunkt Barkarby

e Dalabanan, atgarder for 6kad kapacitet och kortare restider, reinvesteringar, motesspar Heby

e Stockholm C, funktionsanpassningar efter Citybanan

e Hagalund, bangardsombyggnad

e Vistra stambanan, forbigangsspar i Katrineholm samt Hogsjo

e Laxa bangardsombyggnad

e Ostkustbanan, anpassningar for hastigheter upp emot 250 km/h (effekten for 6kad
sparkapacitet osaker)

e Stockholm C och Tomteboda bangardsombyggnad (endast utredningsmedel)

Reinvesteringsobjekt

e ERTMS, utbyte av jarnvagens signalsystem

e Malarbanan, utbyte signalstéllverk Vasteras-Kungsédngen, Frovi-Képing samt Hovsta-Jadersbruk,
spar- och vaxelbyte Tillberga-Jadersbruk samt Eskilstuna-Kolback

e Vastra stambanan, kontaktledningsbyte Jarna-Hallsberg, tunnelupprustningar Flemingsberg-
Jarna, signalatgarder Arstaberg-Flemingsberg

e SoOdra stambanan, kontaktledningsbyte Katrineholm-Mjolby

e Hallsberg-Frovi, reinvesteringar i kontaktledning, spar och vaxlar
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Utékad investeringsram dts upp av kostnadsékningar

Investeringsramen for nya utvecklingsobjekt ar 437 miljarder varav 353 ar intecknade i investeringar
inom géllande plan. Till detta tillkommer omkring 80 miljarder till foljd av investeringarnas
kostnadsokningar, darutover anges att ERTMS-implementeringen behdver tillféras ytterligare 20
miljarder for en utpekad utbyggnadstakt utdver gallande plan. Sammanlagt summerar den gallande
planens fortsattning och namnda kostnadsansprak till ndra 460 miljarder, vilket 6verstiger den angivna
ramen for utvecklingsanslaget pa 437 miljarder. Planforslaget forutsatter dairmed kostnadsbesparingar,
tidsforskjutningar och etappindelningar av vissa objekt. Hartill tillkommer en sedan tidigare hog
underhallsskuld.

Att Ostkustbanans objekt fyra spar Uppsala-lansgransen Stockholm foreslas fa en forskjutning av
tidplanen for genomférandet och att endast 18 procent av totalkostnaden finansieras i planforslaget
innebar att utvecklingen av trafiksystemet mellan Stockholm-Uppsala hammas under lang tidsperiod.
Malardalstrafik anser att finansieringen under planperioden maste 6ka for att ett av landets storsta
resandestrak ska kunna ges battre forutsattningar till utvecklingen av persontrafiken pa jarnvagen.

Det ar vidare mycket positivt att Ostlanken finns med i planforslaget och att byggstart av projektet nu
sker. Ostlanken ar ett namnsatt objekt i nationell plan och av stor betydelse for regionens
tagtrafikssystem. Malardalstrafik ser det viktigt att Trafikverket i det fortsatta arbetet med att utforma
Ostlankens sparsystem har en I6pande nara dialog med regionernas kollektivtrafikmyndigheter for att
na de mal som finns for det storregionala tagsystemet. Ostlanken behover byggas med ett hogt tempo
for att mota de behov av 6kad sparkapacitet och kortare restider som finns. Malardalstrafik ar redo att
trafikera banan sa snart deletapper 6ppnas for trafik.

For utveckling av Stockholm central och Tomteboda bangard finns i planforslaget utredningsmedel. Det
ar viktigt att utvecklingen av sidosystemen for fordonen avseende uppstallning, fordonsbildning och
service kan forbattras i Stockholm under planperioden och att det ddrmed dven behover avsattas medel
for atgarder.

Ovriga omraden med koppling till planforslaget

Vidmakthallande av transportinfrastrukturen (6)

Malardalstrafik anser att det ar allvarligt att finansieringen av vidmakthallandet inte racker, att
underhallsskulden for jarnvagen efterhand darmed Okar och fortsatter att skjutas framat i tiden. Det ar
oroande att inte fler viktiga banor for Stockholm-Malardalens utveckling finns med i inriktningen. Vi
forvantar oss att ambitionsnivan under planperioden minst maste vara att aterfa jarnvagens
ursprungliga funktion for Stockholm-Malardalens utpekade strak. Fér de utpekade strakens strackor
inom Stockholm-Malarregionen bor kravet vara att aterstallningen sker inom halva planperioden (6 ar).

Malardalstrafik anser att ytterligare medel behover tillféras till vidmakthallandet av jarnvéagen eller
omfordelas sa att samtliga banor med persontrafik i Stockholm — Malarregionen ges en prioritet som
resulterar i ett forebyggande underhall med férbattrad robust anldggning med minskade antalet akuta
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fel och hastighetsnedsattningar och darmed forbattrade forutsattningar for trafikutveckling och en
forbattrad punktlighet.

Okningen av medel till vidmakthallande ar inte p& ldnga végar i nivd med behoven. Det medfér, pa delar
av anlaggningen, att komponenter inte kan bytas ut i 6nskvard takt och ersattas av mer
livslangdsforlangande atgarder. Det innebar en risk for fler storningar i trafiken.

Trafikverkets analyser visar att det hade varit samhallsekonomiskt effektivt att 6ka resurserna for
vidmakthallande ytterligare. Enligt analyserna som presenterades i Trafikverkets inriktningsunderlag
skulle det behovas ytterligare 13 procent (26 miljarder kronor) hogre anslag for jarnvag respektive 20
procent (50 miljarder kronor) hégre anslag for vag for att uppratthalla dagens funktionalitet. Aven
analyserna for byggnadsverk visar att det vore samhallsekonomiskt effektivt att investera i underhall av
byggnadsverk tidigt i planperioden for att pa sa satt undvika merkostnaderna som foljer av att forskjuta
underhall av till exempel broar och tunnlar pa framtiden.

Vidare anger Trafikverket (6.2.7) att en storre andel av jarnvdgsanlaggningen kommer att ha uppnatt sin
tekniska livslangd vid planperiodens utgang jamfort med nuldget, och framfér allt sker denna utveckling
under andra delen av planperioden. Trafikverket bedémer att stoérre effekter for trafiken kan undvikas
genom livslangdsforlangande atgarder i form av forstarkt underhall i vissa lagen och mer avhjilpande
underhall i andra ldgen. Det innebér att dven behoven for vidmakthallandet av jarnvagsanlaggningen
kommer att 6ka i framtiden. Den foreslagna inriktningen (6.2) syftar till att aterfa en del av det
eftersatta underhallet pa nagra av de hogst trafikerade delarna av anldggningen, Vastra stambanan,
Sédra stambanan, norra godsflédet Hallsberg-Lulea samt Malmbanan.

Inom huvudstadsomradet Stockholm-Malarregionen behdver samtliga banor som prioriterats av
Malardalsradets En Battre Sits-samarbete inga i det prioriterade jarnvagsnatet och darmed i planen fa
en inriktning att merparten av det eftersatta underhallet atgardas under planperioden. Annars riskerar
jarnvagsstraken i regionen fa ett férsamrat tekniskt tillstand, med konsekvenser for férsamrad
robusthet, 6kad risk for trafikpaverkan och tillfalliga hastighetsnedsattningar. Effekten av detta ar sdmre
punktlighet for trafiken direkt pa dessa banor men ger dven spridnings-effekter pa de prioriterade
stambanorna eftersom trafiken pa dessa banor dven trafikerar delar av stambanorna, dessutom &r
trafiken i storstadsregionen ihopkopplad och inte isolerade linjer.

Behovet av forbattrat underhall avser dven bangardarna fér fordonsuppstallning som ar en viktig
forutsattning for trafikproduktionen.

Darutover vill vi peka pa att behovet av att utnyttja internet ombord pa tagen samtidigt 6kar behovet av
hog kapacitet i de digitala ndten. Planen behéver ha utpekade insatser for att paverka marknadens
aktorer att sakerstalla hég kapacitet utmed alla banor i Stockholm-Malarregionen.

Trimnings- och miljoatgarder (7.1)

Malardalstrafiks slutsats ar att avsaknaden av nya investeringsobjekt for jarnvagstrafiken i Stockholm-
Malarregionen dn mer forstarker behovet av att manga kapacitetshojande trimningsatgarder
genomfoérs. Malardalstrafik foreslar darfor regeringen att det i den Nationella planen skapas ett tydligt
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Malardalspaket med trimningsatgarder samt att regionernas foretradare inom
kollektivtrafikmyndigheterna ges stort mandat att prioritera mellan dessa atgarder.

Av planforslagets 42 miljarder ar 13,4 miljarder avsatta for atgardsomrade Kapacitet och kvalitet samt
Kollektivtrafik. Ovriga atgirdsomraden ses inte direkt skapa nyttor fér jarnvagssystemets kapacitet och
kvalitet, mojligtvis kan atgardsomrade trafiksdkerhet dven bidra till battre framkomlighet for tagtrafiken
men denna uppfattning ar osdker eftersom planen inte redovisar fordelningen mellan jarnvag och vag.

Det anges att den indikativa ramen for kapacitet och kvalitet uppgar till 30 procent, respektive 55
procent for kollektivtrafiken av det uppskattade behovet och att det innebar att det behdvs harda
prioriteringar mellan de enskilda atgarderna. Vidare anges att trots dessa satsningar aterstar fortfarande
manga hinder for att personer med funktionsnedséattning ska kunna resa med kollektivtrafiken. Det &r
inte tillrackligt. For att bedriva och utveckla regionaltagstrafiken i Stockholm-Malardalen behover
ytterligare medel for Trimningsatgarder riktas mot 6kad sparkapacitet i jarnvagssystemet samt till
kollektivtrafiken.

Foljande exempel pa trimningsatgarder (8.5.3, 8.6.3) ar utpekade for Stockholm-Malarregionen som
beror regionaltagstrafiken.

e Ostkustbanan, anpassning av stationer till nya tag Uppsala-Gavle, vand- och uppstallningsspar i
Fulleroé

e Sdkra bangardar, stangsling

e Vastra stambanan, signalatgarder Stockholm och Huddinge

Malardalstrafik vill peka pa féljande exempel pa trimningsatgarder som dartill behdver ingd i ett
Mailardalspaket. Atgarderna ses nédvindiga for att klara trafiken med avseende pa punktlighet,
lasningar i tidtabellsldggningar samt bidra till trafikens utveckling. Atgarder som sedan tidigare ar
identifierade och utpekade inom ramen fér samverkan med Trafikverket, men dar framfor allt
finansiering hittills inte varit tillracklig for ett genomférande.

e Uppsala central, narliggande atgarder for 6kad sparkapacitet for fler tag

e Eskilstuna, plattformsforlangningar och anpassningar signalsystem

e Ransta, signalatgarder for samtidig infart, samt ny plattform och plattformsférbindelse
e Flen-Eskilstuna-Vasteras-Sala, kapacitetshdjande atgarder samt restidsférkortning

e Orebro, anpassningar av signalsystem for fler plattformsligen

e Katrineholm, fler plattformslagen och signalatgarder for 6kad sparkapacitet

e Anpassningar av langd och hojd pa plattformar

e Hastighetshdjningar i spar och vaxlar, exempelvis i samband med spar- och vaxelbyten
e Optimerad omplacering av baliser och uppehallstavior

e Okad uppstéllningskapacitet fér tagfordon
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ERTMS (7.9)

Genomfdrandet av gemensamma standarder i EU gynnar bade planeringen av infrastruktursystemet och
skapar férutsagbarhet for trafikeringen. Malardalstrafik vill dock understryka att ERTMS maste leda till
en for tagtrafiken 6kad sparkapacitet och hogre hastigheter.

| planforslaget anges en lagre utbyggnadstakt, till fullt utbyggd mellan 2040-2045. Trafikverket pekar
dock pa att en ldngsammare utbyggnadstakt samtidigt innebér stora problem att uppréatthalla systemets
robusthet och 6kade kostnader for att underhalla befintlig signalanldggning som dr gammal och sliten.
Trafikverket anger dven att en langsammare utbyggnadstakt skulle innebéra stora problem for
framdriften av manga andra investeringar som ar beroende av att ERTMS byggs ut.

Trafikverket har i samband med informationsmdten om ERTMS, som vi tolkar det, angett att
reinvesteringar i befintlig signalanlaggning ATC starkt kommer begransas. Malardalstrafik vill patala att
det &r viktigt att Trafikverket ges férutsattningar att fortsatta bidra till en utveckling av tagtrafiken under
utbyggnaden av ERTMS dven om detta skulle forutsatta investeringar i befintlig signalanlaggning.
Tagtrafikens utveckling kan inte begransas under de narmaste 20-25 aren pa grund av ERTMS-
utbyggnaden och inte heller av att investeringskostnaderna i fordonens ombordutrustning samt
kostnaderna for ersattningstrafiken i samband med ERTMS-utrullningen belastar regionerna.

Gallande statusen for signalsystemet i sin helhet sammanfattar Trafikverket i underlagsrapporten for
Vidmakthallande under punkten 4.3.4, att sammantaget férvantas anldggningsmassan som passerat sin
livslangd vara storre vid planperiodens slut an vid ingédngen, vilket ger en 6kad risk for driftstorningar i
slutet av perioden. Trots stora investeringar i signalsystemet racker detta inte till for att sakra
driftsdkerheten i anldggningarna. Detta innebdar ocksa att ytterligare medel behdver tillforas for att inte
riskera trafikutveckling, bra robusthet eller god punktlighet.

Trafiksdkerhet (2.4)

Det ar viktigt att trafiksakerhetsarbetet fortsatter inom jarnvagssektorn for att minska antalet
omkomna, som mestadels bestar av suicid och plankorsningsolyckor. Darutéver paverkas tagtrafiken av
stora storningar vid olyckor och obehdriga i spar. Det ar darfor viktigt att Trafikverket fortsatt har tydliga
uppdrag och att finansiering avsatts i tillracklig omfattning for att bedriva tydliga atgardsinsatser som
minskar olyckor och obehdériga i spar.

Persontrafik (3.2)

Under avsnittet beskrivs viktiga nationella strak fér langvaga persontrafik. Motsvarande beskrivning av
viktiga floden for den regionala trafiken saknas och far till f6ljd att det i underlaget inte framkommer de
stora volymerna av resandet som finns i Stockholm-Malarregionen och Gvriga storstadsomraden.
Flodena i form av volymer av resandet bor tillforas for att forsta skillnaderna i behoven mellan langvaga
och regionala resor och darmed inga som fakta i fordelningen av investeringar som gynnar det langvaga
eller regionala transportsystemet.
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Stationsmiljon for kunderna

Malardalstrafik anser att Trafikverket bor ges ett tydligare uppdrag att utveckla stationsmiljéerna och
inte bara forvalta desamma. Aven avseende férvaltningen av kundnara miljder sdsom renhallning,
snoréjning och halkbekdmpning mm behover ansvarsomradet utvecklas av Trafikverket.

Trafikverket anger endast i ett kort avsnitt i underlagsmaterialet for Vidmakthallande (4.3.5)
inriktningen for driften av resenarsanldaggningen. Beskrivningen sammanfattas med att
resendrsanlaggningen forvantas klara gallande tillganglighetskrav och fysiska krav men ingen férbattring
av tillstandet kommer att ske under planperioden, trots att resandet forvintas 6ka. Det ar bekymrande
att vi darmed gor tolkningen att Trafikverkets ambitioner for utvecklingen av de kundnéra
resenarsmiljoerna pa stationerna ar laga.

For att nd utpekade mal for transportsystemet med en 6verflyttning fran bilresa till kollektivtrafiken, &r
det viktigt att hela resan uppfattas som positiv. | detta ingar att kundernas miljoer pa stationerna ar
attraktiva, ljusa och sdkra. Manga stationer har inte haft nagon utveckling av resenarsmiljéerna under
manga ar. Utvecklingsomraden kan omfattat fler vaderskydd (med vaggar runt om) och battre
plattformstak, men dven i 6vrigt utveckla gangférbindelser och plattformsforbindelser till trevligare
miljoer for kunderna.

Planeringsprocesser

Planeringsprocesserna vid genomférande av sma och stora atgarder kdnnetecknas av langa utdragna
processer som sammantaget riskerar att forlanga tidsaspekten for genomférandet av objekt respektive
att férdyra kostnaderna for planering, utredningar och genomférande. Aven omtag i projekt bidrar
ocksa till forskjutningar av tidplan och fordyringar i planeringsprocesserna.

Trafikverket anger (4.1) samtidigt att samhallsutvecklingen medfért att den tidiga dialogen behover
forstarkas med en @nnu tidigare samverkan och strategisk inriktning utifran gemensamma samhallsmal.
Vidare anges att det i sin tur kommer innebéra krav pa nya samverkansformer och projektkoordinering
for att mojliggora dels férankring av dnskad inriktning, dels finansiering och fordelning av ataganden.

Det ar viktigt att det inte satts nya planeringsformer som férlanger genomférandet av sma och stora
atgarder. Det ar viktigt att mer av tilldelade medel gar till direkta atgarder i anlaggningen och att
andelen planerings- och utredningskostnader minskar.

| tilldelningsprocessen for kapacitet pa jarnvag (4.2.2) anges att Trafikverkets banarbeten numera
betraktas som tillfdlliga kapacitetsbegransningar, i enligt med EU-ratten pa omradet. Darmed kan
banarbeten inte hamna i konflikt med sokta taglagen, vilket innebar att antalet 6verbelastningar kan
minska och banarbeten planeras mer effektivt samt att entreprendrer far battre framférhallning.
Malardalstrafik vill papeka att bara for att Trafikverket anvander ett annat regelverk sa minskar inte
konflikterna mellan banarbeten och taglagen. Banarbeten paverkar trafiken negativt i form att uteblivna
resmojligheter, forlangda res- och transporttider samt utokade kostnader for bade produktion och
ersattningstrafik. Trafikverket behdver 6ka samarbetet med tagoperatorer och trafikorganisatérer och
forstaelsen for trafikens behov.
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Ansvar for omloppsnara funktioner for fordon

Tagtrafiken ar beroende av att funktioner for uppstallning och service av fordon finns i efterfragad
omfattning. Inom ramen for Trafikverkets uppdrag anses funktionernas ansvar stracka sig till
uppstallningsspar samt elkraft till dessa. | samband med utvecklingsprojekt for omloppsnéra tjanster
finns det ofta behov av att komplettera dessa uppstallningsspar med funktioner fér fordonens
lattstadning, vattentryckning samt tomning av avlopp. Eftersom dessa anldggningar inte sallan delas
mellan olika tagoperatdrer saknas ett gemensamt organ for att halla samman dessa delar for
genomférande och kommande tjanster. Trafikverkets bor fa ansvaret fér dessa omloppsnara funktioner
for fordon.

Banavgifter
Malardalstrafik anser att 6kade banavgifter inte kan vara modell for finansiering av utvecklingsprojekt.
Detta mot bakgrund att planforslaget anger att vissa utvecklingsobjekt delvis kan hanteras med 6kade
banavgifter.

Banavgifterna ar redan idag en omfattande del av kostnaderna for tagtrafiken och har 6kat kraftigt for
persontrafiken de senaste aren. Banavgifterna dr redan nu pa en sadan niva att det saknas utrymme att
Oka ytterligare utéver normala indexanpassningar utan att allvarligt riskera paverka majligheterna till
utvecklad tagtrafik.

Trafikverket anger (4.2.3) att infrastrukturavgifternas utformning bland annat kan anvandas till extra
avgifter for att hantera intressekonflikter i kapacitetstilldelningen. Vi har en forstaelse for att
banavgifterna kan vara ett styrmedel men behover utvecklas for att fungera optimalt. De extra paslag
som idag anvands har hittills inte 16st bristen i sparkapaciteten utan ses endast som dubbelbeskattning
av trafiken i storstadsomradena och bor darmed slopas.

Kapacitetsbrist i resurser och kompetens

Manga sektorer i samhallet lider av resurs- och kompetensbrist, vilket dven Trafikverket pekar ut som en
stor risk inom anlaggningsmarknaden. Bristen anges kunna leda till 6kade kostnader, till att planerade
atgarder inte kan genomféras samt med konsekvens att transportsystemet riskerar att inte kan stallas
om i den snabba takt som kravs for att na klimatmal och andra mal for ett hallbart samhalle.

Malardalstrafik vill peka pa att denna kompetensbrist dven omfattar fler delar inom jarnvagssystemet
sasom brist pa exempelvis fordonstekniker, lokférare, trafikplanerare och trafikledare. Det behovs
manga gemensamma insatser for att minska kompetensbristen framéver. En viktig del i detta &r det
strategiska kompetensforsorjningsarbetet mellan regionerna i Mélardalsradets En Battre Matchning.

Dérutover vill vi peka pa att Trafikverket bor se 6ver beredskapskapacitet for kritiska funktioner sasom
sparunderhall och trafikledning. Trafikverket behover halla hog kapacitet och redundans i resurser,
rutiner, maskiner och reservdelshallning for att snabbt kunna atgérda akuta stora fel som uppstar i
anlaggningen.
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Forslag pa utpekade brister for fortsatt utredning (7.12)

Trafikverket pekar i sitt forslag ut ett antal brister i Stockholm-Malarregionen som sannolika infor
nastkommande revideringar av Nationell plan och planerar fér utredningar for att belysa och vardera
atgarder. Under forutsattning att nedanstaende tva objekt inte infors i den slutliga planen som vi
framhaller som viktiga, vill Malardalstrafik peka pa att foljande brister bor forberedas genom
motsvarande utredningsunderlag och att Trafikverket ges i uppdrag att forbereda dessa infor
nastkommande planrevidering.

e Svealandsbanan, fortsatt utbyggnadsstrategi delen Orebro-Eskilstuna-Sédertilje fér att méta
utokat behov for persontrafik och godstransporter

e Mailarbanan, fortsatt utbyggnadsstrategi delen Orebro-Visterds for att méta utdkat behov for
persontrafik och godstransporter for den narmaste tidshorisonten, kan dock synkroniseras och
belysas utifran utredning Stockholm-Oslo

Avslutning

Avslutningsvis vill Malardalstrafik anyo lyfta fram de satsningar som gjorts av regionerna i Stockholm-
Malardalen framfor allt i form av inkop av nya tag, byggande av depakapacitet och utokat antal
avgangar i regionaltagstrafiken, den nytta satsningarna medfor och det bidrag de utgor for
maluppfyllelse av nationella transportpolitiska mal. Ambitioner om fortsatta satsningar finns. For att
uppratthalla satsningarna och realisera ambitionerna behover vi bli métta med de medel som krévs for
en funktionell, robust och kapacitetsstark anldaggning.

Stockholm den 28 februari 2022

Helena Ekroth

Vd Malardalstrafik
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