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STK-2021-1607 Infrastrukturdepartementet

Remiss fran Infrastrukturdepartementet - Trafikverkets rapport Forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033.
Dnr: 12021/02884

Sammanfattning

Malmo stads yttrande tar utgangspunkt i de nationella klimat- och transportpolitiska mélen
samt Malmés strategiska funktion for person- och godstrafiken i det regionala, nationella och
europeiska transportsystemet.

Utover de synpunkter som framgar i foreliggande yttrande hinvisar Malmo stad till
MalmoLundregionens gemensamma yttrande. Mot bakgrund av detta féreslar kommunen
foljande kompletterande av dtgirder och objekt till nationell plan for infrastrukturen 2022—
2033. Det prioriterade atgirderna och objekten sammanfattas enligt féljande:

- Utoka investeringarna i Oresundsbroanliggningen med planskilda sparkopplingar mellan
Svagetorp station och Hyllie station, samt mellan Svagetorp station och Ystadbanan.

- Tillsatt en mellanstatlig utredning om Oresundsmetron i samarbete med danska rege-
ringen.

- Oka planens fokus pa 6verflyttning av godstransporter frin vig till jirnvig och sjéfart.

- Bygg snarast ut stambanan Lund-Hissleholm.

- Peka ut Malmé rangerbangird tydligare som en namngiven brist och tillsitt resurser sa
att Trafikverket kan utreda fragan utifran ett helhetsperspektiv.

- Peka ut tillgingligheten till Malmé hamn som en namngiven brist och tillsitt resurser sa
att Trafikverket kan utreda fragan.

- Ligg till kapacitetshéjande atgirder for Ystadbanan och Trelleborgsbanan och pa sikt
Lommabanan.

- FPortsitt utbyggnaden av BK4 och utfor reinvesteringar pa E22 Yttre Ringvigen for att
undvika allt f6r stora underhaills- och trafikantkostnader.

- Prioritera kollektivtrafiken vid kapacitetsutbyggnad av E6 mellan Trafikplatserna Alnarp
och Lomma.

- Muddring av farleden Flintrinnan ska ingd som objekt i planen.

Malmo stad uppmuntrar till strategiska diskussioner tillsammans med regeringen och statliga
aktorer angiende transportsystemets lingsiktiga utveckling i Malmé och Oresundsregionen.
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Yttrande

Malmé stad hanvisar till det gemensamma yttrande fran MalméLundregionen 6ver Nationell
plan for transportinfrastrukturen 2022—2033. Utéver det framhaller Malmo stad foljande syn-
punkter och 6nskemal.

Generella synpunkter

Malm¢ stad vilkomnar planens ambition att utveckla infrastrukturen med beaktande av
Fehmarn Baltférbindelsens kapacitetshojning ar 2029. Malmo stad delar de betydande brister
som lyfts i planen vad giller kapacitet och restidernas tillforlitlighet i Oresundsregionen'.
Malmo stad ser ocksa positivt pa att planen framhaller viktiga brister i de tva storre godsstra-
ken som passerar via Malmé, Malmo /Trelleborg-kontinenten samt Malmo-kontinenten.”
Malmo C och Malmé hamn dr knutpunkter 1 TEN-T nitet (transeuropeiska nitverket for
transporter) och forser bade 6vriga Sverige och kontinenten med en betydande del av ni-
ringslivets godstransporter. Patalade brister syns tyvirr redan idag och Malmo stad anser dar-
med att de prognostiserade volymokningarna behover behandlas dnnu tydligare i planen.

Malmo stad delar ddrmed inte Trafikverkets bedomning att nuvarande jirnvigskapaciteten
pa Oresundsbron ska ricka till 2050°. Malmé stads argument grundar sig i att prognoserna
visar pa att godstagstrafiken och den tyngre lastbilstrafiken kommer 6ka med 100 procent
respektive 50 procent i samband med Fehmarn Baltforbindelsens firdigstillande 2029. 1
bade Danmark och Tyskland pagar ett flertal omfattande infrastrukturinvesteringar mellan
Hamburg-Fehmarn-Oresund med syfte att 6ka robustheten och hastigheten pa strickan till 200—
250 km/h. Hir dr det av storsta vikt att beakta att Danmarks och Tysklands mélsittningar dr
att ha de investeringarna klara till Fehmarn Baltférbindelsens invigning 2029.

Med hinsyn till utvecklingen i grannlidnderna anser Malmo stad att det dr av angeldget att
Sveriges regering tar ett helhetsgrepp och tillricklig h6jd f6r de kommande kapacitetshoj-
ningar som tillgodoser behov 6ver tid samt svarar upp mot de nationella och europeiska kli-
mat- och transportpolitiska malsittningar. Annars finns det risk att utvecklingen leder till
héirda och kostsamma prioriteringar f6r landets gods- och persontrafik som far paverkan pa
Sveriges tillvixt, klimatomstallning, ekonomi och konkurrenskraft.

Vidare anser Malmo stad att det krivs en tydligare plan for hur en 6kad efterfragan av gods-
transporter inom- och genom kommunen ska férhalla sig till den 6kade efterfragan av kol-
lektiva persontransporter. I manga fall kombineras person- och godstagstrafik pa samma spar
och konkurrerar med varandra.

I 6vrigt vill Malmo stad upplysa regeringen om att miljokonsekvensbeskrivningen som publi-
cerats pa Trafikverkets hemsida inte har remitterats tillsammans med forslaget till nationell

! Forslag till nationell plan f6r transportsystemet 2022—-2033 s. 61
2 Forslag till nationell plan for transportsystemet 2022—2033 s. 57-58
3 Forslag till nationell plan for transportsystemet 2022—2033 s. 111
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plan for trafikinfrastrukturen. Malmo stad vill framféra féljande synpunkter pa planens for-
hallande till de nationella milj6- och klimatmalen i stort.

Klimatmalet for transportsektorn framhaller regeringens ambition om att Sverige ska vara
det forsta fossilfria vilfirdslandet i virlden. I remissunderlaget hinvisas 16pande till de trans-
portpolitiska malen. Det beskrivs utforligt hur underlaget forhaller sig till dessa och att pla-
nen inte ensam kan svara upp mot samtliga malsattningar. Malmo stad saknar dock en dju-
pare analys av hur férslaget bidrar till miljé- och klimat- samt transportpolitiskamalen.

For att planen pa basta sitt ska bidra till maluppfyllelse 1 forhallande till de transport- och kli-
matpolitiska malen dr det viktigt att forstd vilka konkreta effekter inom Malmés geografi de
olika objekten i foreliggande plan innebir for transportsystemet i sin helhet samt vad ute-
blivna satsningar i sin tur medfér f6r konsekvenser. Malmo stad anser inte att planen ger till-
riackliga forutsittningar for att kunna ta stéllning till denna punkt.

Malmé stads forslag till kompletterande atgirder och objekt

Mot bakgrund av ovanstiende resonemang och med hinsyn till MalmoéLundregionens ge-
mensamma yttrande 6ver Nationell plan foreslir kommunen féljande kompletteringar av at-
girder och objekt till nationell plan f6r infrastrukturen 2022—2033.

- Oka investeringarna i Oresundsbrons landanslutningar.

Malmé stad instimmer i att Oresundsbrons landanslutningarna pa bada sidor om sundet be-
héver forstarkas och att dessa satsningar dr avgorande for att fullt ut kunna utnyttja
Oresundsbrons kapacitet. De namngivna objekten; planskild spirkorsning Malni personbangird,
Sler plattformsspar pia Malmi C, dubbelspar mellan Malmi C och Ostervirn samt forlingning av forbigings-
spar vid Svagetorp gar 1 linje med Malmé stads utvecklingsplaner.

Malmo stad ser dock behov av att dven att lyfta in objekten; planskilda sparkopplingar mellan
Svagetorp station och Hyllie station, samt mellan Svagetorp station och Y stadbanan 1 planen. Dessa ob-
jekt minskar betydelsefulla tidsluckorna mellan tigen, vilket medfor 6kad kapacitet pa jarnva-
gen for bade gods- och persontagstrafiken.

- Tillsiitt en mellanstatlig utredning om Oresundsmetron i samarbete med danska regeringen.

Malmo stad arbetar aktivt tillsammans med Region Skine och Greater Copenhagen for att
de svenska och danska regeringarna ska tillsitta en mellanstatlig utredning f6r Oresunds-
metron. Parterna anser att det dr viktigt att den nationella infrastrukturplaneringen fortsatt-
ningsvis inkluderar Oresundsmetron.

En Oresundsmetro mellan Malmé och Kopenhamn beridknas ta minst 50 procent av det
framtida kollektiva resandet om ca 60 000 resenirer per dygn 6ver sundet. Metron Okar re-
dundansen och 6kar kapaciteten for persontrafiken samtidigt som den bidrar till farre
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trafikstorningar och 6kad punktlighet 1 tagtrafiken 6ver sundet. Genom att lyfta 6ver person-
trafik till Oresundsmetron frigérs dven kapacitet pi Oresundsbron som da méjliggor for
6kad mangd langviga persontdg och godstig. Dessa atgirder krivs f6r att méta Fehmarn
Biltforbindelsens dubblering av fjirrtigtrafik mellan Sverige, Danmark och Europa®.
Oresundsmetron kommer ocks4 bidra med att nyttja den redan gjorda investeringen i
Oresundsbron pi ett smart sitt s att svensk exportindustri avsevirt kan 6ka sina klimatne-
utrala transporter ut i Europa. Utéver det kommer virdefull kapacitet frigéras for persontra-
fiken till Malmé C och Képenhamns huvudbangard, vilket bidrar till att méjliggora ett Okat
langviga héllbart resande via jarnvig.

- Oka planens fokus pai dverflyttning av godstransporter frin vig till jarnvig och sjifart.

Malmo hamn ér ett nationellt riksintresse i Sverige och av EU utpekad som en av fem
svenska huvudhamnar (Core Port) i den transeuropeiska transportkorridoren TEN-

T. Hamnen i Malmo har via Malmé godsbangard jarnvigsférbindelse med Sodra stambanan
och Vistkustbanan norrut och med Kontinentalbanan och Oresundsférbindelsen séderut
mot Centraleuropa. Malmé har ocksa goda forbindelser med det Gvergripande vigsystemet
via europavigarna, samt core-flygplatserna Malmé Airport och Copenhagen Airport. Det
finns dessutom tva kombiterminaler i Malmo som har viktiga omlastningsfunktioner mellan
trafikslag, en i anslutning till hamnen och en i anslutning till godsbangirden, samt ett flertal
vigterminaler lings europavigarna.

Malm¢ stad ser positivt pa de atgarder 1 planen som minskar flaskhalsar och stirker kopp-
lingen mellan sj6fart och jarnvig. Stora steg kan tas for en framgangsrik klimatomstillning
tor godstransporter till och fran Sverige, genom utdkad kapacitet av infrastruktur f6r 6verfo-
ring av gods fran landsvig till jarnvig och sjofart i anslutning till de skanska core-hamnarna.

Malmo stad anser att det dr av storsta vikt att intermodaliteten i det svenska transportsyste-
met prioriteras och att nyinvesteringar gors i jairnvig och farleder. En avgorande del i att
kunna utveckla sjofarten till Malmoé hamn ér att sikerstilla en god tillginglighet och atgirda
de brister som finns i jarnvigsnitet till hamnen. Darfor vilkomnar kommunen att planen
sarskilt pekat ut och namngivit atgirder som syftar till just detta. Hir kan planen bli 4nnu
tydligare med att lyfta fram potentialen av att investera i hillbar infrastruktur i anslutning till
landets utpekade core-hamnar som en viktig del i att uppna de nationella klimat- och trans-
portpolitiska malsittningarna.

- Bygg snarast ut stambanan Lund-Hdssleholm.

Malmo stad ser positivt pa att utbyggnaden av nya stambanan Lund-Hissleholm pabérjas
under planperioden. Utbyggnaden bor ske sa snabbt som méjligt £6r att mote det 6kande be-
hovet av kapacitet for att tagtrafiken ska kunna utvecklas.

4 Forslag till nationell plan for transportsystemet 2022—2033, s61
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- DPeka ut Malmi rangerbangard tydligare som en namngiven brist och tillstt resurser sa att Trafikverket
kan utreda fragan utifran ett helbetsperspektiv.

Malmo stad delar uppfattningen om att Malmé rangerbangard ar hart belastad. Malmo stad
delar ocksa Trafikverkets uppfattning om att rangerbangarden har flera brister vilket behéver
pekas ut tydligare i planen’. Hir dr det av vikt att Trafikverket tillsitter resurser for att utreda
frigan och utvecklar samverkan med kommunen f6r hur rangerfunktionen ska hanteras i
Sydvistra Skane pa sikt med utgangspunkt i T-ENT. Detta ska ske med beaktande av savil
de ansprik som finns pa gods- som personbangarden och dess koppling till Malmé som
Core-hamn. Hir dr det ocksa viktigt att beakta en framtida Yttre godsbana for att sikerstilla
kapaciteten avseende godstransporter och dessutom minska antalet transporter av farligt
gods genom titbebygeda omriden lings kontinentalbanan, samt rangerfunktionens betydelse
tor hallbara logistiklosningar och Malmé hamn. Ett yttre godsspar skulle dven gynna gods-
hantering i savil Trelleborg som Ystad hamn samt 6ka kapaciteten pa godsstraket.

- Peka ut tillgingligheten till Malnio hamn som en namngiven brist och tillsatt resurser sa att Trafikver-
ket fkan utreda fragan.

Malmo stad anser att tillganglighet till Malmé hamn behover pekas ut som en brist och att
utredningar kring stirkta kopplingar behéver utredas och lyftas in i planen. Det finns utrym-
men i Malmoé hamn som eventuellt kan I6sa kapacitetsbegransningar pa Malmo godsbangird.
Genom en 6kad tillganglighet till Malmé hamn kan funktioner flyttas ut till hamnen i stillet
for att ta upp plats pa godsbangarden. Det ir viktigt att godsbangarden inte blir en flaskhals,
1 synnerhet kopplat till de férvantade 6kningarna av godsvolymer i samband med Fehmarn
Biltt6érbindelsens 6ppnande om négra ar. I arbetet med att planera och inféra det nya signal-
systemet ERTMS ser kommunen det som angeliget att dven inkludera den spartrafik som
gar ut till hamnarna.

- Lidigg till kapacitetshijande atgdrder for Y stadbanan och Trelleborgsbanan och pa sikt Lommabanan.

Kapacitetsh6jande atgirder pa Ystadbanan och Trelleborgsbanan anges inte heller i planen,
varken som namngivet objekt eller vid utdkning av ram. Malmo stad anser att detta ér ett
strak som behover lyftas for att forbittra tillgangligheten mellan Malmé och 6stra Skane. Pa
sikt bor det ocksa goras kapacitetsokande atgirder pa Lommabanan och Simrishamnsbanan.
Atgirderna stirker in- och utpendling med tag och ir en viktig satsning for miljon. Virt att
notera ar att kommunen dven bibehaller Simrishamnsbanan som reservat i kommande ut-
veckling av Malmo.

> Forslag till nationell plan for transportsystemet 2022—-2033 s. 90
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Malmo stad stiller sig i Gvrigt dven positiv till att en férdjupad utredning om anliggning for

tjinst (jirnvigens sidosystem)® ska genomforas. Vi ser dock att omfattningen/innehillet i ut-
redningarna som ska goras behover fortydligas.

- Forrséitt uthyggnaden av BK4 och utfor reinvesteringar pa EE22 Yttre Ringvéigen for att undvika allt for
stora underballs- och trafikantkostnader.

Malmo stad ser det som positivt att BK4 vigar ar prioriterade pa flertalet platser och att man
avser utfora reinvesteringar pa E22 Yttre Ringvigen’ for att undvika allt for stora underhalls-
och trafikantkostnader. Det dr viktigt att Trafikverket tillsammans med kommunen jobbar
aktivt fOr att minimera storningen under arbetstiden.

- DPrioritera kollektivtrafiken vid kapacitetsutbygenad av EG mellan Trafikplatserna Alnarp och

Lomma.

I foreliggande plan framgar att vid en utékning av ramen med 10% sker utbyggnad av addit-
ionskorfalt pa E6:an mellan Trafikplats Alnarp och Trafikplats Lomma®. En kapacitetsut-
byggnad av E6 behéver tydligt frimja kollektivtrafikens framkomlighet, till exempel genom
att dedicera det extra korfiltet till kollektivtrafiken.

- Muddring av farleden Flintrinnan ska inga som objekt i planen.

Malmo stad vill framhalla vikten av att underhalla och framtidssikra farledernas djup ar en
viktig forutsittning for att godstrafiken till svenska hamnar ska kunna finnas kvar och ut-
vecklas. Hir vill vi sdrskilt lyfta fram Trafikverkets bedomning att investeringar i sjofarten
har hég grad av samhillsekonomisk nytta.

Vattendjupet i Flintrainnan ar varken fullt tillrickligt f6r dagens eller morgondagens fartygs-
transporter och behover muddras. Att Flintrinnan dr f6r grund medfor bland annat att fartyg
inte kan fylla upp sin lastkapacitet utan maste anpassa lasten for att inte bli f6r tunga och ga
for djupt. Fartygen behover dven kéra med reducerad hastighet for att minska den sugeffekt
som ocksa bidrar till att fartygen gar djupare genom att de sugs mot botten. Antingen maste
fartygstrafiken ga halvfull eller ta en annan vig for att klara djupet. Foljden av detta blir att
sjotransporterna lings farleden blir mindre konkurrenskraftiga, bade genom att transporterna
tar lingre tid, kostar mer och belastar miljon mer dn vad de beh6évt. En muddring av Flint-
rinnan skulle inte bara bidra till sj6farten i Malmo utan till bada de utpekade TEN-T hamnar
som finns i Skdne. Till detta b6ér det ocksa nimnas att farledsmuddringar till landets Gvriga
hamnar har lett till samhillsekonomiska vinster. Utifran radande férutsittningar foreslar
Malmé stad att peka ut muddring av Flintrinnan i Oresund som ett objekt i planen.

¢ Forslag till nationell plan f6r transportsystemet 2022-2033 s. 143
8 Forslag till nationell plan for transportsystemet 2022—2033 s. 78
8 Forslag till nationell plan for transportsystemet 2022—-2033 s. 120, 175



7(7)

Ordférande

Katrin Stjernfeldt Jammeh (S)

Sekreterare

Pernilla Mesch

Moderaterna reserverar sig mot yttrandet och kommer inkomma med en reservation.
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